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Inledning

Denna bilaga innehaller regler om broms vid tagfird, sparrfard och
vixling. Bilagan innehiller dven regler for sikrande av stillastiende
fordon mot rullning.
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1 Krav pa broms

1.1 BROMS VID TAGFARD
Vid tagfird ska tagsittet ha ett huvudbromssystem dar fraimsta och
sista fordonet ar bromsat av huvudbromssystemet.

Om fordonet nirmast bakom drivfordonet bromsas av ett huvud-
bromssystem som mangvreras fran drivfordonet, far dock drivfor-
donet i stillet vara bromsat med en annan broms.

Om tagsattet bestdr av endast ett lok eller av endast en motorvagn
med hogst sex axlar, fir huvudbromssystemet ersittas av ett annat
bromssystem.

Betriffande fel som uppstir under firden, se bilaga 8 H Tagfird,
rubrik 4.12 Fel pd fordon.

1.2 BROMS VID SPARRFARD

Storfordon ingar
Ett sparrfardssatt i vilket det ingar storfordon ska vara utrustat med
huvudbromssystem enligt samma regler som vid tdgfard.

Dock far det sist i rorelseriktningen framfoéras en grupp obromsade
fordon pa foljande villkor:

o tillracklig bromsprocent ska uppnds
« hastigheten fir inte 6verstiga 40 km/tim

¢ huvudledningen ska vara kopplad till sista fordonet om det ir
mojligt.

Om spirrfardssittet skjuts av drivfordonet, giller samma villkor for
framforande av en obromsad fordonsgrupp framst i sparrfardssit-
tet.

Om bara arbetsfordon ingar i sparrfirdssittet, fir det vara bromsat
av ett annat bromssystem.

Endast smafordon ingar
Ett sparrfardssatt som bestar endast av sméafordon far vara bromsat
av ett annat bromssystem an ett huvudbromssystem.

1.3 BROMS VID VAXLING

Nir resande medfoljer i ett vixlingssitt och nir infrastrukturfor-
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valtarens sikerhetsbestimmelser annars anger det ska minst en
fjardedel av fordonen vara bromsade med ett huvudbromssystem.

Infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser kan ange krav
pé broms vid vixling mellan driftplatsdelar eller vid andra lingre
vixlingsrorelser.

I andra fall far vixlingssittet vara bromsat med endast drivfor-
donets broms, om inte jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser
anger annat.
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2 Huvudbromssystem

Ett huvudbromssystem ar ett genomgaende bromssystem i ett
fordonssitt. Broms tillsitts automatiskt om det uppstar ett brott pa
huvudledningen.

2.1 BROMSKATEGORIER
For fordon som har normal tryckluftbroms finns bromskategorier-
na R-broms, P-broms och G-broms.

R-broms har snabb tillsittning och lossning samt hég bromskraft.
P-broms har snabb tillsittning och lossning samt ligre bromskraft.
G-broms har langsam tillsattning och lossning samt ligre broms-
kraft.

Bromsar i andra huvudbromssystem 4n normal tryckluftbroms ska
ijarnvagsforetagets sikerhetsbestimmelser jamstillas med R-broms
eller P-broms.

2.2 BROMSGRUPPER

Varje tagsitt eller sparrfirdssitt ska tillhora ndgon av foljande

bromsgrupper:

o bromsgrupp P/R, nir alla fordon med inkopplad broms har P-
broms eller R-broms. Verksamt lok kan dock ha G-broms

e bromsgrupp G, nir alla fordon med inkopplad broms har G-
broms

o bromsgrupp O, nir villkoren fér bromsgrupp P/R eller broms-
grupp G inte ar uppfyllda.

Bromsgrupp G fir anvindas endast efter tillstind fran infrastruk-
turforvaltaren. Jirnvigsforetaget ska ha sirskilda bestimmelser for

anviandandet av bromsgrupp G.

I resandetig ska bromsgrupp P/R anvindas.
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I loktag i bromsgrupp P/R ska bromskategori vara instilld pa fordon
med inkopplad broms enligt féljande tabell.

Fordon Broms- Villkar
kategori
G om fordonssithets vagmekd dr sidere 3n 300 ton”
R om fordans- | om mer in hilften om loket har R-broms
Varkzamt kk sattets & vagnarma har
e yagiivied B B beo e e ]
P |negsteoo | T | omloketiote har Rbeoms |
P ban om hagst hatftan av vagnama har R-broms
(Overksamt lok F
P om fordonssatisats vagmelkd ar sigere an 800 ton
R*1 om mer an halften om vagnen har R-broms
m 1 om fordons v yagnarma har B YT AT Ty —
O Enen e Bar
Vagn P P R-broms Fi-IJr-.uﬁ'
i vagmiki ar - s -
P higst 800 i héigst halten av | O vagnen har P-broms
toa vagnama har am vagnien bara har
R R-brams A-beoins

") For lok som inte har bromskategori G giller jarnvagsforetagets
bestimmelser.
™) Jarnvigsforetaget far bestimma att P-broms ska anvandas.

2.3 AVSTANGNING AV BROMS

Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska innehalla uppgifter om
e nir broms ska stingas av och hur det ska goras

o vilka atgirder som kravs for att uppgifterna fér bromsberikningen
ska kunna korrigeras.

2.4 AKTIV HUVUDBROMSKONTROLL
I ett huvudbromssystem far endast en huvudbromskontroll vara aktiv
at gangen.
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3 Bromsberakning

3.1 BROMSBERAKNING VID TAGFARD

Bromsprocenten ska riknas fram for varje tagsitt.

Tagvikt

Tagvikten utgdr summan av totalvikten fér vagnarna och den
dynamiska vikten for drivfordonen i tagsattet. Sedan tagvikten har
raknats ut ska den avrundas till nirmaste helt ton. Ett halvt ton
och daréver avrundas uppat och mindre an ett halvt ton avrundas
nedat.

Bromsvikt
Bromsvikten for tagsittet utgor de sammanlagda bromsvikterna for
fordon med inkopplad broms.

Om G-broms anvinds i ett tagsatt i bromsgrupp P/R eller broms-
grupp O, ska G-bromsvikten multipliceras med 0,8 innan den ad-
deras till bromsvikt fran fordon med R-broms eller P-broms.

Om en personvagn har tva R-bromsvikter angivna med ett R i
romb ska den ligre bromsvikten anvindas.

Bromsvikt fran tillsatsbroms, till exempel magnetskenbroms, far
tillgodoraknas bara om jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser
anger det.

Bromsprocent
Bromsprocenten for tagsittet ska beriknas pa foljande sitt:

bromsvikten for tagsittet
% 100 = bromsprocenten.

tagvikten

Den beriknade bromsprocenten ska avrundas nedat till nirmast
ligre heltal.

Jarnvagsforetagens sakerhetshestammelser
Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska innehalla bestim-
melser om fordonens tekniska utrustning som kan paverka brom-
sen samt de uppgifter som behdvs for att kunna berikna bromsfor-
magan.
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3.2 BROMSBERAKNING VID SPARRFARD
Bromsprocenten fér ett sparrfirdssitt ska riknas fram pd samma
satt som for tdgsatt.

Jarnvagsforetagens sakerhetsbestimmelser far dock ange att
bromsberikning inte behover goras for ett sparrfardssitt som ska
framforas som siktrorelse.
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4 Bromsprocenttabeller,
hastighet och storlek

4.1 BROMSPROCENTTABELLER

Foraren vid en tagfird eller sparrfird ska med hjilp av bromspro-
centtabeller faststilla den storsta tillitna hastigheten for fordonssit-
tet med hansyn till bromsprocent och lingd pa fordonssittet.

Bromsprocenttabellerna ska ges ut av infrastrukturforvaltaren.
Olika bromsprocenttabeller kan anvindas fér olika strickor, med
hinsyn till de avstind for forsignalering som anvinds.

4.2 HASTIGHET MED HANSYN TILL BROMSGRUPP
Storsta tillatna hastighet fér fordonssittet ar vid

¢ bromsgrupp G 80 km/tim

o bromsgrupp O 40 km/tim

4.3 LANGD MED HANSYN TILL BROMSGRUPP
Storsta lingd for fordonssattet dr vid

e bromsgrupp P/R 730 m

 bromsgrupp G 880 m

* bromsgrupp O 300 m
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5 Bromsprov

5.1 OLIKA TYPER

Bromsprov av ett fordonssitt delas in i foljande typer.

Grundprov
Bromsprovaren ska kontrollera att bromsen fungerar pa alla fordon
med inkopplad broms genom att bromsprova hela fordonssattet.

Vid grundprov pa ett loktdg med normal tryckluftbroms ska broms-
provaren dock inte kontrollera bromsen pa verksamma drivfordon
framst i tagsattet. Att bromsen fungerar pd dessa ska kontrolleras av
foraren, vid lokens iordningstillande eller i samband med broms-
provet.

Genomslagsprov

Bromsprovaren ska kontrollera att huvudledningen ir éppen
genom hela fordonssittet genom att bromsprova sista fordonet i
fordonssattet. Om huvudbromssystemet inte omfattar hela fordons-
sittet, ska det sista fordonet med inkopplad broms bromsprovas.

Forkortat genomslagsprov

Bromsprovaren ska kontrollera att huvudledningen dr éppen foérbi
ett tidigare avbrottsstille, genom att bromsprova ett fordon bortom
det avbrottsstillet, sett fran fordonssittets framdnde.

Separatprov
Bromsprovaren ska kontrollera att bromsen pa enstaka fordon
fungerar genom att bromsprova det fordonet.

Kontrollbromsprov

Foraren ska tillsitta och lossa bromsen med huvudbromskontrollen
och gora beddmningen att huvudledningen ir 6ppen genom hela
den del av fordonssittet som huvudbromssystemet omfattar.

5.2 BROMSPROVETS SYFTE

Bromsprovet ska sakerstilla att
« huvudledningen ar 6ppen och kan styra huvudbromssystemet
genom fordonssittet

¢ huvudbromssystemet fungerar pa varje fordon med inkopplad
broms
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¢ huvudledningen ir tillrickligt tit i ett fordonssitt med normal
tryckluftbroms.

5.3 NAR BROMSPROV SKA GORAS PA ETT TAGSATT
Om foraren eller bromsprovaren ar osaker om vilken typ av
bromsprov som ska goras i ett visst fall, ska ett grundprov utforas.

Grundprov

Bromsprov ska goras pd ett tagsitt fore tigets avging i de fall som
anges nedan. Bromsprovet ska utgoras av ett grundprov om inte
annat sigs. De villkor som giller for att fa ersitta grundprovet med
ett annat bromsprov finns i bestimmelserna for respektive typ av
bromsprov.

Bromsprov ska goras pd ett tagsitt fore tigets avgang

¢ nar huvudledningen har varit avbruten mellan fordon i det tag-
sdtt som ska avgd (grundprovet far ersattas av ett genomslagsprov,
forkortat genomslagsprov eller kontrollbromsprov)

* nir bromssystemet pa ett fordon i tigsittet har varit avstingt,
eller bromssystemet har varit tomt pa tryckluft (grundprovet far
ersittas av ett separatprov)

e nir huvudledningen har varit frinkopplad i mer 4n 1 timme fran
det drivfordon eller den stationira bromsprovsanliggning som
ett tidigare bromsprov har utférts med.

e ndr ett tdgsatt utan drivfordon har bromsprovats med en statio-
ndr bromsprovsanldggning och den har statt utan uppsikt under
mer 4n 1 timme sedan bromsprovet gjordes

o om foraren inte har uppehallit sig p& drivfordonet eller intill
tagsattet (grundprovet far ersattas av ett kontrollbromsprov)

e nar det har gatt mer dn 24 timmar sedan ett grundprov har ut-
forts pa tagsattet.

Genomslagsprov

P4 ett tagsitt med normal tryckluftbroms far ett bromsprov som ska
goras bara for att huvudledningen har varit avbruten, utféras som
ett genomslagsprov i foljande fall:

o efter tillkoppling av ett fordon sist i tagsattet

o efter tillkoppling av en fordonsgrupp sist i tagsittet. Fordons-
gruppen ska tidigare vara bromsprovad med grundprov och
huvudledningen fir inte ha varit avbruten inne i den tillkopplade
fordonsgruppen sedan grundprovet gjordes.
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Genomslagsprov eller forkortat genomslagsprov

P4 ett tagsitt med normal tryckluftbroms far ett bromsprov som ska
goras bara for att huvudledningen har varit avbruten, utféras som
ett genomslagsprov eller ett forkortat genomslagsprov i foljande

fall:

o efter tillkoppling av enstaka fordon inuti tigsittet. Dessa fordon
maste vara bromsprovade med grundprov eller separatprov

o efter tillkoppling av en fordonsgrupp inuti tagsittet. Fordons-
gruppen ska tidigare vara bromsprovad med grundprov och
huvudledningen far inte ha varit avbruten inne i den tillkopplade
fordonsgruppen sedan grundprovet gjordes

« efter tillkoppling av drivfordonet till en fordonsgrupp, som tidi-
gare ir bromsprovad med grundprov. Huvudledningen fér inte
ha varit avbruten inne i den tillkopplade fordonsgruppen sedan
grundprovet gjordes

o efter avkoppling av en fordonsgrupp inuti tigsattet

e nir huvudledningen av nigon annan anledning har varit avbru-
ten pd nagot enstaka stille inne i tagsittet.

Om bromsprovaren inte ir siker pd var huvudledningen har varit
avbruten, ska genomslagsprov goras.

Separatprov

P4 tagsatt med normal tryckluftbroms far ett bromsprov som ska
goras for att bromssystemet pa ett fordon har varit avstingt eller
tomt pa tryckluft utfdras som ett separatprov pa det fordonet.

Separatprov fir anvindas for att bromsprova fordon som tillkopp-
las inuti tagsittet. Separatprov far anvindas bara om det ror sig om
ett fordon eller endast en grupp av fordon kopplade intill varandra.
Ett separatprov ska kombineras med ett genomslagprov eller ett
forkortat genomslagsprov.

Kontrollbromsprov

P4 tagsatt med normal tryckluftbroms far ett bromsprov som ska

goras bara for att huvudledningen har varit avbruten ersittas av ett

kontrollbromsprov i féljande fall:

e nir huvudledningen av nagon anledning har varit avbruten inne i
tagsittet pa endast ett stille.

Ett bromsprov som ska goras bara for att féraren har varit borta
fran drivfordonet eller plats intill tagsattet far utféras som ett kon-
trollbromsprov om féraren har varit borta i hégst 1 timme.
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5.4 NAR BROMSPROV SKA GORAS PA ETT
SPARRFARDSSATT

Bromsprov ska goras pd ett sparrfirdssitt med huvudbromssystem,

enligt de bestimmelser som giller for tagsitt under rubriken 5.3

bromsprov pd ett tagsdtt.

Jarnvagsforetagens sakerhetsbestimmelser ska ange nir bromsprov
ska goras pa ett sparrfardssitt med annan broms 4n ett huvud-
bromssystem.

5.5 NAR BROMSPROV SKA GORAS PA ETT VAXLINGSSATT

Bromsprov ska goras pa ett vixlingssitt

o om infrastrukturférvaltarens sikerhetsbestimmelser kriver att
huvudbromssystemet anvands och

¢ ide ovriga fall som jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser
anger.

Bromsprovet ska utforas som grundprov eller genomslagsprov.

5.6 FORBEREDELSER
Innan ett bromsprov paborjas ska bromsprovaren genomfora fol-
jande kontroller pa de fordon som ska bromsprovas:

e Bromsar som inte ar felaktiga ska vara inkopplade, om det ar
mojligt med hinsyn till bromsgruppen. Om en vagn som kan ha
ritt bromskategori har bromsen avstingd men saknar skadean-
slag eller synliga fel, ska bromsen kopplas in och provas. Vid fel
ska vagnen forses med skadeanslag.

o Parkeringsbroms eller handbroms ska vara helt loss.

o Omstillningshandtag for lastvixelinstillning och for bromskate-
gori ska inta ritt lage.

5.7 HUR BROMSPROV GENOMFORS PA ETT TAGSATT MED
NORMAL TRYCKLUFTBROMS

Bromsprovet ska omfatta foljande:

¢ laddning

o tathetskontroll

o kontroll av att bromsen ar loss fore tillsittning
o tillsdttning av broms

¢ kontroll av att bromsen 4r tillsatt

* lossning av broms

« kontroll av att bromsen ir loss

¢ besked om att bromsprovet ar klart.
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Under bromsprovet ska tigsittet sta stilla.

Om foraren eller bromsprovaren bedémer att ett bromsprov inte
har utfallit tillfredsstallande, ska ett nytt bromsprov utforas.

Bromsprovets genomforande

Ett grundprov, genomslagsprov, forkortat genomslagsprov och se-
paratprov med drivfordonet tillkopplat ska genomféras pa foljande
satt.

Foraren
e ser till att huvudledningen laddas till ett tryck pé 5,0 bar.

Bromsprovaren

e kontrollerar under laddningen att huvud-
ledningen ir 6ppen genom hela tiget nir ett
grundprov ska utforas

o kontrollerar att bromsen ir loss pa de fordon
som ska bromsprovas.

Foraren
e kontrollerar titheten i huvudledningen sedan den ir firdigladdad

e aterstaller efter avslutad tithetskontroll huvudledningstrycket till
5,0 bar

e underrittar bromsprovaren om att tithetskontrollen &r klar,
muntligt eller med handsignalen “bromsa”.

Bromsprovaren

e underrittar foraren om att bromsen kan tillsit-
tas.

Foraren

o tillsitter bromsen genom att sinka trycket i huvudledningen med
0,5-0,6 bar. Om huvudbromsventilens konstruktion kraver det,
far trycket sainkas med 0,6—0,7 bar

e kontrollerar att tiden for trycksankningen verkar vara rimlig med
hinsyn till tagsattets langd.

Bromsprovaren

e kontrollerar att bromsen har gitt till pad de
fordon som ska bromsprovas

e underrittar féraren om att bromsen kan lossas.
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Foraren

e Jossar bromsen genom att hoja trycket i huvudledningen till 5,0
bar, med huvudbromsventilen

e kontrollerar att tiden for tryckhojningen verkar vara rimlig med
hinsyn till tagsattets langd.

Bromsprovaren

e kontrollerar att bromsen har lossat pa de for-
don som han tidigare kontrollerade att bromsen
hade gatt till pa

e underrattar foraren om att bromsprovet ar

Klart.

-

Vid tathetsprov far trycket i huvudledningen inte sjunka mer 4n 0,5
bar under en minut. Nir det dr kallare dn - 10 °C far trycket inte
sjunka mer 4n 0,7 bar under en minut.

Grundprov med stationdr bromsprovsanlaggning
Vid ett bromsprov med en stationar bromsprovningsanldggning ska
bromsprovaren

¢ se till att huvudbromssystemet dr laddat. Trycket i huvudledning-
en ska inte 6verstiga 4,7 bar

¢ kontrollera att huvudledningen dr 6ppen genom hela taget

¢ kontrollera titheten i huvudledningen. Trycket i huvudledningen
far inte sjunka mer 4n 0,5 bar under en minut, nir det ir kallare
in - 10 C dock inte mer dn 0,7 bar under en minut

o aterstalla trycket i huvudledningen till 4,7 bar
» kontrollera att bromsen ir loss p4 alla fordon

« tillsatta bromsen genom att sinka trycket i huvudledningen med
0,5-0,6 bar

o kontrollera att bromsen har gitt till pd alla fordon med inkopplad
broms

¢ lossa bromsen genom att hoja trycket i huvudledningen till

4,7 bar

o kontrollera att bromsen har lossat pd de som han tidigare kon-
trollerade att bromsen hade gatt till pa.

Kontrollbromsprov
Vid ett kontrollbromsprov ska foraren
o se till att huvudbromssystemet 4r laddat med ett tryck pa 5,0 bar

¢ kontrollera titheten i huvudledningen. Trycket i huvudledningen
far inte sjunka mer 4n 0,5 bar under en minut, nir det ir kallare
an - 10°C dock inte mer &n 0,7 bar under en minut
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o tillsatta bromsen med en fullbromsning och avvakta att tryck-
sinkningen sldr igenom i hela tagsittet

¢ bedoma att tiden for trycksankningen och luftutstromningen star
i rimlig proportion till tagets storlek

¢ lossa bromsen genom att hoja trycket i huvudledningen till nor-
malt virde

¢ bedoma att tiden for tryckhojningen och luftférbrukningen star i
rimlig proportion till tagets storlek.

Jarnvagsforetagens siakerhetsbestaimmelser
Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska ange

¢ hur man kontrollerar att bromsen pd ett fordon ir tillsatt och loss

o vilka dtgirder som ska vidtas vid funktionsstorningar i bromssys-
temet.

Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser far ange

e en annan fordelning av arbetsuppgifterna vid bromsprov dn vad
som anges ovan

o att tithetskontrollen i stillet fir ske genom att anvinda en annan
teknisk anordning.

5.8 BROMSPROV PA ETT TAGSATT MED ANNAT
HUVUDBROMSSYSTEM

Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska ange hur bromsprov

utfors pa tdgsitt med annat huvudbromssystem dn normal tryck-

luftbroms. Bestimmelserna ska sikra samma funktionalitet och ska

i tillimpliga delar folja reglerna under rubriken 5.7 Hur bromsprov

genomfors pa ett tagsitt med normal tryckluftbroms.

5.9 BROMSPROV PA ETT TAGSATT UTAN
HUVUDBROMSSYSTEM

Jarnvagsforetagens sikerhetsbestimmelser ska ange hur bromsprov

utfors pa tdgsitt som utgors av ett ensamt sparfordon med broms-

system som inte uppfyller kraven pa ett huvudbromssystem.

5.10 HUR BROMSPROV SKA GENOMFORAS PA ETT
SPARRFARDSSATT OCH VAXLINGSSATT

Normal tryckluftbroms

For sparrfardssitt giller reglerna under rubriken 5.7 Hur bromsprov
genomfirs pa ett tagsdtt med normal tryckluftbroms, med foljande tilligg.
Den del av sparrfardssittet som ar ansluten till huvudbromssyste-
met ska kontrolleras. Bromsprovarens kontroll vid genomslagsprov
av att bromsen har gitt till pa sista fordonet ska utféras pd det sista
fordonet med inkopplad broms.
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Bromsprovaren ska underritta dven tillsyningsmannen nir broms-
provet ir klart.

For vixlingssatt giller samma regler som for sparrfirdssitt i til-
limpliga delar. Jarnvigsforetaget far dock ha bestimmelser som
innebir att bromsprovet utférs pa annat sitt.

Annat huvudbromssystem

Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska ange hur bromsprov
ska utforas pa sparrfirdssitt och vixlingssitt med annat huvud-
bromssystem dn normal tryckluftbroms.

Inget huvudbromssystem

Jarnvagsforetagens sakerhetsbestimmelser ska ange hur bromsprov
ska utféras pa sparrfardssatt och vixlingssatt med ett bromssystem
som inte uppfyller kraven pa ett huvudbromssystem.

5.11 FORARENS PROV AV HUVUDBROMSKONTROLLEN OCH
AV DIREKTBROMSEN

Nir foraren ska anvinda en annan huvudbromskontroll 4n den
som har anvints tidigare, ska han prova att huvudledningen kan
manovreras med den nya huvudbromskontrollen. Foraren ska
utféra provet genom att iaktta att bromsen tillsitts och lossar pa
drivfordonet eller manévervagnen.

Foraren ska kontrollera att direktbromsen fungerar

¢ isamband med att fordonet funktionskontrolleras vid klargo-
ringen

* nir en annan direktbromsventil ska bérja anvindas, till exempel
vid byte av foérarplats

e nir drivfordonet har kopplats ifran det dvriga fordonssittet.
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6 Retardationskontroll

Retardationskontroll innebir att foraren, nar tagsittet eller sparr-
fardssattet 4r i rorelse, bildar sig en uppfattning om fordonssattets
verkliga bromsférmaga motsvarar den beriknade bromsprocenten.
Retardationskontroll ska ske pa nigot av foljande tva sitt:

¢ genom teknisk framrikning

e genom forarens beddmning.

Retardationskontroll ska utféras pa lamplig plats pa horisontell
bana sedan taget eller spirrfirdssittet har avgatt fran en plats dir
nagot av foljande skett:

e bromsprov har gjorts

¢ sammansittningen har dndrats

« bromskategori eller lastvixelinstillning har andrats.
 bromsen har stingts av pa nagot fordon

¢ byte av forare pd loktig har skett.

Retardationskontroll ska dven utféras om foraren uppplever att
taget eller sparrfardssittet har avsevirt ligre bromsférmaga dn
vad som borde vara fallet eller nar driftforhallandena, till exempel
temperatur- eller viderforhallandena, motiverar det.

6.1 TEKNISK FRAMRAKNING
Teknisk framrikning av retardationsférmagan ska alltid anvindas
pa tagsitt eller sparrfirdssitt nir det 4r tekniskt mojligt.

Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska ange hur retarda-
tionskontroll genom teknisk framrikning ska utforas. De ska ocksa
ange atgirder nir retardationskontrollen genom teknisk framrak-
ning inte kan utféras pa lamplig plats vid ovan angivna tillfillen,
samt vilka atgirder som ska vidtas av féraren om det uppticks att
den faktiska retardationsféormagan ir mindre 4n den som motsvarar
den beriknade bromsprocenten.

6.2 FORARENS BEDOMNING
Forarens bedomning av retardationsférmégan anvinds nar teknisk
framrikning inte ir mojlig.

Foraren ska utfora en driftbromsning. Den fullfoljs s langt att
retardationen ar tydligt markbar. Om foraren uppfattar att broms-
verkan ir simre 4n forvintat, ska fordonssittet stoppas och orsaken
undersokas.
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7 Ovriga atgirder under fird

7.1 OPARAKNAD TRYCKSANKNING | HUVUDLEDNINGEN
Om huvudledningstrycket i ett fordonssitt med normal tryckluft-
broms ovintat sjunker under ging ska féraren genast ligga huvud-
bromskontrollen i snabbromsliget och undersoka orsaken.

Om det finns intilliggande spér ska atgiarder vidtas enligt reglerna i
bilaga 6 Fara och olycka under rubriken 2.Olycka

7.2 NODBROMSOVERBRYGGNING

Om ett resandetdg med nodbromséverbryggning riskerar att
stoppa i en tunnel eller pa en bro ska foraren 6verbrygga broms-
ningen om ingen uppenbar fara kan upptickas. Detta giller dven
vid ovantad trycksidnkning i huvudledningen.

Foraren ska direfter stanna tagsittet utanfor tunneln eller bortom
bron, eller vid en plattform i tunneln eller pa bron.

For tigsitt med nodsignalsystem fran resande till foraren giller
motsvarande princip.

7.3 OBETYDLIG FORFLYTTNING

For att forhindra fastfrysning av bromsarna eller i samband

med igangsittning av ett fordonssatt far foraren obetydligt flytta
fordonssattet nagon meter bakat och framat. Stoppsignal eller
hinderfrihetspunkt far inte passeras och forflyttningen i ovrigt far
inte orsaka nagon fara. En sadan obetydlig forflyttning anses inte
tillhora nagon trafikverksamhet.

7.4 SLANGBROTT

Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska ange hur byte av
slangkoppling ska ske vid slangbrott i fordonssitt med normal
tryckluftbroms.
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8 Sakrande av fordon

Stillastdende fordon ska sikras sa att de inte rullar ivig oavsiktligt.

8.1 PARKERINGSSPAR

Parkeringsspar ar de delar av huvudspér eller sidospar dar ligre
krav giller for att sikra uppstillda fordon mot rullning 4n vad som
giller pa andra spar.

Parkeringsspar ska
o vara plana eller ha en lutning upp till 2,5 promille och
¢ ha skydd i form av skyddsvixel eller sparsparr som hindrar for-

don att rulla ut i ett huvudspar om den storsta tillatna hastigheten
dar dr over 40 km/tim, eller ut pa linjen.

Parkeringsspar ska utgoras av

o alla sidospar, utom de sidospar som infrastrukturférvaltaren har
uteslutit. Linjeboken och infrastrukturférvaltarens sikerhetsbe-
stimmelser ska ange vilka sidospar som inte ar parkeringsspar.

e de huvudspar som infrastrukturférvaltaren har faststillt. Dessa
huvudspar ska anges i linjeboken och infrastrukturforvaltarens
sikerhetsbestimmelser.

8.2 UPPSTALLNINGSBROMS

En uppstillningsbroms ar en anordning som ska finnas for att

sakra uppstillda fordon mot rullning. Den ska utgéras av ndgot av

foljande:

« en tillsatt handbroms

o en tillsatt parkeringsbroms

o en utlagd vagnforstingare

¢ en utlagd bromssko som sikrar ett fordon i lutningsriktningen pa
spar i tydlig lutning

e tvd utlagda bromsskor som sakrar ett fordon i bada riktningarna
pa spar som inte tydligt lutar.

I forsta hand ska uppstillningsbromsar tillsittas eller anordnas pa
fordon med hog axellast.

8.3 SAKRANDE AV FORAROVERVAKADE FORDON

Om foraren har direkt tillgdng till huvudbromskontrollen genom
att befinna sig i forarhytten eller via radiostyrningsutrustning, ska
foraren vidta de dtgirder som krivs for att fordonssattet inte ska
rulla oavsiktligt. Finns det en direktbroms ska den vara tillsatt.
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Om foraren inte har direkt tillging till huvudbromskontrollen men
finns i fordonssittet eller s& nara att foraren kan halla det under
uppsikt, ska fordonssittet vara sikrat med huvudbromssystemet
genom driftbromsning, eller vara sikrat som vid uppstillning, enligt
reglerna under rubriken 8.4 Sikrande av uppstdllda fordon.

I samband med kontroll av att broms ir loss vid bromsprov, far

sikrandet mot rullning ske genom

o ATC-systemets funktion for rullningsvakt, se under rubriken 8.5
ATC-gvervakad uppstillning

e att en annan person vistas i férarhytten fér att kunna nédbromsa
fordonssittet, om det skulle komma i rullning.

Jarnvagsforetaget ska ha tillimpningsbestimmelser for dessa tva
fall.

8.4 SAKRANDE AV UPPSTALLDA FORDON

Nar huvudbromssystemet vid normal tryckluftbroms anvands
for att sdkra en fordongrupp mot rullning, ska huvudledningen
tommas. En kopplingsventil 1&mnas 6ppen, om inte annat anges i
jarnvégsf oretagets sékerhetsshestdmmel ser.

Sakrande pa parkeringsspar

P4 parkeringsspar ska fordonen sikras mot rullning med minst en
uppstillningsbroms per paborjad lingd av fordonsgruppen om
300 meter.

Vid uppstillning i hogst 1 timme kan sparfordonen i stillet sikras
genom att man bromsar dem med huvudbromssystemet. Under
pagiende vixling pa sidospar kan fordonen i stillet sikras genom
att de stills upp pa ett sidant sitt att de inte rimligen riskerar att
komma i rullning.

Fordon som stills upp pa kort avstind frin en stoppbock behover
inte sikras i riktning mot stoppbocken.

Sakrande pa en driftplats pa spar som inte ar parkeringsspar
P4 en driftplats och pa spir som inte 4r parkeringsspar ska fordo-
nen sikras mot rullning med minst en uppstillningsbroms per pa-
borjad lingd av fordonsgruppen om 100 meter. Om fordonsgrup-
pen bestar av mer 4n tvd fordon ska minst tvd uppstillningsbromsar
anvindas.

Om fordonen limnas utan tillsyn pa ett spar som saknar skydd i
form av skyddsvixel eller sparspirr mot rullning ut i ett huvudspar



JVSFS 2008:7 bilaga 11

dar den storsta tillatna hastigheten 4r 6ver 40 km/tim eller ut pa
linjen, ska minst en av uppstillningsbromsarna vara sa beskaffad
eller placerad att en obehérig person inte utan vidare kan lossa eller
ta bort bromsen.

Vid uppstillning i hogst 1 timme far fordonen i stillet sikras genom
att man bromsar dem med huvudbromssystemet, under forutsitt-
ning att det ror sig om minst tvd sammankopplade fordon som

ar anslutna till huvudbromssystemet, eller ett drivfordon. Saknar
sparet skydd i form av skyddsvixel eller sparspirr mot rullning ut i
ett huvudspar dar den storsta tillatna hastigheten 4r 6ver 40 km/tim
eller ut pa linjen, fir fordonen inte limnas utan tillsyn.

Jarnvagsforetagen ska ange i sina sikerhetsbestimmelser hur for-
don ska sikras mot rullning nir spiren lutar mer dn 10 promille.

Sadkrande pa linjen

Pi linjen ska fordonen sikras mot rullning med minst en uppstill-
ningsbroms per paborjad lingd av fordonsgruppen om 50 meter.
Om foraren eller tillsyningsmannen vet att lutningen pa sparet inte
overstiger 10 promille, dr det dock tillrickligt att fordonen sikras
med en uppstillningsbroms per pébérjad lingd av fordonsgruppen
om 100 meter. Oavsett lutningens storlek ska minst tva uppstill-
ningsbromsar anvindas om fordonsgruppen bestir av mer n tva
fordon.

Vid uppstillning av vagnar i hogst 1 timme far vagnarna i stillet
sikras genom att de bromsas med huvudbromssystemet, under
forutsittning att det ror sig om minst tva sammankopplade vagnar
som dr anslutna till huvudbromssystemet. I detta fall far fordonen
inte limnas utan tillsyn.

Jarnvigsforetagen ska ange i sina sikerhetsbestimmelser hur for-
don ska sikras mot rullning nir spiren lutar mer 4n 17 promille.

8.5 ATC-OVERVAKAD UPPSTALLNING

ATC-6vervakad uppstillning innebdr att ett uppstillt fordonssitt,
som innehaller ett drivfordon eller manévervagn dir ATC-systemet
ar verksamt, 6vervakas av ATC-systemets funktion for rullnings-
vakt. Funktionen ska se till att fordonssittet automatiskt bromsas
med huvudbromssystemet om det oavsiktligt skulle komma i
rullning mer 4n nigra meter. Fordonssittet ska vara bromsat med
en direktbroms och sikrat mot rullning med minst en uppstill-
ningsbroms.
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| samband med bromsprov

ATC-6vervakad uppstillning far tillimpas i samband med broms-
provets kontroll av att bromsarna ir loss, om bromsprovet ge-
nomfors pd ett parkeringsspar. Om det ar fréga om ett forkortat
genomslagsprov, far detta ocksé ske pa ett annat spar som enligt
uppgift i linjeboken 4r plant.

Om fordonssattet, ifall det skulle komma i rullning, riskerar att
komma ut i ett huvudspar eller i ett sidospar dir vaxling kan
forekomma, maste fordonssittet vara uppstillt pA minst 20 meters
avstand fran den aktuella hinderfrihetspunkten.

Pa driftplats for ankommande tag

Infrastrukturférvaltarens sikerhetsbestimmelser och linjeboken ska
ange pa vilka driftplatser ATC-6vervakad uppstillning fir tillimpas.
Bestimmelserna ska innehalla uppgift om vilken tiglingd som &r
tilliten och, i férekommande fall, i vilken riktning uppstillningen
far tillimpas. ATC-6vervakad uppstillning far anvindas i hogst en
timme efter tagets ankomst.

Foraren ska se till att tagsittet stoppas vid en punkt belidgen cirka
20 meter fore tigfirdvigens slutpunkt. Om det direfter flyttas, far
ATC-6vervakad uppstillning inte tillimpas.

Jarnvagsforetaget ska utfirda tillimpningsbestimmelser fér ATC-
overvakad uppstillning.

8.6 SAKRANDE AV KVARLAMNADE FORDON

Kvarlimnade fordon ir fordon som oplanerat och av nédvindiga
skil har stillts upp pa linjen, eller pa en driftplats pd huvudspar
som inte ir parkeringsspar. Nodvindiga skil kan vara tekniska, till
exempel en fordonsskada eller operativa till exempel nir fordon
maste ldmnas for att drivfordonet ska anvindas som hjilpfordon.

Fordon som limnas kvar pi linjen eller pd en driftplats ska sikras
mot rullning med minst en uppstillningsbroms per paborjad lingd
av fordonsgruppen om 50 meter. Om foraren eller tillsyningsman-
nen vet att lutningen pa sparet inte 6verstiger 10 promille, ar det
dock tillrackligt att fordonen sikras med en uppstillningsbroms
per paborjad lingd av fordonsgruppen om 100 meter. Oavsett
lutningens storlek ska minst tva uppstillningsbromsar anvindas om
fordonsgruppen bestir av mer n tvd fordon.

Om fordonen inte kan sikras enligt dessa regler, far de inte limnas
kvar.
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8.7 HUVUDBROMSSYSTEMETS FUNKTION KAN INTE
UPPRATTHALLAS

Uppstar ett tekniskt fel som innebir att huvudbromssystemets

funktion riskerar att inte kunna uppritthéllas i ett stillastiende for-

donssitt ska foraren utféra en fullbromsning. Det kan till exempel

vara fraga om ett kompressorfel eller en lingre tids spinningsloshet

i kontaktledningen.

Pa fordonssatt med normal tryckluftbroms ska féraren tomma
huvudledningen nar det sjunkande trycket i drivfordonets huvud-
behéllare borjar nirma sig 5,0 bar. Darefter ska féraren genast sikra
fordonssittet mot rullning enligt reglerna under rubriken 8.6 Sik-
rande av kvarlimnade fordon. Ar detta inte mojligt, ska foraren snarast
underritta tigklareraren om att fordonssittet riskerar att komma i
okontrollerad rullning.
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