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Inledning

En tagfard ir den trafikverksamhet som normalt anvinds nar
storfordon ska ga i en och samma riktning fran en driftplats eller
driftplatsdel till en annan.

En tagfird har en bestimd riktning och medger att taget framfors
som sdkrad rorelse utan andra begransningar i hastigheten dn de
som banan eller fordonen ger. Darfor ska tdgfirdens vig normalt
vara sikrad mot firder eller andra trafikverksamheter som kan
komma i konflikt med tagfirden. Om forutsittningarna for sikrad
rorelse inte 4r helt uppfyllda finns det sarskilda rutiner och restrik-
tioner for framforandet.

Innan ett tag far starta ska det ha ett kortillstand. Ett kortillstaind
kravs ocksa for att ett tig ska fa fortsitta fran den punkt dir tidigare
kortillstind har upphort att gilla.

Tagfard - System H
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1 Forbereda tagfard

En tagfard ska planeras i férvig genom att trafikledningen upprittar
en korplan pa bestillning av jairnvagsforetaget.

1.1 TAGFARDENS KORPLAN

For varje tagfird ska det finnas en korplan med foljande uppgifter
om tigfirden:

¢ en unik beteckning som trafikledningen tilldelar tigfirden

e vid vilken driftplats eller driftplatsdel och tidpunkt som tdgfarden
ska pdborjas respektive avslutas

vilka driftplatser och driftplatsdelar som tiget ska passera

vid vilka trafikplatser taget har uppehall och vid vilka tidpunkter
samt vilka uppehall som ar avsedda for trafikutbyte

om tigfirden ir resandetag.

Om en paborjad tagfird stills in ska tigklareraren orderge féraren.

1.2 TAGFARDENS BEMANNING

Jarnvigsforetaget ska utse en forare som ansvarar for trafiksikerhe-
ten i samband med tagfirden. Om taget ir resandetdg ska jarn-
vigsforetaget utse en ombordansvarig som har det évergripande
ansvaret for de resande. Jirnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser
ska ange vad som ska krivas for att foraren ska fa vara ombordan-
svarig.

Jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser kan dven ange att vissa
tagfirder ska bemannas med fler funktioner som har arbetsuppgif-
ter med betydelse for trafiksikerheten. Férdelningen av arbetsupp-
gifterna i dessa fall samt villkor for nir flera funktioner behovs ska
da anges i bestimmelserna.

Foraren ska ha tillricklig geografisk kinnedom for att kunna avgora
att den lagda tagfirdvigen stimmer 6verens med korplanen.

Foraren ska vara placerad i tagsattets frimsta forarhytt. I den forar-
hytten far ingen annan 4n tagets férare firdas utan jirnvigsforeta-
gets medgivande.
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1.3 GRUNDLAGGANDE KRAV PA FORDON

Innan taget startar ska foraren forvissa sig om att

o drivfordonet far gi pa den stricka som tagfirden enligt kdrpla-
nen ska ga

o ATC ar verksam pa tdgsittets frimsta fordon och férsedd med
ritta virden

o den forarplats som foraren ska mandvrera tagsittet fran har ett
fungerande sikerhetsgrepp

* bromsen kan manévreras fran forarplatsen och fungerar som
avsett

o tagsittet har frontsignal.

Tagsattsklargoraren ska forvissa sig om att tagsittet har slutsignal,
enligt reglerna under rubriken 1.5 Tdgsdttets iordningstillande och
kontroll.

Jarnvigsforetaget ansvarar for att fordonen som ingdr i tagsittet ir

lopdugliga.

Tagsittet ska nir det limnar startplatsen ha broms pa minst tva
axlar pé forsta och sista fordonet som automatiskt sitts till om
tagsittet oavsiktligt skulle delas.

Om taget startas inom ett ATC-arbetsomrade ska ATC vara avstingd
tills tiget har lamnat ATC-arbetsomréadet eller stannat vid tavla
“starta ATC”.

1.4 TAGSATTETS FORDON OCH LAST
Fordonssittet ska vara sammansatt med hinsyn till de begransning-
ar som giller for banan enligt linjeboken.

Det krivs tillstand foér specialtransport fran infrastrukturférvaltaren
for att fa framfora fordon som éverskrider den lastprofil, tillaten
axellast eller hastighetsbegrinsning med hinsyn tagen till axellast
som giller for den stricka dir taget ska ga.

Om taget innehaller farligt gods ska det vara sammansatt enligt
och folja reglerna i RID-S. Tagets forare och trafikledningen ska
innan firden borjar ha tillgang till uppgifter om vilken klass och
vilket UN-nummer det farliga godset har och var i tigsattet det ar
placerat.

Tagfard - System H
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1.5 TAGSATTETS IORDNINGSTALLANDE OCH KONTROLL
Ett tagsitt ska vara iordningstillt enligt jarnvigsforetagets siker-
hetsbestimmelser samt kontrolleras fore start. Jairnvigsforetaget
ska utse en tagsittsklargorare som ansvarar for kontrollen. Det kan
vara foraren eller ndgon annan person som har denna funktion.

Tagsittsklargoraren ska kontrollera att

° tagsdttet dr rdtt sammansatt

e draginrittningar och andra férbindelser &r ratt kopplade
o fordon och laster ir kontrollerade

o tagsittet har slutsignal

e uppgifter om tagsittet har upprittats.

Bromsprov ska utforas enligt reglerna i bilaga 11 Broms.

1.6 FASTSTALLA HASTIGHET
Tagsattets storsta tillitna hastighet 4r den hastighet som foraren ska

mata in i ATC.

Tagsattets storsta tillatna hastighet

Tagsittets storsta tillitna hastighet 4r den ligsta av féljande hastig-

heter:

o drivfordonets storsta tillitna hastighet for den aktuella strickan
enligt uppgift i linjeboken

o storsta tillitna hastighet for det lingsammaste fordonet

« tillaten hastighet for den aktuella strickan med hansyn till tigsit-
tets bromsformaga enligt reglerna i bilaga 11 Broms

« tillaten hastighet med hinsyn till tigsittets axellast

e tillaten hastighet med hinsyn till begrinsningar i férarens utbild-
ning

« hastighet enligt sikerhetsorder om hastighetsnedsattning utan
signalering.

Tégséttets storsta tillatna hastighet skamatasin i ATC innan
tagfarden paborjas och vid varje tillfalle som nagon av
forutsdttningarna andras.

1.7 FARDDOKUMENTATION

Foraren ska ha tillgang till aktuella uppgifter om tagsittets lingd,
tagvikt, bromsvikt och bromsprocent, axellast for vagnar som

har hogre axellast an 20 ton samt storsta tillatna hastighet for det
langsammaste fordonet som ingar i tiget. Dessutom ska foraren, om
farligt gods medfors, ha uppgifter enligt reglerna under rubriken

1.4 Tagsdttets fordon och last.
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Foraren ska ha giltiga sikerhetsorder och en sa aktuell tigorder
som mojligt. Dessa ska alltid finnas framme s att foraren omedel-
bart kan ldsa dem. Foraren ska dven ha korplanen for tigfarden
framme sa att han omedelbart kan lisa den.

Foraren ska dven ha tillgang till
» blanketter for att ta emot sikerhetsorder
o linjebok

o en klocka som visar ritt tid.

Ifyllda blanketter for att ta emot sikerhetsorder ska arkiveras enligt
jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser.
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2 Kortillstand

Innan ett tag far starta ska det ha ett kortillstand fran tagklareraren.
Ett kortillstand kravs ocksa for att ett tg ska fa fortsitta fran den
punkt dir tidigare kortillstand har upphért att gilla.

Kortillstandet ges normalt med signalbilden "kor” i en huvudsignal.
I vissa fall ges kortillstandet muntligt av tagklareraren.

Ett kortillstand galler till nista huvudsignal, dock lingst till en
stoppbock, S-tavla eller slutpunktsstopplykta som utgor tagfard-
vigens slutpunkt. Pa en driftplats upphor det normalt dven da
taget stannar. Tagklareraren kan dessutom aterkalla kortillstindet
muntligt.

Kortillstand ar inte ett tillstdnd att passera en signal i "stopp”. Se
reglerna for passage av signal i "stopp” under rubriken 4.4 Huvudsig-
nal som visar stopp.

2.1 PABORJA TAGFARD

En tagfard far paborjas nir den har fatt kortillstand. Om det inte
finns nagon huvudsparsskiljande vixel mellan taget och den nar-
maste huvudsignalen, far tiget kortillstind genom att den narmaste
huvudsignalen visar "kor”.

Om foraren inte ser att huvudsignalen visar "kor” eller om det
finns en huvudsparsskiljande vixel mellan tiget och den nirmaste
huvudsignalen, ska féraren ha muntligt kortillstand innan taget far
starta.

2.2 TAG SOM HAR STANNAT PA EN DRIFTPLATS

Om taget stannar pd en driftplats upphdr normalt tagets kortill-
stind. Taget ska da ha nytt kortillstand enligt reglerna under rubri-
ken 2.1 Pdbérja tagfird.

Plats med fortsatt kortillstand

Om tiget stannar pd en plats med tavla "fortsatt kortillstind” och
foregidende huvudsignal visade "kor”, fortsitter kortillstindet att
gilla. Om foregaende huvudsignal inte visade "kor” ska tiget ha
nytt kortillstdnd enligt reglerna under rubriken 2.1 Pdbdrja tagférd.

Oplanerat kortvarigt stopp
Om taget har stannat tillfdlligt och kortvarigt pa en plats som inte
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ir en normal stopplats fortsitter kortillstindet att gilla. Om taget
har statt stilla mer 4n kortvarigt ska taget ha nytt kortillstind enligt
reglerna under rubriken 2.1 Pdbérja tagfird.

Tagklareraren ska, om han inte har dterkallat kortillstindet munt-
ligt, forutsitta att kortillstandet fortfarande giller for ett tig som har
stannat tillfalligt.

2.3 TAG SOM HAR STANNAT PA LINJEN
P4 linjen upphor inte tagets kortillstind att gilla om tiget stannar.
Tagklareraren kan dock dterkalla kortillstindet muntligt.

2.4 MUNTLIGT KORTILLSTAND
Om taget behover muntligt kortillstaind ska foraren kontakta tdgkla-
reraren.

Om det finns en huvudsparsskiljande vaxel mellan taget och den
nirmaste huvudsignalen ska tigklareraren forvissa sig om att
vixeln ligger ratt och ir i kontroll samt att den inte oavsiktligt kan
laggas om. De vixlar och sparsparrar som skyddar tagfardvigen
ska ligga i skyddande ldge, vara i kontroll och inte kunna laggas

om oavsiktligt. Om villkoren for vixlar och sparspérrar inte kan
uppfyllas ska tagklareraren komplettera kortillstindet med beskedet
kontrollera vixlarna.

Féraren
o tar kontakt med tdgklareraren
e begir kortillstind.

Tagklareraren
e undersoker om kortillstdnd kan lidmnas

e limnar kortillstand:
00 &r tagfardens beteckning. Tdg 00 fdr kortillstind till nista huvudsignal som dr
stalld 4ill "kor” (visar “stopp”).

Foraren

e repeterar meddelandet.

Tagklareraren
e bekriftar att meddelandet ar ritt uppfattat.
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2.5 ATERKALLA KORTILLSTAND
Om tigklareraren behover dterkalla ett lamnat kortillstand ska han

gora detta muntligt.

Tagklareraren
o tar kontakt med foraren
o fOrvissar sig om att taget star stilla

e meddelar:
Kortillstind for tag 00 dterkallas.

Féraren
e repeterar meddelandet.

Tagklareraren
e bekriftar att meddelandet ar ritt uppfattat.

Foraren
e ansvarar for att tiget star kvar pd platsen tills att tigklareraren
limnar nytt kortillstand.

2.6 AVSLUTAT TRAFIKUTBYTE
Om det finns en avgangssignalerare pd ett resandetag ska foraren
och avgangssignaleraren utfora foljande atgirder:

Foéraren
o ger “"klart for avgang” till avgangssignaleraren nir han har fatt
kortillstand och ar beredd att sitta igang taget.

Avgangssignaleraren

o kontrollerar att den tid da tdget tidigast far avga
ar inne

o kontrollerar att trafikutbytet ar avslutat

e ger signalen “avgang” till foraren.

Foraren

e sdtter igang taget.

Om taget stannas strax efter avgang for att “stopp” har visats med
A-signal, handsignal eller ett fordonsinternt signaleringssystem, ska
samma procedur upprepas innan taget far starta igen.
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Tag utan avgangssignalerare
Om ett tig utan avgdngssignalerare stannar for trafikutbyte far taget
inte starta forrin foraren har konstaterat att trafikutbytet ar avslutat.

2.7 HASTIGHET VID IGANGSATTNING

Efter start far taget framforas som sikrad rorelse med tdgfardens
storsta tillatna hastighet om det tidigare kortillstindet inte har
upphort.

Om tiget 4r utgangstig eller om det tidigare kortillstandet har upp-
hort ska tiget efter start pd en driftplats framforas med hel siktfart
tills foraren sikert kan se:

e att den narmaste huvudsignalen visar "kor”

e att strickan fram till huvudsignalen 4r hinderfri och saknar vixlar
eller att eventuella vixlingsdviargsignaler visar signalbilden "lod-
ratt”.

Undantag fran ovanstiende regel om hel siktfart far dock géras om
den narmast foregdende huvudsignalen visade "kor” och nagot av
foljande villkor ar uppfyllt:

 Taget har statt stilla i hogst 5 minuter.

o Foraren har under hela uppehallet kunnat iaktta att nista huvud-
signal visar "kor”.

Téaget far i detta fall framféras som sikrad rorelse.

Vagskyddsanlaggning strax efter startplatsen

Om det finns en plattformsovergang eller plankorsning med
vigskyddsanliggning strax efter startplatsen for ett tag, och an-
laggningen inte varnar passerande redan innan tiget startar, ska
taget framforas sa sakta efter starten att anliggningen hinner varna
korsande trafik innan tiget nar 6vergingen.
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3 Genomfora tagfard

Foraren ansvarar for tagets sikra framférande och ritta hastighet
och ska under firden halla uppsikt framat pa banan och signalerna.

3.1 TAGFARDENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET
Tagfardens storsta tillatna hastighet 4r den hastighet som tégfirden
far framforas i vid ett visst tillfille.

Tagfardens storsta tillitna hastighet dr den ligsta av foljande hastig-
heter:

o tagsittets storsta tillatna hastighet
« hastighet enligt besked fran ATC

o hastighet enligt besked fran en huvudsignal nar ATC-besked
saknas

hastighet enligt besked fran en hastighetstavla

hel eller halv siktfart i vissa fall vid start enligt reglerna for kortill-
stand

hastighet enligt reglerna under rubriken 4 Sdrfall.

Vid besvirliga siktférhallanden vid korning med ATC-besked i
hastigheter over 40 km/tim behover foraren inte ta hansyn till att
signaler eller tavlor inte syns pa tillrickligt avstind. Om en V-signal
eller V-forsignal inte syns vid orienteringstavlan ska féraren dock
ge ljudsignalen "tdg kommer” upprepade ganger.

3.2 STOPPLATS FOR TAG

Ett tdg som gor uppehall for resandeutbyte ska stanna vid stopplat-
sen enligt féljande prioritetsordning:

1. enligt sakerhetsorder

2. enligt uppgift i korplanen

3. enligt en uppehéllstavla

4. vid lampligt stille vid en plattform

5.vid tagfiardvigens slutpunkt.

Ett tig som gor uppehall av annan orsak dn resandeutbyte ska
stanna vid stopplatsen enligt foljande prioritetsordning:

1. enligt sikerhetsorder

2. enligt uppgift i korplanen

3. enligt en stopplatstavla

4. vid lamplig huvudsignal p4 en driftplats

5.vid tagfirdvigens slutpunkt

6. vid lampligt stille pa en trafikplats pa linjen.
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Om stopplatsen ir vid en huvudsignal ska féraren stanna tiget sa
att foraren tydligt kan se huvudsignalen. Om stopplatsen r strax
bortom en huvudsignal ska féraren stanna tiget med framinden
minst 10 meter bortom huvudsignalen.

Om ett tdgs stopplats behover dndras ska tagklareraren orderge
taget.

Om ett uppehall inte behovs och tdget har fatt kortillstand forbi
stopplatsen far taget fortsitta utan att stanna om detta ir tillatet
enligt jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser.

3.3 ANKOMSTANMALAN

Om det framgar av en sikerhetsorder eller av korplanen, eller om
tagklareraren tidigare har uppmanat foéraren till det, ska foraren
limna en ankomstanmilan vid den angivna driftplatsen.

Ett villkor for anmilan 4r att taget ar helt innanfor driftplatsgrin-
sen. Inga fordon far ha limnats kvar pa huvudspar pa bevaknings-

strickan.
Féraren
o tar kontakt med tigklareraren och meddelar:
00 &r tagfardens Tdg 00 har i sin helhet ankommit till A-stad.
beteckning.

Tagklareraren
» repeterar meddelandet.

Féraren
e bekriftar att meddelandet ir ritt uppfattat.

3.4 BYTE AV FORARE

Vid byte av forare ska den frantridande foraren ¢verlimna sidana
sikerhetsorder som fortfarande giller. Den tilltridande féraren ska
kvittera mottagna sikerhetsorder.

3.5 HANTERING AV VAXEL PA LINJEN

En vixel i huvudspar pa en linjeplats och de véxlar och spérsparrar
som skyddar huvudspéret fir mandvreras nir taget har uppehall
vid linjeplatsen och har stannat dir.
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4 Sarfall

4.1 ATERTA SIGNALBESKEDET "KOR” | HUVUDSIGNAL
Tagklareraren far inte aterta signalbeskedet "kor” i en huvudsignal
eller upphiva en tagvigslasning for ett tig i rorelse som kan ha
nitts av signalens forsignalering utan att férst samrada med tagets
forare. Om foraren di kan avgora att tiget kan stanna fore den ak-
tuella huvudsignalen fir tigklareraren dterta "kor” i huvudsignalen.
Om en akut fara hotar far dock tagklareraren alltid dterta "kor” i en
huvudsignal utan att férst samrada med foraren. Tagvigsldsningen
far inte upphivas forrin tigklareraren har férvissat sig om att tiget
har stannat.

Om “kor” i en huvudsignal atertas framfor ett stillastiende tag far
tagvigslasningen inte upphivas forrin tigklareraren genom samtal
med foraren har forsikrat sig om att denne har uppfattat att tiget
inte lingre har kortillstind.

4.2 "STOPP” SIGNALERAS TILL TAGET

Om ”stopp” signaleras med A-signal, rangersignal, blinkande
frontljus eller rorlig stoppsignal ska féraren genast stanna taget och
undersoka forhéllandena. Om “stopp” signaleras pa ndgot annat sitt
far taget fortsatta fram till signalen.

Vid sikrad rorelse har foraren skyldighet att kunna stanna taget
fore en signal som visar “stopp” bara om stoppsignalen har forsig-
nalerats. Skulle "stopp” visas ovintat vid sikrad rorelse ska for-
donssittet om mojligt stannas fore stoppsignalen och annars snarast
mojligt direfter. For fortsatt rorelse giller dd samma regler som om
foraren hade lyckats stanna fore stoppsignalen.

Vid siktrorelse ska taget kunna stannas fore en signalinrittning eller
signaltavla som visar "stopp”. Om signalbeskedet dndras till "stopp”
nir taget ar sd ndra att det inte dr mojligt att stanna fore stoppsigna-
len, ska det stannas snarast mojligt darefter. For fortsatt rorelse gil-
ler da samma regler som om taget hade stannats fore stoppsignalen.

4.3 ANMALAN VID SIGNAL SOM VISAR "STOPP”

Nar ett tag har stannat vid en signal som visar “stopp” ska foraren
anmala detta till tigklareraren. Om orsaken till stoppsignalen ir up-
penbar for foraren far han avvakta med anmilan.
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Om tiget finns vid en normal stopplats pa en driftplats pa avstand
fran en huvudsignal som visar "stopp” far anmilan ske dir trots att
taget inte star vid signalen.

Foraren
00 é&r tagfardens beteckning. .
¢ ¢ o kontaktar tdgklareraren nir taget star stilla och anmaler:

yy 4r signalens beteckning. Tdg 00 stdr vid signal yy som visar "stopp”.

Tagklareraren
+ utfor en av foljande atgarder:
- ger besked om att avvakta

- uppmanar foraren att ta fram blankett 21
Passage av signal i "stopp”.

-

4.4 HUVUDSIGNAL SOM VISAR "STOPP”

Om villkoren i kapitlet Signal i stopp i bilaga 17 Trafikledning ar
uppfyllda fir tagklareraren limna medgivande for taget att passera
en huvudsignal som visar "stopp”. Medgivandet fir bara ges for en
huvudsignal i taget.

Ett medgivande att passera en huvudsignal som visar "stopp” inne-
bar samtidigt att taget far kortillstand fran den plats dir taget star
och forbi huvudsignalen.

Infartssignal och mellansignal

P4 en driftplats far tagklareraren kombinera ett medgivande att
passera en infartssignal eller mellansignal i "stopp” med ett med-
givande att passera enstaka eller samtliga vixlingsdvirgsignaler,
skyddsstopplyktor och slutpunktsstopplyktor som finns fére nista
huvudsignal och som visar “stopp”. Om det ir majligt ska tigklare-
raren ligga en vixlingsvig for tagfirden.

Om tigklareraren vet att vixlarna ligger ritt och ar i kontroll samt
att deras lige inte oavsiktligt kan dndras far medgivandet kombine-
ras med beskedet vixlarna ligger ritt. Detta besked limnas dven nir
vixlar saknas. I annat fall ska tigklareraren ge beskedet kontrollera
vixlarna.
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Foraren

o kontaktar tigklareraren nir tiget star stilla och anmaler att signa-
len visar "stopp”.

00 ar tagfardens beteckning.

yy ar signalens beteckning.

x och y ar antalet
vaxlingsdvargsignaler
respektive stopplyktor.

Om det vid

huvudsignalen finns en
medgivandedvargsignal
kravs det inget

sarskilt medgivande

for att fa passera
medgivandedvargsignalen.

Tagklareraren

e kontrollerar att det inte finns ndgot som hindrar
taget att passera signalen pa ett sakert sitt

fyller i blankett 21 Passage av signal i "stopp”.

meddelar foéraren:
Tdg 00 fdr passera signal yy

meddelar féraren:

Kontrollera vixlarna, om vaxlarna inte ir i kon-
troll

Viixlarna ligger ritt, om vixlarna ligger ritt och ar
i kontroll

meddelar i fdSrekommande fall vilka ligen res-
pektive motvixel ska inta

medger i férekommande fall passage av dvriga
signaler:

x vixlingsdvirgsignaler och y stopplyktor fdr passeras
i "stopp”

orderger i forekommande fall om det finns hin-
der i tagfardvigen eller pa dess skyddsstricka.

Foraren

e repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett 21 Passage
av signal i "stopp”.

e repeterar och dokumenterar pa blanketten de vixelligen som
tagklareraren eventuellt har angett

e uppger sitt namn.

Tagklareraren

e bekriftar att medgivandet och eventuella vixel-
lagen ir ritt uppfattade

e dokumenterar forarens namn

e uppger sitt namn.
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Foéraren
o dokumenterar tigklarerarens namn
e kontrollerar att signalen har den angivna beteckningen
o framfor taget
- 1 hel siktfart, om foraren har fatt beskedet Viixlarna ligger riitt

- 1 halv siktfart p& sparavsnitt dir foraren med sikerhet kan kon-
statera att det varken finns vaxlar eller sparspirrar, om han har
fatt beskedet Kontrollera vixlarna

- i krypfart genom vixlar och forbi sparsparrar, om foraren har
fatt beskedet Kontrollera vixlarna

e stannar fore varje motvixel och kontrollerar fran plats pd marken
att den sluter i ritt lige, om foraren har fatt beskedet Kontrollera
vixlarna

e kontrollerar att varje medvixel ligger i ritt lige, om foraren har
fatt beskedet Kontrollera vixlarna.

Hastighetsrestriktionen giller fram till nasta huvudsignal.

En motvixel fir om siktférhallandena medger det kontrolleras frin
forarhytten sedan taget har stannats omedelbart fore motvixeln.

En medvixel far kontrolleras under ging om foraren tydligt kan se
vixelliget.

Om en dvirgsignal visar signalbilden ”lodritt” eller "snett vinster”
behovs inte nagon kontroll av vixlar eller sparspirrar pa dvirgsig-
nalstrickan, dven om tigklareraren har meddelat kontrollera vixlarna.
Hastigheten far vara hel siktfart bortom signalbilden ”lodritt” och
halv siktfart bortom signalbilden ”snett vinster”.

Blocksignal

Foraren

o kontaktar tdgklareraren nir taget star stilla for att anmaila att
signalen visar “stopp”.

Tagklareraren
e kontrollerar att det inte finns ndgot som hindrar
taget att passera signalen pa ett sakert sitt

o fyller i blankett 21 Passage av signal i "stopp”.

00 ar tagfardens beteckning. o meddelar foraren:

yy ar signalens beteckning. Tdg 00 fdr passera signal yy.




20 Tagfard - System H JvSFS 2008:7 bilaga 8 H

Foraren

e repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett 21 Passage
av signal 1 "stopp”.

e uppger sitt namn.

Tagklareraren
e bekriftar att medgivandet 4r ritt uppfattat
o dokumenterar férarens namn

e uppger sitt namn.

Foéraren
o dokumenterar tagklarerarens namn

e kontrollerar att signalen har den angivna beteckningen

Om en blocksignal i "kér" o framfor taget i hel siktfart utom vid vixel eller rorlig bro som den
kontrollbekraftar en vaxel passerade blocksignalens linjeplatsfunktion avser

eller rorlig bro framgar e . . .

detta av blocksignalens o framfor tiget med halv siktfart vid passage av den vixel eller
tillaggsskylt. rorliga bro som signalens linjeplatsfunktion avser

e kontrollerar att vixeln ligger ritt, om den passerade blocksigna-

len i ”kor” kontrollbekriftar en vixel

Vaxlar och brosignaler far s . » »
kontrolleras under gang om e kontrollerar att brosignalen visar "passera”, om den passerade

foraren tydligt kan se dem. blocksignalen i "kér” kontrollbekriftar en rérlig bro.
-~

Hastighetsrestriktionen giller fram till nista huvudsignal.

4.5 VAXLINGSDVARGSIGNAL, SKYDDSSTOPPLYKTA ELLER
SLUTPUNKTSSTOPPLYKTA SOM VISAR "STOPP”
Om en vaxlingsdvargsignal, slutpunktsstopplykta eller skydds-
stopplykta visar “stopp” och det saknas ett medgivande fran
tagklareraren att passera signalen, ska foraren stanna taget. Han
ska ddrefter kontakta tagklareraren och anmila att signalen visar
“stopp”. Tagklareraren far di ge medgivande for tiget att passera
signalen enligt samma regler som giller vid medgivande att passera
en huvudsignal som reglerar rorelser pa en driftplats. Medgivandet
far avse flera signaler lings tagfardvagen.

4.6 BROSIGNAL ELLER SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM
VISAR "STOPP”

En brosignal som visar "stopp” eller en skredvarningsstopplykta

som visar "stopp, skredvarning” far inte passeras utan tigklarera-

rens medgivande. Tagklarerarens medgivande forutsitter att infra-

strukturforvaltaren forst har besiktigat bron eller strackan och gett
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tillstind att passera. For vissa rorliga broar kan dock infrastruktur-
forvaltarens sikerhetsbestimmelser ange villkor for nir tigklarera-
ren fir medge passage utan tillstind frin infrastrukturférvaltaren.

Foéraren
e stannar tdget

o kontaktar tigklareraren och anmiler:
Tag 00 stdr vid brosignal (skredvarningsstopplykta) yy som visar "stopp”.

Tagklareraren

o kontaktar infrastrukturforvaltaren, som ansva-
rar for att bron eller strackan besiktigas

e invintar infrastrukturférvaltarens tillstind for
att passera bron eller strickan

o fyller i blankett 21 Passage av signal i "stopp”.

e kontaktar direfter féraren och meddelar:
Tag 00 far passera brosignal (skredvarningsstopp-
Ivkta) yy.

Foraren

e repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett 21 Passage
av signal i "stopp”.

e uppger sitt namn.

Tagklareraren
e bekriftar att medgivandet 4r ritt uppfattat
e dokumenterar forarens namn

e uppger sitt namn.

Foéraren
e dokumenterar tagklarerarens namn

o fortsitter tagfirden.

4.7 OBEHORIG PASSAGE AV SIGNAL SOM VISAR "STOPP”
Om ett tig utan medgivande har passerat en annan signal 4n en
V-signal som visar "stopp” ska foraren omedelbart stanna taget.
Direfter ska foraren meddela tigklareraren: Tdg 00 har passerat
signal yy som visade "stopp”, dar yy ir signalens beteckning eller en
beskrivning av en signal som saknar beteckning. Om foraren inte
sikert vet signalens beteckning ska han si noggrant som mojligt
ange vilken signal det giller.
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For att taget ska fa fortsitta ska det ha medgivande enligt reglerna
for passage av signal i stopp”. Reglerna tillimpas pd samma sitt
som om taget hade stitt vid den signal som passerades obehérigt.

4.8 FELAKTIG ELLER SLACKT FORSIGNAL

Om en forsignal till en huvudsignal ar felaktig eller slackt ska fora-
ren framfora taget sa att det kan stanna vid den f6ljande huvudsig-
nalen. Nar foraren ser att den foljande huvudsignalen visar “kor”
far hastigheten anpassas efter det. Foraren ska snarast anmaila den
felaktiga forsignalen till tigklareraren.

Om ett tag har fatt en sikerhetsorder om att en forsignal 4r felaktig
ska foraren framfora tiget som om signalen visade "vinta stopp”.

4.9 PLANKORSNING

V-forsignal eller V-signal visar "stopp fore plankorsningen”
Om foraren ser att en V-forsignal eller en V-signal visar "stopp
fore plankorsningen” nir taget har passerat en orienteringstavla for
en vigskyddsanliggning, ska foraren genast borja bromsa och ge
ljudsignalen "tidg kommer” upprepade ganger.

Om foraren inte kan se vad V-forsignalen eller V-signalen visar
nir tiget passerar orienteringstavlan ska han ge ljudsignalen "tag
kommer” upprepade ganger. Foraren behover da inte borja bromsa
forran han ser att V-forsignalen eller V-signalen visar “stopp fore
plankorsningen”.

"Tag kommer” behover inte ges om foraren ar siker pa att tiget
kommer att kunna stanna fore plankorsningen. Om foraren ser att
V-signalen har vixlat till “passera” far bromsningen hivas, ljudsig-
naleringen upphora och taget fortsitta.

Om en V-signal visar "stopp fore plankorsningen” ska foraren om
mojligt stanna taget fore plankorsningen. Nir tiget har stannat

far det fortsitta forbi plankorsningen nir foraren har forvissat sig

om att detta kan ske utan fara. Ljudsignalen "tag kommer” ska ges

upprepade ganger fran igdngsittningen tills tiget har kommit fram
till plankorsningen.

Foraren ska snarast anmila fel pa vagskyddsanliaggningens funktion
till tagklareraren.
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Taget har fatt sakerhetsorder om att en vagskyddsanlaggning
ar felaktig

Om taget har fitt en sakerhetsorder om fel pa en vagskyddsan-
liggning ska foraren stanna taget omedelbart fore plankorsningen.
Direfter far taget fortsitta, sedan féraren har forvissat sig om att
inget hinder finns. "Tag kommer” ska ges upprepade ganger. Om en
sikerhetsorder innehiller besked om att det finns en vigvakt vid
plankorsningen, far tiget fortsitta utan att stanna nir féraren ser att
vigvakten har varnat vigtrafiken. Hastigheten far i samtliga fall vara
hogst 40 km/tim nir det frimsta fordonet passerar korsningen.

Om taget har fatt en sikerhetsorder om fel pa en V-forsignal, ska
foraren anpassa korningen sa att han kan stanna taget omedelbart
fore plankorsningen om V-signalen visar "stopp fore plankors-
ningen”.

Om taget har fatt en sikerhetsorder om fel pa en V-signal far taget
fortsitta utan att stanna om foraren ser att V-signalen visar “pas-
sera” och att anldggningen varnar vagtrafikanter.

4.10 PLATTFORMSOVERGANG

Om varningsanlidggningen vid en plattformsévergang inte varnar
korsande trafik nir ett tg ska starta fran en plats strax fore en platt-
formsovergang, far tiget passera dvergingen om den bevakas av en
vakt. Finns det ingen vakt far tiget passera 9vergangen om foraren
kan se att inga personer kan komma i vigen for tiget. Féraren ska
signalera "tdg kommer” vid behov.

4.11 FEL PA ATC

Balisinformationsfel

Balisinformationsfel innebir att ATC-systemet inte har tagit emot
tillrackligt tydlig information fran en balisgrupp. Om huvudbe-
skedet forsvinner ska féraren bromsa tiget och vid behov stoppa
taget tills han med sikerhet kan fortsitta utan hjilp av ATC. P4 en
driftplats ska foraren kora tiget som om den nirmast foregidende
huvudsignalen hade visat “kor 40, varsamhet”. P4 linjen ska féraren
kora sd att tiget kan stanna vid nista huvudsignal om den visar

”stopp”.

Onm felet ar kiant genom sikerhetsorder far féraren fortsatta kor-
ningen enligt de besked som limnas genom signaler. Om ATC-sys-
temet larmar men huvudbeskedet finns kvar far tget fortsitta utan
sarskilda restriktioner.
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Foraren ska sd snart som mojligt anméla balisinformationsfel till
tagklareraren. Anmilan ska om mojligt innehalla uppgifter om
felkod, kilometertal, signalbeteckning, typ av tavla och uppgift som
anger om felet gav 80-6vervakning eller inte.

Balis6verensstimmelsefel

Balisoverensstimmelsefel innebir att ATC oviantat ger en mer res-
triktiv information dn den som signalerna visar. Foraren ska d4 kora
taget efter den mer restriktiva informationen. Om det innebar att
ATC har utlést nodbroms vid passage av en huvudsignal eller om
ATC-huvudbeskedet "stoppsignal passerad” visas, ska foraren agera
som om taget har passerat en huvudsignal som visat "stopp”, dven
om han uppfattade att den visade "kor”.

Om taget har fatt en sikerhetsorder om balisdverensstimmelsefel
som ger nédbroms vid en huvudsignal far tdget passera huvudsig-
nalen om den visar "kor”.

Foraren ska sd snart som mojligt anméla balisoverensstimmelsefel
till tagklareraren. Anmailan ska om mojligt innehalla beteckningen
pé den signal dir felet uppstod.

Fel pa fordonets ATC-utrustning

Om det uppstar fel pa fordonets ATC-utrustning ska tiget omedel-
bart bromsas till stopp. Nar féraren har konstaterat att det inte finns
ndgot som hindrar fortsatt fard utan verksam ATC far taget koras till
nista driftplats. Jarnvigsforetaget ska se till att felavhjalpning eller
fordonsbyte om mojligt sker pa driftpaltsen. Om det inte ar mojligt
att vidta atgarder dar fordonet befinner sig, far taget framforas till
ndrmaste driftplats dar felavhjalpning eller fordonsbyte kan ske.
Hastigheten vid framforande utan verksam ATC far vara hogst 80
km/tim.

4.12 FEL PA FORDON

Fel pa broms pa forsta eller sista fordonet

Onm ett fel uppstar sa att tagsattet saknar broms pa forsta eller sista
fordonet far taget fortsitta med en storsta tillaten hastighet av 40
km/tim. Taget far framforas pa detta sitt langst till en driftplats dar
det 4r mojligt att andra tagets sammansattning sd att krav pa broms
pé forsta och sista fordonet kan uppfyllas. Om det finns resande i
det fordon dir bromsen ir felaktig ska handbromsen i detta fordon
vara bemannad.

Hjulskada

Om tagklareraren fir reda pa att ett tdg har harda slag fran hjul
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ska tagklareraren kontakta foraren for att se till att tiget stoppas
innan det kommer till en driftplats. Tagklareraren ska ge foraren en
sikerhetsorder om att tiget ska foras in till driftplatsen med hogst
10 km/tim. P4 driftplatsen ska foraren undersoka tagsittets hjul.

Se dven reglerna under rubriken 1.2 Hjulskador och féremdl pd banan i
bilaga 6 Fara och olycka.

Felaktigt sdkerhetsgrepp

Om det blir fel pa sikerhetsgreppet sedan tagfirden har paborjats
blir den stérsta tillitna hastigheten 40 km/tim. Om en person som
kan avbryta padraget och stoppa taget tar plats vid foraren far taget
foras vidare utan sarskild hastighetsrestriktion.

Felaktig tyfon eller vissla
Om det ar fel pa tyfonen eller visslan far tagets hastighet inte dver-
skrida hel siktfart.

413 TI::\_GET KAN INTE MANOVRERAS FRAN DEN FRAMSTA
FORARHYTTEN
Om det efter att tigfirden har paborjats intriffar ett fel som innebir
att tiget inte kan mandvreras fran den framsta forarhytten far taget
manovreras fran en bakre hytt. Detta far ske antingen med en
signalgivare frimst eller genom att en annan forare bitrider tagets
forare genom att mandvrera taget fran en annan forarhytt dn tagets
framsta.

Signalgivare framst

Om det finns en signalgivare i den frimsta hytten far féraren ma-
novrera taget fran en annan hytt. Signalgivaren och foraren ska ha
kontakt med varandra genom en talférbindelse. Signalgivaren ska
hélla uppsikt och ge signal till rorelse som vid vixling. Hastigheten
far inte 6verstiga hel siktfart. Foraren ska ha instruerat signalgiva-
ren om hur taget kan stoppas fran den framsta hytten.

Annan férare finns

Om det finns fler 4n en forare fir tdget manovreras genom att en bi-
tridesforare mandvrerar padraget i en bakre hytt efter anvisningar
fran tagets forare som befinner sig i den frimsta hytten. Taget far

da framforas med en storsta tillaten hastighet av 80 km/tim om
foljande villkor ar uppfyllda:

o ATC ir verksam.

¢ Den framsta hytten har fungerande sikerhetsgrepp.
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o Foraren kan mandvrera bromsen pa normalt sitt frin den frim-
sta forarhytten.

o Forarna har talforbindelse med varandra.

Onm inte alla villkor 4r uppfyllda ar den storsta tillitna hastigheten
40 km/tim.

4.14 HJALPFORDON BEHOVS
Om ett tdg inte kan foras vidare utan hjilp ska foraren begira hjilp-
fordon av tigklareraren.

Foraren
o fyller i blankett 23 Tdgorder, hjilpfordon m.m.

00 ar tagfardens beteckning. e kontaktar tagklareraren:
Detta dr foraren pd tdg 00. Forbered begiran om hjilpfordon pd blankett 23.

Tagklareraren

e svarar:
Blankett 23 framme.

Foraren

o meddelar tigklareraren:
Tag 00 pa strickan A-stad-B-stad (i A-stad) behéver hjilpfordon.

Tagklareraren
e repeterar och dokumenterar meddelandet.

Féraren
e bekriftar att meddelandet ir ritt uppfattat.

Tagklareraren
e aterkallar tagets kortillstand
e uppger sitt namn.

Féraren
e repeterar att kortillstindet 4r dterkallat
e dokumenterar tagklarerarens namn

e uppger sitt namn.

Tagklareraren
e dokumenterar forarens namn

e sinder hjilpfordon.
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Om tiget befinner sig pa en bevakningstricka far foraren inte ange
tagets plats mer exakt dn pa vilken bevakningsstricka tiget finns.

Om orsaken till att tiget behover hjilpfordon bortfaller ska foraren
aterta begiran om hjilpfordon hos tigklareraren. Téget far inte
fortsitta forran det har fatt ett nytt kortillstand av tigklareraren.

Hjalpfordon till tdg pa en driftplats

Om det hjalpbehdvande taget befinner sig pa en driftplats ska hjalp-
fordonet framfoéras som vixling enligt normala regler. Tagsittet fors
ocksa undan pé driftplatsen som en vixlingsrorelse. Ska tagsattet
foras vidare till en annan driftplats ska det ske enligt de normala
reglerna for tagfird eller sparrfird.

Hjalpfordon till tdg pa linjen
Om det hjalpbehdvande taget befinner sig pa linjen ska hjapfordo-
net framforas som sparrfird med hjilpfordon.

Nir hjilpfordonet har kommit till det hjalpbehodvande tdgsittet ska

fordonen efter 6verenskommelse med tigklareraren féras undan

efter hjdlpinsatsen pa nagot av foljande sitt:

¢ Det hjilpbehovande tagsittet och hjialpfordonet kopplas ithop
och hjilpfordonets spirrfird avslutas. Téget fortsitter efter att ha
fatt nytt kortillstand. Inga fordon fir lamnas kvar pa bevaknings-
strackan.

¢ Det hjilpbehovande tagsittet och hjilpfordonet kopplas samman
och férs fran bevakningsstrackan som spirrfird.

4.15 FORDON FRAN TAG MASTE LAMNAS KVAR PA LINJEN
Om fordon maste limnas p4 ett huvudspar pd linjen ska foraren
sikra dessa mot rullning enligt reglerna i bilaga 11 Broms. Gar det
inte att sikra de lamnade fordonen pa ett betryggande sitt ska fora-
ren begdra hjalpfordon.

Det fir inte finnas slutsignal pa den del av tiget som fortsitter.
Foraren ska gora en ny bromsberakning, mata in nya varden i
ATC och kontrollera att sista vagnen pa den del som fortsitter har
inkopplad broms.

Innan taget fortsitter ska foraren anmiila till tagklareraren att for-
don har lamnats pa linjen. Tagklareraren ska avsparra strickan sa
snart han har tagit emot anmilan om att fordon har limnats kvar.
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De kvarlimnade fordonen ska sedan himtas enligt reglerna for
sparrfird med hjilpfordon.

4.16 TAGSATT SOM FRAMFORS SOM VAXLING

Ett tagsatt kan ibland framféras som vixling i borjan eller slutet av
tagfarden. Om tagsittet framfors pa ett sidospar far hastigheten vara
hogst 30 km/tim s linge ndgon del av tagsittet ir pd sidospéret.

Vaxling som inleder tagfard

P4 vissa driftplatser, som ar sirskilt angivna i linjeboken, far firden
péaborjas som vixling for att sedan direkt 6verga till tigfard utan att
stanna. I linjeboken anges hur foraren far besked om att firden far

starta.

Tagsittet ska framforas enligt reglerna for vaxling. Vaxlingen
overgar till tagfaird omedelbart innan tagsattet passerar nirmaste
huvudsignal.

Tagfard som dvergar i vaxling

P4 vissa driftplatser, som &r sirskilt angivna i linjeboken, far
tagfirden overgd till vixling vid infartssignalen eller vid tagvigens
slutpunkt. I linjeboken anges de villkor som giller for att vixlingen
ska fa paborjas. Tagsittet ska framforas enligt reglerna for vixling.

4.17 BACKA TAG

Backning av ett tag ar ndr tagsattet tillfalligt maste foras i motsatt
riktning mot vad korplanen anger, oavsett fran vilken ande fora-
ren manovrerar tagsittet. Om ett tig maste backa ska foraren ha
tillstind fran tgklareraren, utom vid kortare backning av motor-
vagnstag vid plattform.

Backa pa linjen

Tagklareraren ska undersoka om det finns nigot tig eller nigon
sparrfird bakom tiget pa bevakningsstrickan och i sa fall forsikra
sig om att tiget eller sparrfirdssittet har stannat. Tagklareraren far
inte bevilja backning om backningen kan beréra en blockstricka
dir nigon annan fird finns. Om det inte finns nagot hinder for
backningen ska tagklareraren direfter ge foraren tillstind att backa.

Om foraren befinner sig frimst i backningsriktningen far tagsittet
framforas i halv siktfart.

Om foraren inte kan befinna sig framst i backningsriktningen far
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tagsattet framféras med hogst 10 km/tim. Ljudsignalen "tig kom-
mer” ska ges omedelbart innan tagsittet borjar backa och sedan
upprepade ganger under backningen. Féraren ska ha hjilp av en
signalgivare frimst i backningsriktningen om tigsittet ska backas
langre 4n 200 meter eller om tigsittet ska passera en plankorsning
med vigskyddsanliggning nir det backar.

Backa pa driftplats

Om tagsattet kan framforas fran en forarhytt frimst i backningsrikt-
ningen eller om backningen kan ske med hjilp av en signalgivare
som haller uppsikt i backningsriktningen ska rorelsen ske i form av
vaxling. I annat fall galler foljande.

Om tagsittet ska backas pa en driftplats far tagklareraren medge att

tagsattet backar utan att en signalgivare haller uppsikt i backnings-

riktningen om nagot av foljande villkor har uppfyllts:

 Det finns inga vixlar pa den stricka som tdget ska backas.

e Vixlarna pa den stricka som taget ska backas ar lasta genom
tagvigslasning som kvarstar efter tiget.

¢ En huvudsignal visar "kor” eller en dvirgsignal visar "lodratt” for
backningsriktningen.

Ljudsignalen "tdg kommer” ska ges omedelbart innan tigsittet bor-
jar backa och sedan upprepade ganger under backningen.

Om det finns nagon plankorsning med vagskyddsanliaggning pa
strackan ska tagklareraren kunna mandvrera denna for att tagsattet
ska fa backa utan uppsikt i backningsriktningen.

Om det ar nodvandigt far ett tagsatt flyttas fran ett spdr till ett annat
pd en driftplats genom att tgsittet fors ut pa linjen utan krav pa
uppsikt i backningsriktningen om foljande villkor uppfylls:

 En tagvag ska liggas for rorelsen och signaler som ska passeras
ska visa "kor”.

o Tagsittet ska foras forbi infartssignalen.

Foraren far godta ett muntligt besked fran tagklareraren om att

en signal visar "kor”. Hastigheten ska vara hogst 10 km/tim under
backningen. Foraren ska ge ljudsignalen "tag kommer” fore igang-
sittningen och sedan upprepade ganger under backningen. Tagsit-
tet far bara foras ut sa langt att dess innersta del befinner sig strax
utanfoér driftplatsgransen.
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Backa en kort stracka vid plattform

Om ett motorvagnstig oavsiktligt har forts for langt vid en platt-
form nir tdget ska gora uppehall for resandeutbyte far tagsittet
backas tillbaka en vagnslingd utan tillstind av tigklareraren. Tag-
sittet far bara backa pa detta sitt om backningen paborjas omedel-
bart och om foraren vet att tagsittet inte passerar nigon med- eller
motriktad huvudsignal, dvirgsignal eller stopplykta.

Dessa regler far tillimpas dven om det skulle vara mojligt for fora-
ren att placera sig framst i rorelseriktningen.

4.18 PALOK

Om ett jarnvigsforetag har behov av paskjutning ska foretaget
meddela trafikledningen vilket tig som behover paskjutning och var
denna ska utforas. Om trafikledningen godkinner att paskjutning
kan ske ska tigklareraren direfter orderge tiget och péloket.

Paskjutning ska borja pa en driftplats och péloket far bara sittas till
taget nar detta star stilla. Om péloket slipper kontakten med tdget
under pagiende paskjutning ska palokets forare genast stanna pa-
loket. Den storsta tillatna hastigheten vid paskjutning ar 40 km/tim.
Paloket ska ha ATC franslagen sd linge det skjuter pa. Sa linge pa-
loket skjuter tagsattet ar det en del av tigfirden. Om péloket limnar
tagsittet pa linjen och atergar till utgangsdriftplatsen ska paloket
framforas enligt reglerna for sparrfird, atergdende palok.
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