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1 Syfte

Denna standard ingar i serien Grundlaggande signaleringskrav. Denna serie av standarder ar amnad
att utgora underlag for utformning av signalanlaggningar. Malgrupp for standarderna ar personer som

specificerar anldggningarnas utformning
projekterar signalanlaggningar
sdkerhetsgranskar signalanldggningar
ibruktagandebesiktigar signalanldggningar.
Denna standard anger de dvergripande krav som ska finnas for att i ett signalstéllverk
e lasaen rorelsevag eller

e l3sa upp en rorelsevag automatiskt och manuellt.
Andringsinformation

2002-11-11 Nytt dokument

2004-05-07 Version 2

2007-11-01 Version 3

2009-09-30 Version 4

2010-12-10 Version 5, nya termer, nytt krav 13 i avsnitt 6.1, rattelse i avsnitt 6.3, i avsnitt 8.2.3 har
upplasningsalternativ 2 tagits bort, fortydliganden om fordréjningstid i avsnitt 8.3.1, ny punkt 3 i avsnitt
9.1.

2 Omfattning

Nya anlaggningar ska utformas enligt kraven i denna standard, en eventuell dispens fran kraven kan
sOkas av infrastrukturforvaltaren enligt avsnitt 5.1 i BVF 544.94001.

For dldre anlaggningar i vilka andringar gors ska kraven inforas efter bedémning och beslut av
infrastrukturforvaltaren. Bedomningen ska baseras pa atminstone andringens storlek och art, hur
komplicerat det ar att infora kraven i aktuell anldggningstyp och att anldggningen ska ha en enhetlig
utformning och uppfora sig konsekvent mot tagklarerare, forare och underhallspersonal.

Utover dessa grundlédggande krav kan det fér enskilda anldggningar kravas ytterligare normer och
anvisningar for att uppna ratt sakerhet.

For strackan Linkoping - Vastervik galler kompletterande krav. Se BVF 544.98003.
For rangeranléggningar géller andra krav.

3 Definitioner och forkortningar

3.1 Definitioner

Term Definition

Upplasningsspérrad Rorelsevag som ar forhindrad att lasas upp med passagekontroll.

I Ovrigt anvands begrepp enligt BVS 544.93100.

3.2 Forkortningar
JTF Jarnvagsstyrelsens TrafiksdkerhetsForeskrifter

4 Ansvar

Infrastrukturforvaltaren ansvarar for att reglerna i denna standard tillampas enligt avsnitt 2 vid
byggnation av nya signalanldggningar och &ndring i befintliga signalanlaggningar.
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5 Sparrning
Med spérrning avses en funktion som férhindrar mandvrering av delar av en signalanlaggning i syfte
att begrénsa trafikeringen. Denna begransning kan géras enligt foljande.

5.1 Sparrning av rorelsevagar

Genom att markera ett sparavsnitt och utféra mandéver sparrning ska lasning forhindras av samtliga
rorelsevagar for vilka sparavsnittet ingdr i vagen eller dess sido- eller frontskyddsomrade. Endast
sadana sparavsnitt som forhindrar lasning far vara méjliga att markera.

Sparrning ska kunna goras dven om en rorelsevag redan ar Iast till sparavsnittet eller om det ar belagt
nér begdran om sparrning gors.

52 Sparrning av huvud- och dvargsignal

Spérrning av huvud- och dvérgsignal ska alltid kunna utféras, och medfora att
1. signalen aterstalls till besked stopp
2. inte ndgot annat besked &n stopp kan visas i signalen.

Sparrning ska aktiveras aven om en rorelsevag ar last med signalen som boérjanpunkt eller om sparet
bakom signalen &r belagt nér begdran om sparrning gors.

5.3 Sparrning av signalpunktstavila och dvargsignal

Spérrning av signalpunktstavla och dvérgsignal ska alltid kunna utféras, och medféra att:

1. korbesked inte kan lamnas fran signalpunktstavla, villkorligt nodmeddelande ska skickas om
tavlan ar last som borjanpunkt.

2. vaxlingsdvargsignalen aterstalls till besked stopp och nagot annat besked inte kan visas.

Sparrning ska aktiveras d&ven om en rorelsevag ar last med tavlan/signalen som borjanpunkt eller om
sparet bakom signalen ar belagt nar begaran om spérrning gors.

54 Sparrning av linjeblockering
Spérrning av linje ska alltid kunna géras, se vidare BVS 544.98023.

5.5 Sparrning som forhindrar omlaggning av rorligt objekt

Spérrning av rorligt objekt ska forhindra att signalanlaggningen kan andra objektets lage eller
lokalfrige objektet.

4 (11)
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6 Lasning av rorelsevag

For en rorelse kan en rorelsevag eller flera successiva rorelsevagar lasas. Om flera rorelsevéagar lases
ska varje rorelsevags krav for lasning och upplasning vara uppfyllda oberoende av de andra vagarna.
En rorelsevag har en borjan- och en slutpunkt och kan daremellan besta av

1. enenda végdel

2. flera vagdelar som avgrénsas av passagekontrollfunktioner.

Vid lasning ska nedanstaende krav vara uppfyllda for hela rérelsevagen, upplasning kan ske véagdel for
vagdel enligt avsnitt 8.

6.1 Krav for lasning av rorelsevag

For att en rorelsevég ska kunna lasas ska foljande krav vara uppfyllda:
1. En begaran ska finnas fran mandverlogiken om lasning.

2. Ingen del av rorelsevagen far inga i en redan last rorelsevag eller ett redan I3st
lokalfrigivningsomrade.

3. Ingen del av rorelsevéagens sidoskyddsomrade far inga i ett redan last lokalfrigivningsomrade.
Rorelsevagen far inte inkrakta pa andra redan lasta rorelsevagars sidoskydd.

Rorelsevagen far inte inkrakta pa andra redan lasta rorelsevagars eller lokalfrigivningsomradens
skyddsavstand.

Rorliga objekt i rorelsevagen ska vara tekniskt kontrollerade i ratt 1age.
Rorliga objekt i rorelsevagen far inte vara frigivna for lokal mandvrering.
Sidoskydd for rorelsevégen ska finnas i enlighet med kraven i BVS 544.98001.

Skyddsstrackor, frontskydd och skyddsavstand for rorelsevagen ska finnas i enlighet med kraven
i BVS 544.98009.

10. Upplasningsfunktioner, sasom passagekontroll, som ska anvéandas vid upplasning av rorelsevagen
ska vara aterstallda.

11. Inget sparavsnitt som ingar i rérelsevagen, dess sidoskyddsomrade eller frontskyddsomrade, far
vara sparrat.

12. Inget sparavsnitt som ingar i rérelsevagen, dess sidoskyddsomrade eller frontskyddsomrade, far
vara externmarkerat.

13. | sparkorsningar ska rorelsevagens sidoskyddsomrade vara tekniskt kontrollerat fritt fran fordon.

Det &r tillatet att lasa en rorelsevag forbi ett sparrat rorligt objekt om objektet ar sparrat i ratt lage for
den rorelsevag som ska lasas.

o &

© o N o

6.2 Krav for lasning av vaxlingsvag

For att lasa en véaxlingsvag ska kraven i avsnitt 6.1 vara uppfyllda.

Véxlingsvagens borjanpunkt far normalt inte sammanfalla med en last tagvags slutpunkt, undantag
fran detta ska framga av linjeboken.

6.3 Krav for lasning av tagvag

For att lasa en tagvag ska kraven i avsnitt 6.1 vara uppfyllda.

Tagvagens slutpunkt far normalt inte ssmmanfalla med en Iast véxlingsvéags borjanpunkt, undantag
fran detta ska framga av linjeboken.

En I3st tagvag som slutar vid en slutpunktsstopplykta kan forlangas till nasta huvudsignal om alla krav
for lasning ar uppfyllda for den del som utgor forlangningen.

5 (1)
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6.4 Krav for lasning av sarskild tagvag

For att lasa en sarskild tdgvag ska kraven i avsnitt 6.1 vara uppfyllda.
Den sarskilda tagvagens slutpunkt far inte sammanfalla med en I3st tagvags borjanpunkt.

6.5 Krav for lasning av forenklad tagvag

En forenklad tagvag kan lasas dver véaxlar som inte &r kontrollerade i ratt lage och spéar som inte &r
tekniskt kontrollerade hinderfria. Tagvagen lases med ett speciellt kommando och farden sker pa
forarens sarskilda ansvar (Staff Responsible). For att en sérskild vag ska kunna lasas ska féljande krav
vara uppfyllda.

1. En begéran ska finnas fran mandéverlogiken om lasning.

2. Ingen del av rorelsevéagen far inga i en redan last rorelsevag eller ett redan I3st
lokalfrigivningsomrade.

3. Rorelsevagen far inte inkrakta pa andra redan lasta rorelsevagars sidoskydd.

4. Rorelsevagen far inte inkrakta pa andra redan Iasta rorelsevégars eller lokalfrigivningsomradens
skyddsavstand.

6.6 Krav pa den lasta rorelsevagen

Nar samtliga krav ar uppfyllda ska rorelsevagen lasas. Den lasta rorelsevagen ska tekniskt sakerstélla
att:

De rorliga objekten i rorelsevégen inte kan laggas om eller lokalfriges.

De rorliga objekt som utgor frontskydd och sidoskydd inte kan laggas om eller lokalfriges.

De signaler som skyddar rdrelsevagen inte kan ldmna annat besked an stopp.

Lasning av andra rérelsevagar och lokalfrigivningsomraden som inte far lasas samtidigt ar

forhindrad.

5. For tagvag mot linje med linjeblockering ska vandning av linjens kérriktning till riktning ”in” inte
kunna goras.

Notera att det &r tillatet att byta skyddsgivande objekt med kvarstaende Iasning av rorelsevagen, under

forutsattning att ett nytt skyddsgivande objekt 6vertar skyddsfunktionen innan det tidigare

skyddsgivande objektets lasning upphor.

Lasningen av rorelsevagen ska kvarsta tills villkoren for upplasning i avsnitt 8 ar uppfyllda.

A owbdpeE
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7 Passagekontrollfunktion

En passagekontrollfunktion ska anordnas for saker registrering av fordons rorelser pa rorelsevagar.
Denna registrering ska anvandas vid automatisk upplasning av rorelsevagar.

A P B

<«—— sparavshitt A >« sparavsnitt B _

Figur 1, passagekontroll

7.1 Framandespassage
For att en godkand framandespassage ska foreligga i punkt P ska foljande sekvens av tillstand ha
registrerats:

1. Rorelsevag/-ar last for rorelse som ska passera P i riktning A till B. Lasningen ska kvarsta under
hela sekvensen.

2. Sparavsnitt A belagt och sparavsnitt B fritt.
3. Sparavsnitt A belagt och sparavsnitt B belagt.

7.2 Bakandespassage

For att en godkand bakandespassage ska foreligga i punkt P ska foljande sekvens av tillstand ha
registrerats:

1. Rorelsevag/-ar last for rorelse som ska passera P i riktning A till B. Lasningen ska kvarsta under
hela sekvensen.

Sparavsnitt A belagt och sparavsnitt B belagt.
3. Sparavsnitt A fritt och sparavsnitt B belagt

7.3 Minne och aterstallning

Tillstanden ska registreras i angiven sekvens. For att sékerstalla funktionen kan ett minne av att
tillstand tva har registrerats anordnas. Ett sadant minne ska raderas senast tva sekunder efter det att
tillstand tva har upphort.

Passagekontrollfunktionen ska aterstallas efter det att berord vagdel har Iasts upp.

Framéindespassage Bakindespassage
s T3 T2 AT3 1,
Figur 2, relaanalogi for 258k 288k
fram- och bakéndespassage L A T3 L B T3
A A T2 O A A T2
T3 T3
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8 Upplasning av last rérelsevag

8.1 Krav for att lasa upp rorelsevag

Vid upplasning upphéavs lasningen av vagdelar och de objekt som ingar i eller skyddar vagdelen. Innan
upplasning far ske ska vagens borjanpunkt ha upphort att lamna korbesked eller rorelse tillaten.

8.2 Krav for automatisk upplasning av rorelsevag

Automatisk upplasning utan tidsfordréjning av vagdelar i en last rorelsevag ska ske genom att fordon
aktiverar passagekontrollfunktioner.

PVE °PVD P VC P VB ° VA |
I I |
Rany] >3
6 421 4] 2 1]

Figur 3, exempel pa vagdelar for tdgvag fran signal 1 till signal 3, P=passagekontrollfunktion.

Upplasning av ovanstaende tagvag sker genom successiv upplasning av vagdelarna VE till VA.
Upplasning av en vagdel ska erfordra och invanta att foregaende vagdel i rorelsevéagen har last upp.

Det satt pa vilket varje enskild rorelsevag ska delas upp i delvagar och lasas upp avgors vid
specifikation av varje stallverksanlaggning. Varje vagdel kan specificeras for upplasning pa ett eller
flera av nedanstaende vis.

8.2.1 Vvagdel i tagvag

En vagdel i en tagvag far lasas upp pa foljande vis:

1. En fram- och bakéndespassage i vagdelens slut och vagdelen obelagd.

2. En framandespassage i vagdelens bérjan och en tidsférdréjning enligt avsnitt 8.2.4."

3. Fordonet rapporterar att det star still inom ett specificerat omrade pa vagdelen.

4. For vagdelar som ar obelagda och utan passage registrerad i vagdelens borjan, vid upplasning av
foregaende vagdel i tagvagen.

5. En bakandespassage i vagdelens borjan foljt av en bak&dndespassage i motsatt riktning i védgdelens
borjan.

Végdelar i en tagvag far inte lasas upp automatiskt om véagen ar upplasningssparrad.

Om tagvagen signaleras pa sikt (OS-MA) och passage baseras pa kontroll av sparledningar far vagdel
Iasas upp efter att fordonet rapporterat en position som visar att fordonet lamnat vagdelen.

8.2.2 Vagdel i sarskild tagvag, forenklad tdgvag och OS-tagvag i system E1

Végdelar i en sérskild tdgvag, en forenklad tagvag eller en OS-tagvag i system E1 far inte Iasas upp
automatiskt.

8.2.3 vagdel i vaxlingsvag

En vagdel i en véaxlingsvag far lasas upp pa foljande vis relaterat till foljande forhallanden
1. huruvida vagdelen &r fri eller belagd nar véaxlingsvéagen lases

2. huruvida nastféljande vagdel ar fri eller belagd nar vaxlingsvagen lases

3. huruvida fordon finns pa vagdelen efter upplasning

L Ej tillatet for tAgvagar inom ERTMS niva 2 eller niva 3.
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Om vagdelen ar fri nar vaxlingsvagen lases
1. En fram- och bakandespassage i vagdelens slut. Vagdelen fri efter rdrelsen.

2. En framéndespassage i vagdelens borjan och en tidsfordrojning enligt avsnitt 8.2.4. Fordon stannar
pa vagdelen.

Om direkt efterfoljande vaxlingsvagar varit lasta kan aven dessa lasas upp automatiskt, vid
upplasning av vagdelen om de ar hinderfria.

3. En baké&ndespassage i vagdelens borjan foljt av en bakdndespassage i motsatt riktning i vagdelens
borjan. Vagdelen fri efter rorelsen.

Om direkt anslutande véxlingsvagar varit lasta i den ursprungliga riktningen kan aven dessa lasas
upp automatiskt, vid upplasning av den vagdel som fordonet vander pa, om de &r hinderfria.

4. For vagdelar utan passage registrerad, vid upplasning av foregaende vagdel i vaxlingsvagen.
Végdelen fri efter rorelsen.

Om direkt efterfoljande vaxlingsvagar varit Iasta kan aven dessa lasas upp automatiskt, vid
upplasning av den forsta vagdel som fordonet inte passerar in pa, om de &r hinderfria.

Om vagdelen ar belagd nar vaxlingsvagen lases
5. En fram- och bakandespassage i vagdelens slut. Vagdelen fri efter rorelsen.

6. En bakéndespassage i vagdelens bérjan och en bakéndespassage i vagdelens slut. Nasta vagdel
belagd nar véagen lases. Vagdelen fri efter rorelsen.

7. En baké&ndespassage i vagdelens borjan och en tidsfordréjning enligt avsnitt 8.2.4. Vagdelen belagd
efter rorelsen.

8.2.4 Tidsfordrojning for automatisk upplasning av vagdel

En vagdel som ska lasas upp utan att fordon fullstandigt passerar dess slut ska normalt Iasas upp med
en tidsfordréjning. Avsteg fran denna normalregel kan Gvervagas om det t ex finns plattformar pa
vdagdelen.

Tidsfordrojningen ska startas av en fram- eller bakandespassage in pa vagdelen. For en tdgvag ska
tidsfordrojningen vara minst sa lang som den tid det tar att tillryggalagga strackan fran vagdelens
borjan till tagvagens slutpunkt med 25 km/h. For en vaxlingsvag ska den vara minst sa lang som den
tid det tar att tillryggalagga strackan fran vagdelens borjan till vaxlingsvagens slutpunkt med 20 km/h.

Nedrékning av tiden ska avbrytas, och aterstallas, om beldggningen av berord vagdel forsvinner.

Tidsfordréjning kan vara noll sekunder for sista vagdel i en rorelsevdg om féljande punkter ar

uppfyllda:
1. Det gar inte att lasa rorelsevagar for andra rérelser inom rorelsevagens skyddsavstand.

2. Det finns inga véxlar eller sparkorsningar pa vagdelen.

8.2.5 Upplasning av rorelsevagens objekt
Nér en vagdel laser upp innebér det att kraven enligt avsnitt 6.6 ocksa upphor att galla for vagdelen.

Kraven pa ett objekt som ger sidoskydd for en last rorelsevag far upphavas néar ett av foljande villkor
ar uppfyllda:

1. Den vagdel som krévde sidoskyddet har lasts upp.
2. Andra objekt har dvertagit skyddet.

9 (11)
BVS 544.98027 Rorelsevagar. Grundlaggande signaleringskrav. Version 5.0



) TRAFIKVERKET Verksamhetssystemet

Kraven pa objekt som ger frontskydd for en rorelsevag far upphavas nar ett av foljande villkor ar
uppfyllda:

1. Rorelsevagens sista vagdel har lasts upp.
2. Andra objekt har dvertagit skyddet.

8.3 Krav pa manuell upplasning

Manuell upplasning ska gora det méjligt att med manuell manévrering lasa upp lasta rorelsevagar.
Manuell upplasning ska l&sa upp vagen en faststalld tid efter det att upplasning har begarts.

Om rorelsevéagen ar belagd nar den manuella upplasningen begars eller blir belagd under
tidsfordrojning for manuell upplasning ska tidsfordréjningen vara den langsta av i avsnitt 8.2.4, 8.3.1
och 8.3.2 angivna.

8.3.1 Fordrojningstid vid manuell upplasning av tagvagar

Fordrojningstiden ska vara sa lang att vagen forblir last intill det att ett fordon, som passerat
“forsignalen” just innan begaran om upplasning, genom sparledningsbelaggning kan forhindra
omlaggning av vaxlar eller lasning av fientliga rorelsevagar.

Fordrojningstiden ska vara anpassad till avstandet och vara minst enligt foljande:
fordrojningstid (s) = 20 + (avstand (m) x 3,6 / 70), dock minst 60 sekunder

Med avstand avses avstandet fran den, i fardriktningen, sista lankade ATC-informationspunkt som
lamnar forbesked for signalen i tagvagens borjanpunkt till den langst bort belagna av

o Dblockeringssparledning for vaxel som kan komma att befaras
e den sparledning som forhindrar signalering av potentiellt fientliga rérelsevagar.

For tagvagar lasta i system E2 eller E3 och signalerade i system H eller M ska fordrojningstiden
berdknas enligt foljande formel:

Fordrojningstid (s) = 30 + (avstand (m) x 3,6 / 70 + nodbromsningstid (normalt 60 s)), dock minst
180 sekunder.

Med avstand avses avstandet fran den forsta balisgrupp som lamnar besked TAF for systemgransen
till den punkt dar systemnivaskifte sker (balisgrupp LTO).

Fordrojningstiden raknas i formlerna ut med en medelhastighet pa 70 km/h mellan punkterna. Om tag
kan forvantas halla en lagre medelhastighet pa strackan ska denna lagre medelhastighet istéllet
anvéndas i formeln.

Tidsfordrojningen far vara noll sekunder om funktion for ankomstlasning ar anordnad men inte
aktiverad enligt avsnitt 9 eller om korbesked inte lamnats for tagvagens borjanpunkt.

I system E2/E3 sker upplasning av vagar som inte signaleras i system M eller H genom en férhandling
med det berdrda fordonet.

8.3.2 Fordrojningstid vid manuell upplasning av vaxlingsvagar

Fordrojningstiden ska vara minst 30 sekunder.

8.3.3 Mandversparrtid

Vid start av stallverksdator fran ”cold stand by” ska en fordrojningstid finnas for inlasning av
bangardsinformation innan stallverksdatorn verkstaller mandvrar fran tagklareraren.
Manoversparrtiden ska vara den langsta av i avsnitt 8.2.4, 8.3.1 och 8.3.2 angivna.
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9 Ankomstlasning

Dér funktion for ankomstlasning ar anordnad ska manuell upplasning av en rorelsevag ske med
tidsfordrojning endast om ankomstlasning ar aktiverad. Ankomstlasning aktiveras om nagon del av
ankomstlasningsstrackan detekteras belagd, lasning kvarstar till det att rérelsevagen har last upp
automatiskt eller tidsfordrojning enligt avsnitt 8.3 har 16pt ut.

9.1 Ankomstlasningsstracka for tagvag

Ankomstlasningsstrackan ska sluta vid tdgvagens borjanpunkt och borja minst sa langt ut att
belaggning av denna pa ett sakert satt har registrerats i stallverket innan ett annalkande fordon nar

1. den punkt dar forsta ATC-information kan lamnas for den tagvag som ska ankomstlasas, om yttre
signalering inte finns vid denna punkt

2. en punkt som ligger 140 m fore den punkt dér forsta ATC-information och yttre signalinformation
kan lamnas for den tagvag som ska ankomstlasas

3. vid systemgrans mot E2 den punkt dar ett tekniskt kortillstand lamnas for forsta gangen
(balisgrupp cTAF eller aTAF). Om ATC-information lamnas for den tagvag som ska ankomstlasas
fore denna punkt sa galler reglerna enligt 1 och 2ovan.

| Ankomstlasningsstracka for signal D

A B C
— — D —0 — D — D

I 1
Del av ankomstlasningsstracka
som far vara bortkopplad nér signal
B visar “stopp”

Figur 5, ankomstlasning

Om ankomstlasningsstrackan bestar av flera signalstrackor far den del av strackan som ligger fore en
signal i stoppstallning kopplas bort i princip enligt figur 5.

Om en vaxlingsvag forlangs med en tagvag ska ankomstlasningsstrackan for tagvagen vara minst 200
m.

9.2 Ankomstlasningsstracka for vaxlingsvag

For vaxlingsvag ska ankomstlasningsstrackan sluta vid vagens barjanpunkt och borja minst 200 m
innan denna.

Om ankomstlasningsstrackan bestar av flera signalstrackor far den del av strackan som ligger fore en
signal i stoppstéllning kopplas bort.

10 Hjalpmedel och referenser

10.1 Referenser

BVS 544.93100  Signaltekniska termer och definitioner

BVF 544.94001  Teknisk sékerhetsstyrning. Arbete med signalanlédggningar.

BVS 544.98001  Grundlaggande signaleringskrav — Sidoskydd

BVF 544.98003  Signalsystem for radioblockering pa strackan Linkoping — Vastervik

BVS 544.98009  Grundlaggande signaleringskrav - Skyddsavstand, skyddsstracka och frontskydd
BVS 544.98023  Grundlaggande signaleringskrav — Linjeblockering

BVS 544.98029  Grundlaggande signaleringskrav - Lokalfrigivningsomrade
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