T TRAFIKVERKET

Verksamhetssystemet

Standard
BVS 544.98009

Diarienummer

TRV 2010/ 99901

Handlaggare

UIf Eriksson, Ttsi

Galler for
Trafikverket Trafik
Giltigt fran
2010-12-10
Ansvarig enhet

Teknik Signalteknik

Giltigt till

Ersatter

Version
7.0
Antal bilagor

Faststalld av

CTtsi

Skyddsavstand, skyddsstracka och

frontskydd

Grundlaggande signaleringskrav

1 (8)

Verksamhetssystemet — BVMall 1000.3 Dokumentmall, ver. 4.0



Z_B TRAFIKVERKET Verksamhetssystemet

Innehallsforteckning

1 57 1L PP
YN a T [T Te RY 11 (o) 8 141> o) o T
2 (@701 21 1 1 ¢ 1 Tig T TR PP
3 Definitioner 0Ch fOrKOITNINGQAN ... ettt eaae
3.1 [ 7= T T} T
3.2 (o] 10T a1 T g -V PN
4 2N 153V = 1 PPN

Principer fOr sSkKyddSaVSTANG. ...........iiiii et e et e e aeas
5.1  Skyddsavstand for forenklad tAgVAQ i SYSTEIM E .....uiuiuiiiiiii e e e et e e e e e e e e eaaeas
6 Principer for skyddsstracka, frontskydd och frontskyddsomrade.............ccoeeeiiiiiiiiiiiiiineennenn..
6.1 B/ o LT = VR 1 0] 01 5] 14 /o [ P
7 = AV o X TR S/ o PP
7.1  Last tAgvag, last sarskild tAgvag och rorelse Pa liNJe ......c.iuiiiiiiiii e
EA A -1 ARV Ve [ Vo 1oV Vo [ PP
7.3 (oY 1L g o T\ T TaTo KT g Y=o [ PRSP
8 Krav PA SKYAASAVSTANG .......ouiitiiiieie et e e e e e e e e e e e e et e e e e e s e aea e eaeeaeeneenannas
9 KraVv PA SKYAASSEIACKOT ... .. e it ittt ee et et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eaeaeeneeaeeneeneenannns
10 Nodbromskurvans utnyttjande av SKYAdet.. ... ...
10.1 Frislappningshastighet och Danger POINt i SYStem E. ...t eaaes
11 HjAlpmedel OCh referENSer .. ... e ee
I N R ] = 1o =T o = PP
N T = =T (=] 1= Y

2(8)
BVS 544.98009 Skyddsavstand, skyddsstracka och frontskydd. Grundlaggande signaleringskrav. Version 7.0



:ﬂ.‘; TRAFIKVERKET Verksamhetssystemet

1 Syfte

Denna standard ingar i serien Grundlaggande signaleringskrav. Denna serie av standarder ar &mnade
att utgora underlag for utformning av signalanlaggningar. Malgrupper for dessa standarder ar personer
som

o framstéller underlag for anldggningarnas utformning
e projekterar signalanlaggningar

e sédkerhetsgranskar signalanlaggningar

¢ ibruktagandebesiktigar signalanlédggningar.

Denna standard reglerar de grundlaggande kraven pa hur skyddsavstand, skyddsstrackor, frontskydd
och frontskyddsomraden ska utformas.

Andringsinformation

1998-06-15 Version 1
1999-04-23 Version 2
2002-11-11 Version 3
2004-05-07 Version 4.
2007-11-01 Version 5.
2009-09-30 Version 6.
2010-12-10 Version 7, nya organisationsbeteckningar och &ndringar i avsnitt 5, 8 och 9.

2 Omfattning

Nya anlaggningar ska utformas enligt kraven i denna standard, en eventuell dispens fran kraven kan
sokas enligt avsnitt 5.1 i BVF 544.94001.

For dldre anlaggningar i vilka andringar gors ska kraven inforas efter bedémning av &ndringens storlek
och art, hur komplicerat det &r att infora kraven i aktuell anldggningstyp och att anldggningen ska vara
enhetligt utformad och uppfora sig konsekvent mot tagklarerare, férare och underhallspersonal.

Utover dessa grundlédggande krav kan det for enskilda anldggningar kravas ytterligare normer och
anvisningar for att uppna ratt sakerhet.

For strackan Lindkdping — Vastervik galler kompletterande krav (se BVF 544.98003).
For rangeranléggningar géller andra krav.

3 Definitioner och forkortningar

3.1 Definitioner

Nedanstaende symboler anvands i detta dokument

Rorelsevag i pilens riktning med slutpunkt vid pilspetsen. Symbolen betyder ocksa
tagrorelse pa linjen.

— Signalinrattning eller signalpunktstavla som kan utgdra frontskydd (generell
symbol)

| Skyddande bangardsobjekt (generell symbol)

- -

— e FOrdon pd spér med férdriktning i pilens riktning

I Ovrigt anvéands termer enligt BV'S 544.93100, Signaltekniska termer och definitioner.

3.2 Forkortningar
JTF Jarnvagsstyrelsens TrafiksdkerhetsForeskrifter

3(®
BVS 544.98009 Skyddsavstand, skyddsstracka och frontskydd. Grundlaggande signaleringskrav. Version 7.0



:‘j.‘; TRAFIKVERKET Verksamhetssystemet

4 Ansvar

Infrastrukturforvaltaren ansvarar for att reglerna i denna standard tillampas enligt avsnitt 2 vid
byggnation av nya signalanldggningar och &ndring i befintliga signalanlaggningar.

5 Principer for skyddsavstand

For att minska risken for kollision mellan fordon i rorelse ska det finnas ett skyddsavstand for varje
blockstracka, varje rorelsevag och varje signal/signalpunktstavla som avgransar ett
lokalfrigivningsomrade. Krav pa skyddsavstandet framgar av avsnitt 8.

Skyddsavstand kan sammanfalla for tva parallella rorelsevagar pa spar som efter slutpunkterna gar
genom samma medvéxel.

Kravet pa skyddsavstand féljer den vag véaxlarna ligger. Om en motvaxel inom skyddsavstandet ar ur
kontroll eller frigiven for lokal mandvrering stélls krav pa skyddsavstand i bada véaxellagena.

En sparsparr i ursparningsriktningen inom skyddsavstandet for lokalfrigivningsomrade separerar detta
fran andra rorelser om den &r i lage pa. Om sparsparren inte ar kontrollerad i ratt lage ska krav pa
skyddsavstand galla sparet bortom sparsparren.

Om en slutpunktsstopplykta som &r last som slutpunkt gar ur kontroll betraktas paféljande huvudsignal
eller tanda slutpunktsstopplykta som slutpunkt och skyddsavstand ska da finnas bortom denna.

5.1 Skyddsavstand for forenklad tagvag i system E

En forenklad tagvag kan vara last 6ver véaxlar som ar ur kontroll eller lokalfrigivna. For att lasa kravs
att ett skyddsavstand etableras i det, fran den lasta vagen, avvikande sparet i en sadan motvéaxel.
Skyddsavstandet ska projekteras sa langt att det stracker sig forbi forsta medriktade huvudsignalpunkt.
Om vaxelns lage avviker fran den lasta vagen upphdr det muntliga kortillstandet att gélla vid denna
huvudsignalpunkt.

Last forenklad tagvég

<
<~ —_ /Vaxel ur kontroll

<~

<«—
Projekterat skyddsavstand

figur 1 Princip for hur skyddsavstand ska projekteras for vaxel ur kontroll i forenklad tagvag
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6 Principer fOr skyddsstracka, frontskydd och

frontskyddsomrade

For att minska risken for kollision med stillastaende fordon eller fast hinder ska det finnas ett
frontskyddsomrade for varje blockstracka och rorelsevéag. Frontskyddsomradets utstrackning styrs av
kraven pa skyddsstracka som framgar av avsnitt 9.

Pa linjeliknande sparavsnitt kravs frontskyddsomrade bortom signal endast om det under normal drift
kan finnas fordon pa skyddsstrackan, till exempel beroende pa att

e sparavsnittet anvands for uppstallning av fordon eller véxling
o det pa sparavsnittet finns en plattform dar tag stannar
e avstandet till nasta huvudsignal ar kortare an 850 m.

| system E2/E3 erfordras ingen fysisk skyddsstracka pa linjeliknande sparavsnitt, systemet kanner av
fordonens riktning och l&ge och signalerar i enlighet med detta.

Frontskydd ska forhindra att korsande och motriktade rorelser kan kora in i frontskyddsomradet eller
rorelsevagen enligt principerna i figur 2. For att godkannas som frontskydd i rorelsevagens
forlangning ska ett objekt finnas bortom skyddsstrédckan. Frontskydd som inte &r i rorelsevigens
forlangning far finnas vid den hinderfria signalpunkten.

skyddsstracka
——~——— Fro ntskydd

. _— —>
figur 2 Principer for skyddsstrécka, |
fordon ="

frontskydd och Frontskydds-
frontskyddsomrade | omrade

Frontskydd

Sparomradet fran slutpunkten till frontskydden kallas frontskyddsomrade och ska tekniskt kunna
kontrolleras fritt fran fordon. Nar frontskyddsomradet ska vara fritt fran fordon, galler detta inte

1. for ett korsande spar i frontskyddsomradet, om
a. det korsande sparet inte befinner sig inom skyddsstrackan och

b. fordon som befinner sig pa det korsande sparet inte kan komma in i ndgon annan del av
frontskyddsomradet 4n sjalva korsningen.

2. for hela frontskyddsomradet
a. om frontskyddsobjekten bestar av enbart véxlar eller sparsparrar i skyddande lage och
b. frontskyddsomradet var fritt fran hinder nar objekten intog det skyddande l&get och
c. inget av frontskyddsobjekten har lagts om efter att omradet detekterats fritt fran hinder.

Ett sparavsnitt som ar frontskyddsomrade for en rérelsevag eller blockstracka kan samtidigt utgora
frontskyddsomrade for andra rérelsevagar eller blockstrackor enligt figur 3.

—>
M
—> /) S <

frontskyddsomrade
— >

figur 3 Exempel pa gemensamt frontskyddsomrade for flera rérelsevagar.
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6.1 Typer av frontskydd

Frontskydd kan utgdras av nagot av foljande:

o vaxel i skyddande lage (ej lokalfrigiven)

e tunganordning i skyddande lage (vid byggspatr, ej lokalfrigiven)
e sparsparr med klossar pa bada rélerna i lage pa (ej lokalfrigiven)
e fast hinder (vid byggspar)

e huvudljussignal i stopp (huvudljussignalen far inte ha medgivandetavla)
o signalpunktstavla

e huvuddvargsignal i stopp

o vaxlingsdvargsignal i stopp

o stopplykta tekniskt kontrollerad i stopp

e sparslut, ska i riktning in betraktas som en vaxel i skyddande lage.

Motriktad signal eller signalpunktstavla i rorelsevagens forlangning eller i spar parallella till denna far
inte utgora frontskydd om de ar borjanpunkt for eller ingar i en last rorelsevag.

7 Krav pa skydd

7.1 Last tagvag, last sarskild tagvag och rorelse pa linje

Frontskydd ska utformas enligt principer i avsnitt 6. Skyddsavstand bortom slutpunkt ska finnas enligt
avsnitt 8. Skyddsstracka ska finnas enligt avsnitt 9.

7.2 Last vaxlingsvag

Frontskydd ska utformas enligt principer i avsnitt 6. Skyddsavstand bortom slutpunkt gentemot last
tagvag och linje ska finnas enligt avsnitt 8. Om féljande villkor &r uppfyllda kan infrastruktur-
forvaltaren besluta om avsteg fran kravet pa skyddsavstand. Beslutet ska dokumenteras.

1. Samforstand med trafikledningsfunktionen rader i fragan.
2. Signalinrattningen vid vaxlingsvagens slutpunkt ar val synlig pa minst 100 m avstand.

3. Signalinrattningen vid vaxlingsvéagens slutpunkt ar placerad pa en plats dar férarna normalt kan
rakna med att finna en sadan.

Avsevirda hinder for verksamheten pa driftplatsen uppstar om skyddsavstand anordnas.

Sth for tagvag som ligger inom det normala skyddsavstandet, det vill saga inom 100 m efter
vaxlingsvagens slutpunkt, far inte dverstiga 40 km/h.

7.3 Lokalfrigivningsomrade

Skyddsavstand bortom avgransande signal gentemot Iast vaxlingsvag, last tdgvag och linje ska finnas
enligt avsnitt 8. Skyddsstracka och frontskydd erfordras inte.
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8 Krav pa skyddsavstand
Signal- och Skyddsavstand med avseende pa
ATC-besked korsande eller motriktad .... (m)
som lamnas for =
fard mot 3 2| 3 %
slutpunkten 8 3 | 2 E | -8
:g = g (=2 E o &
S |538< s &
°g :’6 e (=2 :é % c E
i L3g > | 3 3
Bortom huvudsignal eller stopp- "Kor 80" eller 1
Iykta i stopp mot vilken rérelse sker | "Kor 40” 200 200 1100 | 100 200
pa tAgvag eller linje "Kor 40" med
10-6vervakning | 100 100 0 0 100
i ATC?
Bortom slutpunkt for tagvag i o
system E2 och E3 100 100 50 50 100
Bortom slutpunkt for forenklad och
sarskild tagvag i system E2 och E3 o 200 200 | 100 100 200
Bortom slutpunkt fér vaxlingsvag — 100° | 100° | © 0 100°
Bortom avgrénsande objekt for 100 - 100 -

lokalfrigivningsomrade *

100 0 -

500° 500 °

1)  Galler aven signal i stopp bortom vilken ett lokalfrigivningsomréade pa linjeplats finns.
2) Vid 10-6vervakning av annat skil &n kort skyddsavstand, kan 10-6vervakningen kombineras med signalbeskedet “Kor
80”. Gller aven vid "Kor 40” i omraden med tvaskenssignalering.
3) Omiinte avsteg beslutats enligt avsnitt 7.2.
4)  Minimikrav pé skyddsavstand fran
e avgrinsande objekt for ett last temporart lokalfrigivningsomrade
o avgransande fysiskt objekt for ett permanent lokalfrigivningsomrade, nar objektet inte ar kontrollerat i ratt lage.
5) Om en vagn fran lokalfrigivningsomradet kan rulla in i sidan pa ett skyddat spar:
e 100 m om sth pé skyddat spar < 40 km/h
e 200 m om sth pa skyddat spar < 80 km/h
e 500 m om sth pa skyddat spar > 80 km/h.
100 m om en vagn fran lokalfrigivningsomradet inte kan rulla in i sidan pé ett skyddat spar.
o -
9 Krav pa skyddsstrackor
Signalbesked for rorelsevég eller linje. Skyddsstracka bortom signal i stopp (m)
Mot fordon | Mot fast hinder och 6vriga fall
"Kaor 80" 100 50
"Kor 40" 50 50
"Kor 40", med 10-6vervakning i ATC 0 0
”Lodrétt” eller ”Snett vanster” 0 0

FS-MA och OS-MA med

frislappningshastighet 40 i system E * 50 50
FS-MA och OS-MA med frisl&appnings- 0 0
hastighet 15 i system E

Forenklad och sarskild tdgvag i system 1002 0
E2 och E3

1) Frislappningshastigheten sanks av systemet till 15 km/h om skyddsstréckan &r belagd.

2)

For att sakerstalla att inga sparrningar kan finnas bakom slutpunkten. Detta innebar dock inget krav pa att
frontskyddsomradet ska vara fritt fran fordon.
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10 Nodbromskurvans utnyttjande av skyddet

Ett korbesked i system E med full 6vervakning (FS-MA) medger att nédbromskurvan pekar pa en
punkt bortom slutpunkten, Danger Point (DP). Olika rorelsevagars nddbromskurvor far inte utnyttja
samma sparavsnitt samtidigt.

For varje slutpunkt ska en fast distans till DP projekteras. | bilden nedan visas principen foér hur
distanserna kan sattas for olika slutpunkter vid en véxel. Distansen till DP ska projekteras sa lang som
mojligt men den maste vara mindre eller lika med skyddsstrackan. Om det medfor en effektivare
trafikering kan kravet pa skyddsstracka, och darmed strackan till DP, sattas langre an de i avsnitt 9
angivna strackorna.

—1\/
iy —

v

/N

10.1 Frislappningshastighet och Danger Point i system E

Eftersom skyddsavstand kan sammanfalla for tva parallella rorelsevagar och nodbromskurvans
malpunkt finns bortom slutpunkten i system E maste frislappningshastigheten i system E2/E3 goras
beroende av avstandet mellan signalpunktstavla och DP. Om skyddsstrackan ar minst 50 m och
distansen till DP understiger 10 m ska frisl&ppningshastigheten projekteras till 20 km/h.

11 Hjalpmedel och referenser

11.1 Hjalpmedel
Intet

11.2 Referenser

BVS 544.93100 Signaltekniska termer och definitioner
BVF 544.94001 Teknisk sakerhetsstyrning. Arbete med signalanlaggningar.
BVF 544.98003  Signalsystem for radioblockering pé strackan Linkoping - Vastervik
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