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1 Syfte
BVS 544.94002, version 2.0 ersitter BVS 544.94002, version 1.0 daterad 2010-02-28.

Dokumentet har fordndrats med avseende pa:

o Tillagg och dndringar av hastighetsnedsittningar for ETCS-omrade

e Hastighetsnedsittning som berdr systemgréins

e Hastighetsnedsittning som berdr en grans mellan tvA RBC-omraden

e Andrad organisation

e Andring av blanketten “Planering av hastighetsnedsittning” (bilaga 5) bl.a. omfattande ETCS
e Andring av blanketten ”Utférande av hastighetsnedsittning” (bilaga 5)

2 Omfattning

Detta dokument anger hur hastighetsnedséttningar skall hanteras fran att behov av en ATC/ETCS-
utrustad nedsittning identifierats tills det att nedséttningen ar borttagen.

Standarden skall anvédndas for definition av uppdrag att utrusta hastighetsnedsattningar med
ATC/ETCS dar Trafikverket ar infrastrukturforvaltare.

Dokumentet riktar sig till forvaltare, projektorer, tekniker, sdkerhetsgranskare, sisd-kontrollanter och
ibruktagandebesiktningsman.

Detta dokument omfattar projekterade hastighetsnedséttningar.

Dokumentet omfattar inte ingrepp i signalanldggningen. Om ingrepp i signalanldggningen ska utforas
raknas detta som en dndring i signalanldaggningen och da ska BVS 544.94001 tillimpas.
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3 Definitioner och forkortningar

3.1 Definitioner

Foljande termer anvinds i detta dokument:

Forprojekterad ATC ATC-kod som projekterats och granskats pa forhand for att anvindas i
en vanligt forekommande nedséttningssituation. Kan ge nedséttning

pa fler spér dn det som 4r i behov av nedsittning eller ldgre hastighet
dn pakallat. Se kapitel 7.

Direktprojekterad ATC ATC-kod som projekteras och granskas i direkt anslutning till en
specifik nedséttningssituation. Se kapitel 8.

Projekterad ETCS ETCS-parametrar som projekterats och granskats pa forhand for att
anvéndas i en nedséttningssituation. Se kapitel 11.

ETCS-information om hastighetsnedséttningen ges antingen via RBC
eller via, av stillverket, styrda Eurobaliser.

Definiering Definiering av ETCS-nedséittning avser inmatning av
hastighetsnedséttningen i RBC. En definierad nedsittning kan efter
definiering aktiveras.

I 6vrigt anvinds termer enligt BVS 544.93100, BVH 544.30000 och JTF.

3.2 Forkortningar
ERTMS = European Railway Traffic Management System. Bestar av ETCS och GSM-R.

ETCS = European Train Control System. ERTMS delsystem for styrning och kontroll av
fordonsrorelser. Bestar av markutrustning och ombordutrustning.

GSM-R = GSM-Railways, ERTMS delsystem for radiokommunikation mellan RBC och ETCS-
ombordutrustning.

RBC = Radioblockcentral (Radio Block Centre). En central sdkerhetsenhet som arbetar, tillsammans
med ett eller flera signalstéllverk, med att dstadkomma tégseparation i ERTMS niva 2 och 3. RBC
kommunicerar med ETCS-utrustade fordon via GSM-R.

4 Ansvar

Ansvar i Trafikverket for detta dokument och dess efterlevnad styrs genom Trafikverkets
arbetsordning.

Kompetenskrav och behorighetskrav pa vem som far utféra vad finns beskrivet kapitel 5 i detta
dokument samt i BVF 544.94001.

Den, i detta dokument, beskrivna kontrollen av planering skall jamstillas med sdkerhetsgranskning
med avseende pa oavhingighetskrav enligt BVF 544.94001.
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5 Kompetenskrav

5.1 Behorigheter
Personal som arbetar med ATC/ETCS-utrustning for hastighetsnedséttningar ska uppfylla

nedanstaende krav.

Person som skall Skall vara

Sakerhetsgranska Behorig sikerhetsgranskare i granskningsklass hastighetsnedsattningar for
enligt kapitel 7.2, 8.3 ATC eller granskningsklass ETCS Nivé 1, 2 eller 3 (se BVS 544.94007).
och 11.3

Kontrollera Behdorig sisd-kontrollant i kontrollbesiktningsklass ATC-parallell, ATC-
planering enligt seriell eller ETCS Niva 1,2 eller 3 (se BVS 544.94008).

kapitel 7.4, 8.5, 11.7

och 11,11 Behorig ibruktagandebesiktningsman i besiktningsklass ATC fasta IP eller

ETCS Nivé 1,2 eller 3 (se BVS 544.94009).

Kontrollbesiktiga Behorig sisd-kontrollant i kontrollbesiktningsklass ATC parallell, ATC

enligt kapitel 9.1, seriell eller ETCS Niva 1,2 eller 3 (se BVS 544.94008).
10.1, 11.5, 11.9 och
11.13 Behorig ibruktagandebesiktningsman i besiktningsklass ATC fasta IP eller

ETCS Niva 1,2 eller 3 (se BVS 544.94009).

52 Egenkontroll och kontrollbesiktning

Personal som arbetar med hastighetsnedsittningar och monterar/demonterar baliser och tavlor samt
overtdcker/avtacker tavlor ska alltid utféra en egenkontroll efter utfort arbete. Detta géller dven for
personal som arbetar med parametersattning for ETCS. Egenkontrollen ska dérefter alltid efterfoljas av
en kontrollbesiktning.

Den som utfor egenkontrollen far inte vara samma person som den som ska utfora
kontrollbesiktningen da arbete med hastighetsnedséttningar raknas som ett arbete med hogre risk.

Mer om detta finns att ldsa 1 BVS 544.92130 och BVF 544.94001.
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6 Grundlaggande krav fOor hastighetsnedsattning

6.1 ATC-utrustning
Foljande grundldggande krav géller for ATC-utrustning av hastighetsnedséttningar:

e En ATC-nedséttning ska vara forprojekterad enligt kapitel 7 eller direktprojekterad enligt kapitel 8

e For en hastighetsnedséttning som berdr en systemgrins maste hiansyn tas till nedsittningen och
dess bromskurvor och tdglangdsfordrdjning i bada systemen

e En forprojekterad OT-ET fér inte ldggas ndrmare &n 180 m (100 m plus sédkerhetsmarginal) fore en
signalbalisgrupp

e OT-balisgrupperna ska dubbleras om hastigheten sdnks med > 40 km/h fran gillande storsta tillatna
hastighet p& banan. Detta géller 4ven da flera hastighetsnedsattningar 6verlappar varandra

e Tva hastighetsnedsittningar med dverlappande nedséttningsstriacka skall alltid direktprojekteras.
Observera t.ex. att en HT-ET eller SET for en nedséttning kan hoja hastigheten fran en HT-ET
géllande for en annan nedsittning

e Om en hastighetsnedsattning utférs med OT kategori 2 eller 6 kan den paverka eller paverkas av en
annan nedséttning av samma kategori med samma malhastighet och malfénster. Om sa é&r fallet
maste en direktprojekterad nedséttning anordnas

e [Ifall en OT kategori 2 eller 6 anvinds méste foraren alltid trycka p& hdjningsknappen, d&ven om
nedséttningen dr helutrustad med HT-ET

e Vid planering av hastighetsnedséttning skall eventuell paverkan pé nérliggande vigkorsning med
hastighetsidentifieringssystem (HIS) beaktas. Det dr olampligt att tdg accelererar efter passage av
HIS-detektor

e Forprojektering och direktprojektering skall utféras enligt BVS 544.98015, BVS 544.98007 och
BVH 544.30008

e Forprojektering och direktprojektering skall alltid sdkerhetsgranskas
e Markor fér inte anvindas for halvutrustad nedséttning
e Utplacering och borttagande av baliser och tavlor skall planeras och dokumenteras

e Planering av utplacering eller borttagande skall alltid kontrolleras innan utplacering eller
borttagande av baliser och tavlor sker

e Utplacering och borttagande av baliser och tavlor skall alltid kontrollbesiktigas

e Utplacering och borttagande av en hastighetsnedsittning skall alltid rapporteras till lokal
infrastrukturforvaltare och trafikledning

6.2 ETCS-utrustning
Foljande grundldggande krav géller for ETCS-utrustning av hastighetsnedséttningar:

¢ En ETCS-nedséttning skall vara projekterad enligt kapitel 11 i detta dokument
e En ETCS-projektering skall alltid sdkerhetsgranskas

e Upp till fyra nedséttningsstrackor far 6verlappa varandra
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e For en hastighetsnedséttning som beror en systemgrins maste hansyn tas till nedséttningen och
dess bromskurvor och taglingdsfordrojning i bada systemen

e For en hastighetsnedséttning som berdr en grans mellan tva RBC-omraden maste hdnsyn tas till
nedséttningen och dess bromskurvor i bdda RBC-omradena

o Alla steg gillande en ETCS-hastighetsnedsittning skall kontrolleras och dokumenteras enligt
kapitel 11

e ETCS-nedséittningen skall alltid kontrollbesiktigas

e Nir en ETCS-nedséttning ar utford eller borttagen skall detta alltid rapporteras till lokal
infrastrukturforvaltare och trafikledning

e Handhavandet vid en ETCS-hastighetsnedsittning (parametersattning, aktivering och avaktivering)
finns beskrivet i operatérshandboken for respektive ETCS-system

7 FOrprojekterad ATC

Den forprojekterade hastighetsnedséttningens baliskod kan finnas antingen i form av en uppséttning
faststéllda dokument eller som en uppsittning fardigkodade baliser.

7.1 Projektering

Forprojektering av baliskod kan goras for ett antal vanligt forekommande nedséittningar. Exempelvis
nedsattning till hastigheterna 40 och 70 km/h med forbeskedsavstand som korresponderar med de
inom omradet rddande linjehastigheterna och med eventuell dubblering av balisgrupper. Se exempel i
bilaga 4.

7.2 Sakerhetsgranskning

Sakerhetsgranskning skall utforas och dokumenteras av person enligt BVF 544.94001. Kompetens
enligt kapitel 5.1 i detta dokument kréavs.

7.3 Planering av utplacering
Vid planering av utplacering skall hénsyn tas till hastighetsbegrédnsningar och eventuellt andra
hastighetsnedséttningar som berdrs av eller paverkar den planerade nedséttningen. Planeringen av
varje nedsittning skall resultera i ett skriftligt underlag for utplacering som skall innehalla f6ljande
information:

e Vilken av de forprojekterade nedsdttningarna som skall anvindas

e Plats for balisgrupper med A-, B- och eventuella C-baliser

e Huruvida nedséttningen skall goras halv- eller helutrustad

e Typ av tavlor och plats for dessa

e Eventuella befintliga tavlor som skall tiackas over eller tas bort

e Val av lamplig tidpunkt och ordningsf6ljd for utplacering av baliser och tavlor med avseende
pa den aktuella trafiksituationen

e Bestdmd ordningsf6ljd for 6vertickning och eventuell dndring av tavlor

9 (40)

BVS 544.94002 Hantering av ATC/ETCS for hastighetsnedsattning, ver. 2.0



Verksamhetssystemet

& TRAFIKVERKET

I bilaga 5 finns blanketten “utférande av hastighetsnedsittning” som kan anvéindas for
hastighetsnedsdttningar pa linjen. Dokumentationen kan &ven utgoras av en planritning, linjeritning,
tabell eller dylikt.

7.4 Kontroll av planering

Kontroll av planeringen skall genomf6ras och dokumenteras av person med kompetens enligt kapitel
5.1 1 detta dokument.

8 Direktprojekterad ATC

Direktprojekterad ATC projekteras for en specifik hastighetsnedséttning och anpassas med avseende
pa bl.a. rddande sparkonfiguration, trafik, eventuell signalstyrning och andra begrénsningar och
nedsittningar som kan paverka eller paverkas.

8.1 Projekteringsunderlag
Ett av Trafikverket godkéant projekteringsunderlag skall ange:

e All nédvindig information om den plats dir nedséttningen finns och dess utstrackning
e Hastighet for nedséttningen

e Om nedsittningen skall goras halv- eller helutrustad

e Om nedsédttningen skall vara styrd av signaler eller inte

e Eventuella existerande hastighetsnedséttningar som berdrs av eller paverkar den nedséttning
som skall placeras ut eller tas bort

e Om en ATC-simulering for projekteringen krivs. Se BVF 544.36001

Om hastighetsnedséttningen &r kopplad till en investering ska projekteringsunderlaget komma fran
Banverket Investering. I 6vrigt ska Banverkets driftomraden ansvara for projekteringsunderlaget.

8.2 Projektering

Projektering skall resultera i ett underlag for utplacering som skall innehalla f6ljande information:

e Vilka balisgrupper och baliser som skall finnas och hur dessa skall kodas
e Plats for balisgrupper med A-, B- och eventuell C-balis
e Typ av tavlor och plats for dessa

e Eventuella befintliga tavlor som skall tickas dver eller tas bort

8.3 Sakerhetsgranskning

Sékerhetsgranskning skall utféras och dokumenteras av person enligt BVF 544.94001. Kompetens
enligt kapitel 5.1 i detta dokument krévs.

8.4 Planering av utplacering

Planeringen av utplacering skall faststilla:
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e Liamplig tidpunkt for utplacering av baliser och tavlor med avseende pa den aktuella
trafiksituationen

e Bestdmd ordningsfoljd for utplacering, dvertdckning och borttagning av tavlor och baliser

I bilaga 5 finns blanketten “utférande av hastighetsnedsittning” som kan anvindas for
hastighetsnedséttningar pa linjen. Dokumentationen kan &dven utgoras av en planritning, linjeritning,
tabell eller dylikt.

8.5 Kontroll av planering

Kontroll av planeringen skall genomf6ras och dokumenteras av person med kompetens enligt kapitel
5.1 1 detta dokument.

9 Utplacering av ATC-utrustning

Baliser och tavlor placeras ut efter uppgjord planering. Detta géller ocksa eventuell vertickning och
borttagning av befintliga tavlor.

Baliserna kodas enligt koderna i for- eller direktprojekterade dokument.

Avstand mellan baliser och andra balisgrupper samt placeringsmaétt for tavlor mm finns beskrivet i
BVS 54491110 och BVS 544.91115.

Parallellbaliser skall plomberas efter kodningen enligt BVS 544.91115.

9.1 Kontrollbesiktning
Efter genomford utplacering skall kontrollbesiktning enligt BVS 544.92130 genomforas.

10 Borttagning av ATC-utrustning

Baliser och tavlor tas bort efter uppgjord planering. Kom ihag att aterstilla befintliga tavlor som
eventuellt tackts over eller tagits bort vid utplaceringen.

Den uppgjorda planeringen skall innehalla féljande:

e Vilka balisgrupper med tillhérande tavlor som skall tas bort
e Eventuella dvertdckta befintliga tavlor som skall avtidckas

e Information om eventuella andra hastighetsnedsittningar som berors av att baliserna for
nedséttningen tas bort

e Val av lamplig tidpunkt for borttagande och eventuell 4ndring av tavlor med avseende pa
den aktuella trafiksituationen

e  Ordningsfoljd for borttagande av tavlor och baliser och eventuell &dndring av tavlor

10.1 Kontrollbesiktning
Efter borttagandet skall en kontrollbesiktning, enligt BVS 544.92130 genomfGras.
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11 ETCS-projekterad hastighetsnedsattning

ETCS projekteras for en specifik nedséttning och anpassas med avseende pa bl.a. rddande
sparkonfiguration, trafik, eventuella systemgréinser t.ex. system E1, M eller H.

11.1 Projekteringsunderlag
For en projekterad ETCS-nedsittning skall projekteringsunderlag minst ange foljande:

e Hastighetsnedséttningens hastighet och utstrackning
e All nédvindig information om den plats dir hastighetsnedséttningen finns

e Information om hur eventuella systemgranser paverkar nedséttningen inklusive dess
bromskurvor och taglingdsfordrojning

e Tagkategorier och axellaster som hastighetsnedséttningen ska gélla for

Om hastighetsnedsittningen dr kopplad till en investering ska projekteringsunderlaget komma fran
Trafikverket Investering. I 6vrigt ska Trafikverkets driftomraden ansvara for projekteringsunderlaget.

11.2 Projektering
Projektering skall resultera i ett underlag for definiering av hastighetsnedséttning i stéllverk/RBC och
ska innehalla f6ljande information:

e Hastighet

e Grinspunkter for hastighetsnedséttningens utbredning

o Tégkategorier och axellaster som ska paverkas av hastighetsnedséttningen

e Riktningsberoende och taglingdsfordrojning?

e Typ av tavlor och plats for dessa

e Eventuella befintliga tavlor som skall tickas dver eller tas bort

Projekteringen kan dven innehélla ett textmeddelande som presenteras till foraren om orsak till
hastighetsnedséttningen.

11.3 Sé&akerhetsgranskning

Sakerhetsgranskning av projekteringen skall utféras och dokumenteras av person med kompetens
enligt kapitel 5.1 i detta dokument.

11.4 Definiering av hastighetsnedsattning i stallverk/RBC

Hastighetsnedséttning definieras via mandversystemet. Se respektive systems operatdrshandbok.

11.5 Kontroll av definieringen av hastighetsnedsattningen i
stallverk/RBC

Kontroll av inmatningen skall genomf6ras och dokumenteras av person med kompetens enligt kapitel
5.1 1 detta dokument.
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Denna kontroll skall jamstillas med sdkerhetsgranskning med avseende pa oavhéngighetskrav enligt
BVF 544.94001.

11.6 Planering av aktivering
Planering av aktivering av hastighetsnedséttningen skall faststilla:
e Lamplig tidpunkt for aktivering av hastighetsnedsattningen med avseende pa den aktuella

trafiksituationen

e Bestimd ordningsf6ljd for utplacering, Gvertickning och borttagning av tavlor och baliser
(kan t.ex. vara aktuellt vid grins mot annat system)

Dokumentationen kan i det enklaste fallet utgdras av en ETCS-plan, tabell eller dylikt.

11.7 Kontroll av planering av aktivering

Kontroll av planeringen skall genomf6ras och dokumenteras av person med kompetens enligt kapitel
5.1 1 detta dokument.

Denna kontroll skall jaimstéllas med sékerhetsgranskning med avseende pa oavhingighetskrav enligt
BVF 544.94001.

11.8 Aktivering av hastighetsnedsattning

Hastighetsnedséattningen aktiveras pa uppdrag av den som ansvarar for och ska kontrollera
aktiveringen. Aktivering sker via mandversystemet. Se respektive systems operatdrshandbok.

Aktiverad hastighetsnedséttning indikeras i tdgklarerarens sparplansbild.

11.9 Kontroll av aktivering

Kontroll av att hastighetsnedséttningen ar aktiverad skall genomfoéras och dokumenteras av person
med kompetens enligt kapitel 5.1 1 detta dokument.

Kontrollen skall omfatta:

e Att ritt hastighetsnedséttning dr aktiverad
e Att aktiveringen skedde innan tagvég for ett tdg som hastighetsnedséttningen ska gélla for
lastes Over omradet for hastighetsnedsittningen

Denna kontroll skall jaimstillas med sdkerhetsgranskning med avseende pa oavhéngighetskrav enligt
BVF 544.94001.

11.10 Planering av avaktivering

Planering av avaktivering av hastighetsnedséttningen skall faststélla:

e Liamplig tidpunkt for avaktivering av hastighetsnedsattningen med avseende pa den aktuella
trafiksituationen

e Bestimd ordningsf6ljd for borttagning av baliser och tavlor samt eventuell avtickning av
tavlor (kan t.ex. vara aktuellt vid grins mot annat system)
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Dokumentationen kan i det enklaste fallet utgoras av en ETCS-plan, tabell eller dylikt.

11.11 Kontroll av planering av avaktivering

Kontroll av planeringen skall genomf6ras och dokumenteras av person med kompetens enligt kapitel
5.1 1 detta dokument.

Denna kontroll skall jamstillas med sékerhetsgranskning med avseende pa oavhéngighetskrav enligt
BVF 544.94001.

11.12 Avaktivering av hastighetsnedsattning

Avaktiverad hastighetsnedséttning indikeras i tigklarerarens sparplansbild.

11.13 Kontroll av avaktivering
Kontroll att avaktivering av hastighetsnedséttningen dr genomford skall genomforas och dokumenteras
av person med kompetens enligt kapitel 5.1 i detta dokument.

Kontrollen skall omfatta:

e  Att ritt hastighetsnedséttning &r avaktiverad
e Att avaktiveringen skedde innan tagvag for ett tdg som hastighetsnedsittningen inte ska gélla
for lastes 6ver omradet for hastighetsnedséttningen

Denna kontroll skall jamstillas med sdkerhetsgranskning med avseende pa oavhéngighetskrav enligt
BVF 544.94001.

12 Baliser och utrustningsnivaer for
hastighetsnedsattningar med ATC

Halvutrustad hastighetsnedséttning far tillampas nér:

e Nedséttningsstrackans ldngd ar hogst 800 m, eller

e Nedsittningen ingdr i ett arbete som flyttas eller &ndras och nedséttningsstrackans langd ar
hogst 1500 m

1 6vrigt ska alla hastighetsnedséttningar vara helutrustade.
Om hastigheten sétts ned med 40 km/h eller mer skall OT-balisgrupperna dubbleras.

Dubbleringen kan géras med minst 60 meters avstand mellan balisgrupperna. Vid en 60-meters
dubblering &r det tillatet att ha samma kodning for bade balisgrupperna. Om man déremot har 100
eller 200 meter mellan balisgrupperna skall kodningen alltid utféras med denna avstandsskillnad. Se
bilaga 4.

For nedséttningar kan i regel hastigheterna 40 och 70 km/h anvindas. Projektering av dessa
nedsittningar kan ske i si kallade forprojekterade nedséttningar for hastigheterna 40 och 70 km/h.
Forprojekterade nedséttningar for andra hastigheter kan iordningstéllas om detta d4r motiverat av
speciella behov inom omradet. Forbeskedsavstind enligt BVS 544.98007 skall anvdndas. Normalt
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skall normaltabellen (gul) anvdndas, men pa banor som &r projekterade enligt minimitabellen (rosa) far
denna tabell anvdndas som minimikrav om starka skal for detta finns (exempelvis vid projektering av
en signalstyrd ET-nedséttning dér forsignalavstdndet endast uppfyller minimitabellen).

12.1 Baliskategori 5 (ET)
Niér hastighetsnedséttningar med baliskategori 5 (ET) anordnas skall f6ljande beaktas:

e Vid icke signalstyrd ET-nedséttning skall forbeskedsavstidndet vara 100 m ldngre &n vad som krévs
enligt BVS 544.98007. Detta p.g.a. att 6vervakning och indikering av hastighetsnedsittningen
startar forst 100 m efter balisgruppen

e Vid signalstyrd ET-nedséttning skall kravet pa forbeskedsavstdnd uppfyllas fran den forsta
styrande signalen eftersom overvakning och indikering av hastighetsnedséttningen startar forst dér

e Repeterande baliser av samma kategori HT-ET kan behova anordnas. Detta géller speciellt om
hastighetsnedséttningen stricker sig 6ver en eller flera driftplatser. De repeterande baliserna behdvs
for tdg som startar inom omréadet for hastighetsnedséttningen och for tdg som fatt balisfel.
Repeterbaliser for en HT-ET behovs dven nir den inte foregas av en OT-ET

e En forprojekterad OT-ET far inte ldggas ndrmare dn 180 m (100 m plus sékerhetsmarginal) fore en
signalbalisgrupp

e Om det redan finns en hastighetsnedsittning av kategori 5 och man planerar att ligga ut ytterligare
en nedséttning, av samma kategori som berdr samma stricka, skall detta goéras med en
direktprojekterad nedsattning. Observera t.ex. att en HT-ET eller SET for en nedséttning kan
hdja hastigheten fran en HT-ET géllande for en annan nedséttning. Orsaken till detta dr att det
endast finns ett register for HT-ET.

e Man skall projektera sa att inte fler 4n tvd ET-bromskurvor av samma spérkategori (ETR respektive
ETG) overvakas samtidigt. (Notera att Bombardiers system skapar och 6vervakar tva bromskurvor
efter dubblerad signalstyrd OT-ET). Detta giller 4ven ndr man repeterar endast en nedséttning dvs.
om en nedsittning har dubblering vid sin forsta OT och sedan p.g.a. till exempel vindande tag,
anslutande tagvigar etc. maste utrustas med en repeterande OT.

o Ett sitt att 16sa detta &r att ha tva lika OT-ET (med samma sparkategori) vid en dubblerad
grupp och sedan vélja annan sparkategori pa repeterande OT-ET for samma nedséttning
eller OT-ET for 6verlappande nedséttning.

o Ett annat sitt ér att vid dubblerad signaloberoende OT-ET vilja olika sparkategori (ETR
respektive ETG) pa dessa balisgrupper. D& har man inte fyllt kvoten utan det finns plats for
ytterligare en OT-ET av varje kategori.

Med bada dessa sitt gar det alltsa att ha Gverlappande bromskurvor till tva olika ET-nedséttningar med
dubblerade OT-ET till bada.

12.1.1 Sakerhetsfarliga situationer med signalstyrda ET-nedsattningar
Sakerhetsfarliga situationer kan uppsta vid vissa signalstyrda ET-nedséttningar.

Séakerhetsfilosofin dr den att om en styrsignal till en kodare forsvinner skall den ge ett mer restriktivt
besked. Detta stimmer ocksa pa den signal som kodaren styr. Om det ddremot finns en ET-nedséttning

som skall styras av signalen kommer i vissa fall en utebliven styrsignal till signalkodaren gora att ET-
nedsattningen inte kommer att gilla.
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Detta gor att signalstyrda ET-nedséttningar av kategori ETRH, ETRF och ETGF ér forbjudna i de fall
som beskrivs nedan.

ETRH ar forbjuden om:
e ETRH ér signalstyrd (ligger inom 100 m fore en huvudsignal), och
e Denna huvudsignal ar styrd av kodare, och

e En utebliven styrsignal kan medfora att ett huvudsignalbesked pa mellan 40 och 100 km/h ges
da ett huvudsignalbesked pa minst 130 km/h skulle ges, och

e Den signalerade hastighet, som vid utebliven styrsignal kommer att 6vervakas, pa nagon del
av nedsattningsstrackan ar hogre 4n ET-nedsdttningens hastighet. Se kapitel 12.1.2

ETRF ar forbjuden om:
e ETRF ér signalstyrd (ligger inom 100 m fore en balisgrupp med forsignalbesked), och

e Om den hastighet, som vid utebliven styrsignal kommer att 6vervakas, pa nagon del av
nedsattningsstrackan ar hogre dn ET-nedséttningens hastighet. Se kapitel 12.1.2 i kombination
med nagot av foljande fall:

0 Nagon forsignalbalisgrupp, mellan OT-ETRF och den déarefter forst passerade
huvudsignalen, &r utrustad med P-balis som styrs av kodare och en utebliven styrsignal kan
medfora att en A-bortflyttning med malhastighet mellan 40 och 100 km/h ges nér en P-
bortflyttning eller ingen bortflyttning skulle ges,

eller

0 Nistkommande huvudsignal, dr styrd av kodare och en utebliven styrsignal kan medfora att
ett huvudsignalbesked pa mellan 40 och 100 km/h ges da ett huvudsignalbesked pa minst
130 km/h skulle ges.

ETGF ar forbjuden om:

e ETGEF ir signalstyrd (ligger inom 100 m fore en balisgrupp med forsignalbesked), och nagon
forsignalbalisgrupp, mellan OT-ETGF och den direfter forst passerade huvudsignalen, &r
utrustad med P-balis som styrs av kodare och en utebliven styrsignal kan medfora att en P-
bortflyttning ges nér en A-bortflyttning eller ingen bortflyttning skulle ges,

e Och den hastighet, som vid utebliven styrsignal kommer att 6vervakas, pa nagon del av
nedsattningsstrackan ar hogre 4n ET-nedséttningens hastighet. Se kapitel 12.1.2
12.1.2 Hastighetsjamforelse

Jamfor ET-nedséttningens hastighet med den hastighet som kommer att gélla vid utebliven styrsignal.
En ldgre signalhastighet gor att taget i vissa fall kommer att dvervakas till en hastighet som ar lagre én
eller lika med ET-nedséttningens hastighet.

Om signalhastigheten kommer att vara lagre dn eller lika med ET-nedséttningens hastighet far
ET-nedsittningen anvéndas i foljande fall:

e ET-nedsittningen ar helutrustad och taget kommer att vara Gvervakad till max
ET-nedséttningens hastighet vid nedsittningens borjan, eller
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e ET-nedsittningen ar halvutrustad och taget kommer att vara dvervakad till max
ET-nedséttningens hastighet under hela ET-nedsédttningens langd
12.2 Baliskategori 2 eller 6 (T)
Om man vill att hastighetsnedséttningen inte ska kunna paverkas av nirliggande signaler kan OT

kategori 2 eller 6 (tvingande) anvindas. Men d& méste foljande beaktas:

e Hastighetsnedséttningen kan dé péverka eller paverkas av en annan nedsittning av samma
kategori med samma maélhastighet och mélfonster. Om sé ar fallet méste en direktprojekterad
hastighetsnedséttning anordnas

e Aven om baliskategori 2 eller 6 anvinds for OT-baliserna skall HT-baliserna for en
helutrustad hastighetsnedsittning kodas enligt kategori 5 (ET). Se exempel i bilagorna 2 och 4

e En forare av ett fordon med ATC som passerar OT-baliser kodade enligt kategori 2 eller 6 (T)
uppfattar detta som en halvutrustad hastighetsnedséttning, eftersom hojningslampan tands vid
passage av hastighetstavlan. Om en ET-balis (HT-ET) finns vid hastighetstavlan forhindrar
denna att hastigheten hojs for tidigt, &ven om foraren trycker pa hojningsknappen fore
nedséttningsstrickans slut

13 Baliser for hastighetsnedsattningar med ETCS

Det ar dnnu ej faststillt hur ETCS-nedséttningar ska utforas med Eurobaliser.

14 Overtackning och uppséattning av tavlor

Niér hastighetsnedsittningar anordnas skall vissa befintliga tavlor tickas 6ver och ibland bor vissa
tavlor for nedséttningen inte séttas upp. Detta gors for att inte vilseleda lokforarna. Detta kapitel
beskriver huvudprinciperna for dvertdckning och uppsittning av tavlor.

I bilaga 3 visas nagra exempel pa hastighetsnedsittningar i anslutning till befintliga permanenta
hastighetsnedséttningar.

Om en tavla vid en forprojekterad hastighetsnedséttning ej kan tickas over t.ex. pa grund av att den
sitter i en kontaktledningsbrygga dér det krivs spanningslost for att komma at den meddelas detta till
trafikledningen som ombesorjer att information om detta anges i korordersystemet.

OBS! Det ar mycket viktigt att ta bort dvertackningen nar nedsattningen upphor!

Foljande tavlor skall respektive bor tackas éver:

14.1 Hastighetstavlor inom hastighetsnedsattningen

Hastighetstavlor inom nedséttningen, dvs. mellan hastighetstavlan vid nedséttningens borjan och
hastighetstavlan vid nedsittningens slut.

Huvudregel

e Hastighetstavlor som visar en hdgre hastighet &n nedséttningen skal// tickas over

e Hastighetstavlor som visar en ldgre hastighet 4n nedséttningen fdr inte tickas 6ver
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Specialfall

Hastighetstavla som visar en hogre hastighet dn nedséttningen och som hdjer hastigheten fran en lagre
nivé dn nedséttningen skall antingen tickas 6ver och kompletteras med en hastighetstavla for
nedsittningen, eller bytas mot en hastighetstavla for nedsattningen.

Se exempel 1 i bilaga 3.

14.2 Orienteringstavlor tillhrande hastighetstavior som tacks
over

Orienteringstavlor tillhérande hastighetstavlor som técks dver, skall tickas dver, oavsett om de ligger
inom nedséttningen eller ¢;j.

14.3 Orienteringstavla tillhérande en befintlig hastighetstavia
som nyttjas som hdjande hastighetstavia

Orienteringstavla tillhorande en befintlig hastighetstavla som nyttjas som hojande hastighetstavla vid
nedséttningens slut skall tickas dver.

14.4 Forvarningstavlor tillhérande hastighetstavlor som tacks
over

Forvarningstavlor tillhdrande hastighetstavlor som técks over bor tickas dver.

14.5 Hojande hastighetstavilor fore hastighetsnedsattningen

En hojande hastighetstavla (ger ett hdgre hastighetsbesked an tidigare gidllande) som ligger strax fore
nedséttningens borjan bor ocksa tickas dver om:

e Den visar en hogre hastighet dn nedséttningen, och
e Ligger sa ndra nedséttningen att en hojning av hastigheten dr omojlig eller obefogad
Detta &r sérskilt befogat d& hastigheten for nedséttningen ar lagre dn 80 km/h (sé att inte en forare av

fordon utan ATC luras att hoja hastigheten fore nedséittningen).

Om denna hdjande hastighetstavlan ticks 6ver skall nedséttningen, vid behov, forldngas i borjan sa att
det blir hogst 100 m mellan de tva nedsittningarna. Detta gors for att undvika att korta fordon, efter
taglangd, far ett hojt ATC-besked, trots att hojande hastighetstavla ar 6vertickt.

14.6 HoOjande hastighetstavia vid hastighetsnedsattningens slut
Om det finns en befintlig nedséttning strax efter nedsdttningen, b6r man inte sitta upp ndgon hdjande
hastighetstavla vid nedséttningens slut om:

e Den visar en hogre hastighet &n den befintliga nedséttningen, och

e Den ligger sd nira den befintliga nedséttningen att en hdjning av hastigheten ar omgjlig eller
obefogad

Detta &r sérskilt befogat da hastigheten for den befintliga nedséttningen ar lagre dn 80 kim/h (sé att inte
en forare av fordon utan ATC luras att hoja hastigheten fore den befintliga nedséttningen).
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Om denna hojande hastighetstavla inte sétts upp skall hastighetsnedséttningen, vid behov, forldngas i
slutet sa att det blir hogst 100 m mellan de tva nedséttningarna. Detta gors for att undvika att korta
fordon, efter taglidngd, far ett hojt ATC-besked, trots att hojande hastighetstavla saknas.

15 Fastanordningar, markskyltar och material for
baliser till hastighetsnedsattningar

15.1 Fastanordningar
En fastanordning skall ha utférande enligt figur 1-3.

KAN HOPVIKAS
VID TRANSPORT

|
~ B
= O 10
O g o
2B Qi Q0 -
\ MARKSKYLT 1 MARKSKY LT Zf
X Y Z

Figur 1. Balis med fastanordning sedd ovanifran

= i

Figur 2. Balis med fastanordningar sedd underifran

m [ 1 m
=g —  —— =

Figur 3. Balis med fastanordningar sedd fran sidan
Féstanordningens armar kan vikas ihop vid transport. Se figur 1.

Endast en vingmutter per arm far anviindas. Ovriga bultar, savil vid rilsfot som vid balis, skall dras &t
med lasmutter vid montering. Se figur 2.
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15.2 Markskyltar

Kravet pé att alltid anvinda méarkskyltar pé fastanordningarna har tagits bort. Mérkskylt 1 levereras
idag i ett utforande for alla typer av nedséttningar nir man bestéller en provisorisk fastanordning. De
tidigare varianterna pa mérkskylt 1 kommer att tas bort.

Mairkskylt 2 finns dock kvar enligt materiallistan i kapitel 15.3.

Anviand méarkskylt 2 dér detta d&r mojligt och mérk om maérkskylten, provisoriskt, med det data balisen
ger om det inte finns ndgon markskylt tillganglig.

15.3 Material for baliser till en hastighetsnedsattning

Foljande material for fastanordningar, mérkskyltar och baliser finns att tillga:

Fastanordning  Artikelnummer

Provisorisk 06 76 540
Baliser

Fast balis 06 76 017
Fast balis, ATSS 0676016
Seriell balis 06 76 046
Markskylt 2

A40 06 76 542
A70 06 76 543
B1000 06 76 544
B1500 06 76 546
B1600 06 76 545
B2800 06 76 547
C1500 06 76 548
C2800 06 76 549
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16 Hjalpmedel och referenser

16.1 Hjalpmedel

Ej relevant.

16.2 Referenser

I denna BVS refereras till foljande dokument:

JTF

Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter

BVH 544.30000-30009 ATC-handbok

BVF 544.36001

BVS 54491110

BVS 54491115

BVS 544.92100

BVS 544.92130

BVS 544.93100

BVF 544.94001

BVS 544.94007

BVS 544.94008

BVS 544.94009

BVS 544.98007

BVS 544.98011

BVS 544.98013

BVS 544.98015

BVS 544.98019

BVS 544.98021

ETCS-manualer

Krav pd ATC-simulering vid projektering
Tavlor. Grundldggande montagekrav for signaltekniska ytterobjekt
Baliser. Grundldggande montagekrav for signaltekniska ytterobjekt
Ibruktagandebesiktning av signalanldggning
Kontrollbesiktning av signalanldggningar
Signaltekniska termer och definitioner
Sédkerhetsstyrning for arbete med signalanlédggningar
Behorighet sdkerhetsgranskare signalteknik

Behorighet signalsékerhetskontrollant och fortbildare for
signalsdkerhetskontrollant

Behorighet ibruktagandebesiktningsman signalteknik
Forbeskedsavstand. Grundldggande signaleringskrav
Yttre signalering. Grundldggande signaleringskrav

Radiosignalering ERTMS niva 2 och nivé 3. Grundléggande
signaleringskrav

ATC-signalering. Grundldggande signaleringskrav
Systemgrinser. Grundlaggande signaleringskrav
Balisdata i system E2 och E3. Grundldggande signaleringskrav

Operatorsmanualer for respektive leverantors ETCS-marksystem
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Bilaga 1. Sammanstallning av orienteringstavior och
tillaggsskyltar

Orienteringstavla. Se BVS 544.98011

&
<«

40 Hastighet km/h
| ¢
I Placeras 1000 m fére nedséttningsstéllet.

Fig 1. Orienteringstavla for ldgre hastighet med hastighetsinformation

A Orienteringstavla. Se BVS 544.98011

Hastighet km/h
[ Loctshetn

- Tillaggsskylt avstand, meter

<
<«

Anvands vid andra avstand an 1000 m
(dock héast 1200 m avstand)

Fig 2. Orienteringstavla for ldgre hastighet med hastighetsinformation och tilldggsskylt med avstand

f} Orienteringstavla. Se BVS 544.98011

Hastighet km/h

DE—
Tillaggsskylt "Galler ej alla spar”

<

Tillaggsskylt med avstand kan aven férekomma.

Fig 3. Orienteringstavia for ldgre hastigheter med tilldggsskylt for undantag av vissa spar
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f} Orienteringstavla. Se BVS 544.98011
o
]

Hastighet km/h

Tillaggsskylt "Sparx”

Tillaggsskylt med avstand kan aven férekomma.

Fig 4. Orienteringstavia for ldgre hastighet med tilldggsskylt for sparangivelse

Orienteringstavla. Se BVS 544.98011

<«

Tillaggskylt "pilspets nedat”
«——

Anvands nar den nedsatta hastigheten ar lagst 160 km/h.
Placeras 1000-1200 meter fére nedséttningens borjan.

Fig 5. Orienteringstavla for ldgre hastighet utan hastighetsinformation

Forvarningstavla. Se BVS 544.98011

d
<«

Anvands nar OT-baliserna placeras pa stérre
avstand an 1200 m fére nedsattningsstallet.

Placeras minst 1300 m fore nedséttnings-
stéllet.

Fig 6. Forvarningstavla
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Bilaga 2. Tillampningar
I denna bilaga beskrivs ett antal tillimpningar for olika fall av hastighetsnedsittningar. Féljande
symboler anvinds for balisgrupper.

_ Enkelriktad balisgrupp (tva eller tre baliser)
—<}— Dubbelriktad balisgrupp (tva baliser)

—3— ETCS-balisgrupp (samma symbol for bada
riktningarna)

Fig 1. Symboler for balisgrupper

Hastighetsnedséattning pa linje

o> -0 =0
D> <] <k <K
o— O o

1000 m 1000 m
x) Vid kortare avstand dn 1000 m krévs dven tilliggsskylt med avstand

Fig 2. Forbeskedsavstdind <1000 m

- —O =0
D> <] <t <K
e

O_ <]ED-X)

>
1000-1200 m 1000-1200 m

x) Tillaggsskylt med avstdnd anvénds upp till 1200 m

&
«

Fig 3. Forbeskedsavstind > 1000 m, < 1200 m

—  ap =0 =0

—>D> D< Dy <K
O— O— <= &
< —> +—>
1000 m 1000 m

Fig 4. Forbeskedsavstand > 1200 m
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OT 70 OT 40

@
SH——pxi <K

x) Tank pa att OT 70-tavla och baliser maste finnas om OT 40 tas bort

<3

Fig 5. Flera hastighetsnedsdttningar som berér varandra

Hastighetsnedsattning vid vagskyddsanlaggning
Fel pa& hinderkontroll i vagskyddsanlaggning
Hastighetsnedséttning till 140 km/h (i vissa fall 40 km/h) skall tilldmpas nér:

e Hinderdetektor ar helt eller delvis ur funktion

e Bomavbrottskontrollen ar forbikopplad
Se figur 6.

OBS! | de fall hinderdetektorn har motiverats av faktorn ’blockerande fordon” skall
hastigheten s&ttas ned till 40 km/h och med mgjlighet att stanna vid plankorsningen.

o —O7-®
OT 140/1200m @—

<
! OT 140/1200m
250m  250m

Fig 6. Hastighetsnedsdttning vid fel pd hinderkontroll i vigskyddsanldggning (140 km/h)

Exemplet visar en OT 140 med tilldggskyltar 1200 meter. Forvarningstavlor behdvs om
forbeskedsavstandet blir langre dn 1200 meter. I dessa fall skall d&ven orienteringstavlor séttas upp
1000 meter fore hastighetsnedsattningen. En dubblering av OT-baliser krévs ocksa om hastigheten
sdanks med 40 km/h eller mer.
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Hastighetsnedsattning nara driftplats

40 km/h
—‘ -
ﬂ<l— 85 km/h =

‘—@-o-l@m-

OT 40/450m oT 40/1000rn

<& »
»

v

) 1000 m

1) Beakta att fordonsutrustning for ATC kan starta inne pa driftplatsen.

I sddana fall behdvs uppdatering av ATC-informationen.

Fig 7. Hastighetsnedsdttning fran 85 till 40 km/h. Sth pd avvikande huvudspdr < 40 km/h.

—®
<

OT 40/450m OT 40/1000m

»
»

A

450 m

v

A

1000 m

40 km/h
I-D@ /
ﬂ- 200 km/h <KH

@m@ﬂﬂ-l)@ﬂ@& &—

v

A

Forbeskedsavstand enligt BVS 544.98007

1) Beakta att fordonsutrustning for ATC kan starta inne pa driftplatsen. I sédana fall

behovs uppdatering av ATC-informationen.
2) Behov av Baliser vid OT far bedomas i varje enskilt fall, t.ex. med hansyn till

startande och vindande tag.

Fig 8. Hastighetsnedsdttning fran 200 till 40 km/h. Sth pd avvikande huvudspar < 40 km/h.

26 (40)

BVS 544.94002 Hantering av ATC/ETCS for hastighetsnedsattning, ver. 2.0



:{:_i':; TRAEIKVERKET Verksamhetssystemet

<KF-100 km/h
@ 3)
() OT 40/1200m
< <] <140 knv/h <KH
@~ ) e q-? O—
OT 40/450m OT 40/1000m

) 450 m ] .

) 1000 m R

) 1200 m

Forbeskedsavstand enligt BVS 544.98007
tillfillen behovs en uppdatering av ATC-informationen.

startande och viandande tag.

1) Beakta att fordonsutrustning for ATC kan starta inne pa driftplatsen. Vid dessa
2) Behov av Baliser vid OT far bedomas i varje enskilt fall, t.ex. med hinsyn till

3) Forbeskedsavstandet dr 1200 meter for 100 km/h — 40 km/h och 0 %o lutning.

v

Fig 9. Hastighetsnedsdttning fran 140 till 40 km/h. Sth pd avvikande huvudspar > 40 km/h.
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Hastighetsnedsattning pa driftplats

Ett exempel pa hur en forprojekterad helutrustad hastighetsnedséttning, som omfattar del av driftplats,
kan anordnas visas i figur 10.

OT 40 med tillaggsskylt
”Giller ej alla spar”

- o e —E) —0
—{> P<] <]

|A
|

& » |
< >

v

< 1000 m » | Stricka med nedsatt hastighet
- 2600 m S
2800 m
OT 2800 OT 2600 HTET SET
XY [z XY |Z XY |Z XY |Z
Al6]0 |8 Al6 |0 (8 Al 5|2| 4 AlS5 |5 |10
B|14|14 |6 B (14 |13 |6 B|5|5]10 B|5 |2 |4

Fig 10. T-nedsdttning fran 160 till 40 km/h

Exemplet forutsitter att striackans sth dr 160 km/h och att en helutrustad hastighetsnedséttning till sth
40 km/h anordnas pa normalhuvudsparet. Samma granser for nedsittningen géller i bada riktningarna
(tavlor har ritats endast for en riktning). Balisgruppen vid férvarningstavlan kodas for T-nedséttning.
Balisgruppen vid nedséttningens borjan kodas for ET-nedséttning. Balisgruppen vid nedséttningens
slut kodas som SET. Nér taget passerat hastighetstavlan tdnds hdjningslampan pa forarpanelen. ET-
balisgruppen forhindrar dock hastighetshdjning inom det nedsatta omradet &ven om foraren trycker pé
hdjningsknappen innan taget nétt fram till nedséttningens slut. Hastighetshdjning kan ske forst efter
passage av SET-balisen och knapptryckning. Om taget kor in pé avvikande huvudspér kan
hastighetshojning efter knapptryckning ske forst nér taget kort den stricka som motsvarar OT-
balisgruppens avstandskodning.
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Hastighetsnedsattning pa ETCS-stracka

Hastighetsnedsittningens granspunkter anges godtyckligt utifran nedsittningens behov, 6vriga
hastighetsbegrédnsningar och nedséttningar i omradet.

il i
+ B i
o

:EM

Hastighetsnedsittning

Fig 11. Hastighetsnedsdttning pa ETCS-strdcka

Hastighetsnedsattning mellan ETCS-stracka och ATC-stracka

Ett exempel pa hur en hastighetsnedséttning som omfattar bade ETCS- och ATC-strdcka kan anordnas
visas i figur 12.

ATC-stracka

A

— ETCS-stricka —»

Kt S —©

n— —2) OT 40

Hastighetsnedsittning

1) Systemgréans for utfart fran E2/E3
2) Systemgréns for infart till E2/E3
3) Balisgrupper tillhorande hastighetsnedsittningen ar svartfargade

Fig 12. Hastighetsnedsdttning fran 140 till 40 km/h som berér bade ATC- och ETCS-stréicka

For information om radiosignalering, systemgrinser mellan ETCS och ATC samt balisdata i system
E2 och E3 héanvisas till BVS 544.98013, BVS 544.98019 och BVS 544.98021.

29 (40)

BVS 544.94002 Hantering av ATC/ETCS for hastighetsnedsattning, ver. 2.0



Verksamhetssystemet

& TRAFIKVERKET

Bilaga 3. Exempel pa hastighetsnedsattningar

Inledning

Nedan visas nagra exempel pa nedséttningar till 70 km/h pé olika platser i forhéllande till befintliga
nedséttningar. I exempel 1 ar hastigheten for den befintliga nedséttningen 50 km/h, dvs. ldgre &n
hastigheten for den tillkommande hastighetsnedséttningen. I 6vriga exempel ar hastigheten for den
befintliga nedséttningen 100 km/h. Sth pa banan ar 200 km/h.

Dubblera alltid OT-balisgrupperna om hastigheten sinks med > 40 km/h. Detta géller dven da flera
hastighetsnedséttningar 6éverlappar varandra.

I dessa exempel ar endast tavlor i en riktning medtagna.

En tavla som skall tickas dver ar overkryssad med ><
En tavla som bor tickas dver dr 6verkryssad med
Exempel 1

Det finns en befintlig nedsittning med lagre hastighet inom hastighetsnedsattningen.

OT 70 OT 50

— o —& o
> D>

e
:

Befintlig nedsattning

B E
Jvé

Ny nedséttning

Fig 1.

I detta fall skall den hojande H-tavlan i den befintliga nedséttningen antingen téckas dver och
kompletteras med en H-tavla for den nya nedséttningen eller bytas mot en H-tavla for den nya
nedsittningen.

OBS!  H-tavlan vid bérjan av den befintliga nedsattningen far inte tackas, eftersom den
anger en lagre hastighet 4n den nya nedsattningen!
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Exempel 2

Det finns en befintlig nedséttning fore den nya nedséttningen.

OT 100 OT 70

— - —© op —®
> D> > p—> —
Befintlig h Ny nedsittning -

nedsittning

Fig 2.

I detta fall bor den hojande H-tavlan fore den nya nedséttningen tickas 6ver. Den behélls bara om det
bedoms ge en betydande tidsvinst for tagtrafiken.

Om den hojande H-tavlan ticks over skall den nya nedséttningen forldngas i borjan sa att det blir hogst
100 m mellan de tva nedsittningarna.

Exempel 3

Det finns en befintlig nedsittning som borjar fore och slutar inom den nya nedséttningen.

OT 100 OT 70
—> - —> X =0
> b > — >
) Befintlig nedsittning -
Fig 3. < Ny nedsiittning >

I detta fall skall den hojande H-tavlan i den nya nedséttningen téckas over.

Exempel 4

Det finns en befintlig nedsittning som borjar fore och slutar efter den nya nedsittningen.

OT 100 OT 70

_[;@'D@—@'D& —3 —»
D > >

AN/
v\

Befintlig nedsittning

&
<

v

Ny nedsittning
Fig 4.

I detta fall fdr inte nagon tavla tickas over.
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Exempel 5

Det finns en befintlig nedséttning som borjar och slutar inom den nya nedséttningen.

V

A\
Y

Befintlig nedsittning

A
v

Fig 5 Ny nedsittning

I detta fall skall H-tavlorna vid borjan och slut av den befintliga nedséttningen tiackas 6ver. O-tavlan
for den befintliga nedséttningen skall ocksa tickas over. Tillhdrande forvarningstavla bér ocksé tackas
over.

Exempel 6

Det finns en befintlig nedséttning som borjar inom och slutar efter den nya nedséttningen. O-tavlan for
den befintliga nedséttningen ligger fore den nya nedséttningen.

D> >

A \/

v

Befintlig nedsittning

A

>
Ny nedséttning

Figé6.
I detta fall skall H-tavlan vid borjan av den befintliga nedséttningen tackas over. O-tavlan for den

befintliga nedsittningen skall ocksé tickas dver. Tillhorande forvarningstavla bor ocksa tickas over.

Exempel 7

Det finns en befintlig nedséttning som bdrjar inom och slutar efter den nya nedsittningen. O-tavlan for
den befintliga nedsdttningen ligger inom den nya nedséttningen.

OT 70 o+ OT100
> Q) % ¥ X -0
- P> > p—p>
- Befintlig nedsattning "
Fig 7. < Ny nedséttning >
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I detta fall skall H-tavlan vid borjan av den befintliga nedséttningen téckas 6ver. O-tavlan for den
befintliga nedséttningen skall ocksa tackas dver eftersom hastigheten for den nya nedséttningen ar
lagre 4n 80 km/h. Tillhorande forvarningstavla b6r ocksa tickas Gver.

Exempel 8

Det finns en befintlig nedsittning efter den nya nedséttningen. O-tavlan for den befintliga
nedséttningen ligger efter den nya nedséttningen.

H-tavlan vid den nya hastighetsnedsittningens slut sétts upp endast i de fall déar detta bedoms kunna ge
en betydande tidsvinst for tdgtrafiken.

Alternativ 1

Om denna H-tavla sétts upp far inte O-tavlan for den befintliga nedséttningen tickas over.

OT 70 OT 100

—> b — B —Q

v<7<5

—>D> > > P>
Vs Vv
< +—
Ny nedséttning Befintlig
nedsittning
Figé.
Alternativ 2
0T 70 . .OT100
— o> —& K —O
[: [: :>[> N IN IN N
Vs Vv vV
D Ny nedsittning > Befintlig
Max 100 m  nedséttning
Fig 9.

Om H-tavla inte sétts upp skall O-tavlan for den befintliga nedsittningen tickas over. Tillhdrande
forvarningstavla bor ocksé tiackas over. Baliserna for den nya hastighetsnedsattningens slut ska/l da
placeras hogst 100 m fran baliserna for den befintliga nedséttningen.
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Exempel 9

Det finns en befintlig nedsittning efter den nya nedséttningen. O-tavlan for den befintliga
nedséttningen ligger inom den nya nedséttningen.

H-tavlan vid den nya hastighetsnedsattningens slut sétts upp endast i de fall dér detta bedoms kunna ge
en betydande tidsvinst for tdgtrafiken.

Alternativ 1

Om denna H-tavla sétts upp far inte O-tavlan for den befintliga nedséttningen tickas dver.

OT 70 OT 100
— b —> - —®—@
—> > > > >
<+ > —
Ny nedséttning Befintlig
nedsittning
Fig 10.
Alternativ 2
OT 70 OT 100
—> > Q=8 K —©
P e >
D Ny nedséttning V4—> Befintlig
Max 100 m  nedséttning
Fig 1.

Om H-tavla inte sitts upp skall O-tavlan for den befintliga nedséttningen tickas over. Tillhdrande
forvarningstavla bér ocksa tackas over. Baliserna for den nya hastighetsnedséttningens slut skall da
placeras hogst 100 m fran baliserna for den befintliga nedséttningen.
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Bilaga 4. Tabeller med kodningsinformation

Inledning

I denna bilaga finns exempel pa kodning som kan anvindas for forprojekterade
hastighetsnedsattningar. Normaltabellen “forbeskedsavstind for kodad lutning -10 %o 1 BVS
544.98007 har anvints. For andra hastigheter d4n 40 och 70 km/h och andra avstand respektive
lutningar skall kodningen ske enligt BVH 544.30008 och BVS 544.98007.

Kraven i kapitel 6 och 12 maste alltid uppfyllas.

Det kan vara ldmpligt att anvinda sig av avstdnden 1500 och 2800 meter for att alltid ha fardiga
“balispaket”, som racker till, redo nir de behovs for olika hastigheter. Darfor anvdands samma avstand i
dessa kodtabeller for hastighetsnedséttningar till 40 och 70 km/h.

e 1500 meter klarar en sth pad 105-110 kim/h vid -10 %o (beroende pa dubblering och
finavstand) om man sitter ned hastigheten till 40 km/h. Vid grovavstand anvénds 1600
meter

e 2800 meter klarar en sth pa 195-200 km/h vid -10 %o (beroende pa dubblering och
grov/finavstand) om man sétter ned hastigheten till 40 km/h

Alla hastighetstavelbaliser skall kodas for ET-nedséttning. Se tabell 5 i denna bilaga.

Vid dubblering pa minst 60 meters avstdnd kan samma kodning anvéndas for bdda balisgrupperna.
Avstandet mellan dessa balisgrupper ska da ligga s& nédra 60 meter som mdjligt. Se kapitel 12.

Orienteringstavelbaliser

Kodning av A-balis for orienteringstavla enligt kategori 5 (ET)

Nedsatt hastighet A-balis Anméirkning
km/h
XY |z
40 51121 4 | Placering ndrmare dn 180 m fore en signal kréver
direktprojekterad nedsittning.
70 > | 1217 Beakta kraven i kapitel 12.1 vid anvindande av kategori 5 (ET)

Tabell 1: Kodning av A-balis for orienteringstavla enligt kategori 5 (ET).

Baliskategori 5 (ET) &r oberoende av andra tavelkategorier vilket innebér att man normalt inte behdver
fordndra befintliga baliser pa nedséttningsstrackan. Om det redan finns en hastighetsnedsittning av
kategori 5 som berér samma stricka maste dock baliserna for denna hastighetsnedsittning omkodas
eller annulleras for att sdkerstélla att korrekt balisinformation 1dmnas pa hela nedsittningsstrackan. I
detta fall skall en direktprojekterad nedsattning anordnas.
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Kodning av A-balis for orienteringstavla enligt kategori 2 eller 6 (T)

Nedsatt hastighet A-balis Anmirkning
km/h
X1Y]|Z
40 2/6 | 0 | 8 | Beakta kraven i kapitel 12.2 vid anvéndande av kategori 2 eller
6 (T)
70 261110

Tabell 2: Kodning av A-balis for orienteringstavla enligt kategori 2 eller 6 (T).

Kodning av B- och C-baliser for orienteringstavila enligt kategori 5 (ET) eller 2

M

Ordinarie | Nedsatt Avstand till B-balis C-balis Anmaérkningar
hastighet | hastighet | hastighetstavla
km/h km/h meter <slyvlzIlxlvylz
<105 40 1500 91610114216
<105 40 1400 91510 ]14]|14] 6 | Dubblering med finavstand
<105 70 1500 9161 0]14] 2| 6 | Ingen dubblering kriavs
110 - 200 40/70 2800 91710114)]71]6
110 -200 40/70 2700 91710]14] 6 | 6 | Dubblering med finavstand

Tabell 3: Kodning av B- och C-baliser for orienteringstavla enligt kategori 5 eller 2. Lutning < -10 %o.

Dubblering av balisgrupperna kriavs om hastigheten sénks med > 40 km/h.

Téank pa att lagga till 100 meter i forbeskedsavstand, enligt kapitel 12.1 i detta dokument for kategori 5
(ET).
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Kodning av B-baliser for orienteringstavla enligt kategori 6 (T) och grovavstand

Ordinarie | Nedsatt Avstand till B-balis Anmirkningar
hastighet | hastighet | hastighetstavla
km/h km/h meter <1vlz
<105 40 1600 141816
<105 40 1400 141 7 | 6 | Dubblering med grovavstand
<105 70 1600 14| 8 | 6 | Ingen dubblering krivs
110 - 200 40/70 2800 14114 6
110 - 200 40/70 2600 14113 | 6 | Dubblering med grovavstand

Tabell 4: Kodning av B-baliser for orienteringstavla enligt kategori 6. Lutning < -10 %eo.

Dubblering av balisgrupperna kriavs om hastigheten sanks med > 40 km/h.

Ingen C-balis krévs for kategori T (6) med grovavstand.

Hastighetstavelbaliser

Kodning av baliser for hastighetstavla enligt kategori 5 (ET)

Hastighet A-balis Anmirkningar
km/h
X1Y | z
40 5 2 4 | B-balis =SET
70 5 2 7 | B-balis = SET
Slut pa hastighetsnedséttning
SET > > 10 B-balis = 40 eller 70

Tabell 5: Kodning av A-balis for hastighetstavla enligt kategori 5 (ET)

Bilaga 5. Blanketter

I denna bilaga presenteras blanketter som kan anvéndas vid planering och utférande av
hastighetsnedséttning.
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PLANERING AV HASTIGHETSNEDSATTNING

Nedséttningsstricka

Km (stricka) Langd (m)

Orsak for nedséttning Hastighetsnedsattning (km/h)
Nedséttningens start och sluttid (datum och klockslag) Del av dygn (klockslag)
Hastighet dér forbesked skall ges ~ Udda tag km/h Jémna tag km/h
Hastighet vid nedsédttningens slut ~ Udda tag km/h Jamna tag km/h
Lutning mellan O-tavla och H-tavla Udda tag %0 Jdmna tag %0

Uppspér |:| Nedspar |:| Enkelspar |:| Annat spar

Helutrustad |:| Halvutrustad |:| (endast OT-baliser)

Dubblering av OT-baliser kravs |:| Signalbalisgrupp inom 180 m efter OT-baliser |:|

ETCS-kategori  Gdller alla |:| Gdller vissa |:|

Axellast (ETCS) Giller alla |:| Stax D |:| Stax E |:|

Textmeddelande (ETCS)  Nej |:| Ja|:|

Riktningsberoende (ETCS)  Alla tag |:| Jamna tag |:| Udda tag |:|

Téglingdsfordrojning (ETCS) Ja[ | Nei[ ]

Samrad med forvaltare |:| Namn

Underittelse for kororder |:|

Annan ordergivning |:|

Ovrigt
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UTFORANDE AV HASTIGHETSNEDSATTNING

Driftplats: @
Km/stolpe nr FORVARNINGSTAVLA I:l
HTAVLA | iehet & @ I:I . BALISER Dubbleras [ ]
Hastighet Avstand Lutning
Ja_| Ja Utpl 4) | Bortt 5 B
C 7)
—
A-BALIS A-hastighet Km/stolpe nr 0 A 6)
B A-kodning B-kodning C-kodning
C
Kodning
‘ ) Utpl 4) | Bortt 5 Kmistolpe nr 7)
6)
B 3)
H-TAVLA . Utpl 4) | Bortt 5
Hastighet C 3)
o[ A O-TAVLA Hastighet Avstand
Ja I:l B Km/stolpe nr
A-BALIS | Ahastighet e []
t
5 5 a pia) Bort3) TBALISER Dubbleras  |_]
Kodning B Hastighet Avstand Lutning
‘ 1) Km/stolpe nr —a 2)
6)
Utpl 4) | Bortt 5 A-kodni B-kodni C-kodni
O-TAVLA | Hastighet @ Avstand ) pl4)| Bo odning odning odning
2
Km/stolpe nr )
. I
BALISER Dubbleras Utpl 4) | Bortt 5 -
I:l H-TAVLA Hastighet @
Hastighet Avstand Lutni
astighe vstén utning
2) HB % A Ja |:|
A B
6) Km/stolpe nr :
A-kodning B-kodning C-kodning é I:I A-BALIS | A-hastighet
2) C 6) Utpl 4) | Bortt 5 Kodning
6) B D ‘
o A Km/stolpe nr
FORVARNINGSTAVLA [ ] cl 2
) HTAVLA | ioet | 6 @
BALISER Dubbleras I:l 3) i Km/stolpe nr astighe’
Hastighet Avstand Lutning I:I Utpl 4)| Bortt 5 Ja | Ja
7 C 6) Utpl 4) | Bortt 5 |:| |:|
6) B A-BALIS | A-hastighet
A-kodning B-kodning C-kodning A Km/stolpe nr
7) C 7) Kodnin
; |
6) A Utpl 4) | Bortt 5 D
OBS! Beakta kraven i kapitel 13 vid val av baliskategori
Driftplats:
1) Baliser endast vid helutrustat
2) Oftast inga baliser om forvarningstavla med baliser anvands 5) Ordningsfdljd vid borttagning av tavlor och baliser
3) Ingen avstandstavla om O-tavlan ar placerad 1000m framfor H-tavlan 6) Balisgruppen ska dubbleras om sth siinks med > 40 km/h
4) Ordningsfoljd vid utplacering av tavlor och baliser 7) Forbeskedsavstandet < 1200 m innebir baliser endast vid OT-tavlan
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Overtackning av tavlor och skyltar

Km/stolpe nr

Typ av tavla eller skylt

Overtackt Aterstalld

Ovrigt
I:I Projekterad av: Datum:
I:I Sakerhetsgranskad av: Datum:
I:I Utplacerad av: Datum:
I:I Borttagen av: Datum:
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