»>—< BANVERKET
Verksamhetssystemet

Standard
BVS 1544.33102

Diarienummer

F10-2055/SI110

Handlaggare

Johan Olsson, LAStStlv

ATC

Galler for

BV koncern

Giltigt fran Giltigt till
2010-03-15 Tillsvidare

Ansvarig enhet

L everansdivisionen/Anléggning

Erséatter

SJF 333.60.2 & SJF 333.60.3

Version

10

Antal bilagor
0

Faststalld av

Magnus K arstrém, LAStL

Kompletterande anvisningar for DK/SE-ATC

ombordsystem

1(22)

Verksamhetssystemet — BVMall 1000.3 Dokumentmall, ver. 3.0



% BANVERKET Verksamhetssystemet

Innehallsforteckning

1

3.1
3.2

51
5.2
5.3

6.1
6.2

6.3
6.3.1

6.3.2

7.1
7.1.1

7.1.2

7.1.3

7.1.4

7.2

7.3
7.3.1

7.3.2

7.4
7.4.1

SV T e 4
(O 0 0 = 1.0 11 T 4
Definitioner 0Ch fOrKOrNINQAT ... et 5
(D13 15 11 4[] 1= PP PTP 5
(o] (0T g w a1 g - PP 6
2N =V 2= 1 N 6
Banutrustning vid gransen mellan dansk och svensk stracka ..., 6
Y 1L = 6
Riktning frAn svensk stracka till dansk StrACKA ...........ouiinie e 6
Riktning fran dansk stracka till SVENSK StrACKA . .. . .uiuie e et e e e e e e eneane 7
(=0T e [o) o 1101 A g B =Y o 1 1o o 7
Komponentbeskrivning, allmant .. ... ..o s 7
(01 WSy o T o B (0] o= T 0117/ 1 (=T o PPN 9
SYSTEMVAISPANEIEN ...t ettt ettt et 9
Val och iNdIiKering av AriftlAge. . ... ... et 10
INAIKErING AV SYSTEMIAGE ... it ettt ettt e e e e aaeeens 10
Korning (forare med utbildning for Oresundsforbindelsen) ...........ooooviiiiiiiiiiiiiieiceeeeeea, 11
(0T o] o153 =T o AV B ] e N PP 11
a1 2T o | ST 11
Indikeringar i svensk ATC-panel under UPPSTart ...... ..o ea e 11
Fran driftlage "rent dansKE” ... ....o.iii et e 13
Fran driftlage "rent SVENSKL ... ... .ot e e 13
Vilket driftlage SOM SKa @NVANGAS ... ...euii ettt ettt e e e e eeaas 14
[ Fa] o] o] o] TaTo = VAo [ £ 1 1 £= Vo T =P 14
Till AriftlAge "rent SVENSKE ... e ettt 14
JLILLL e [ 1 = o [T 1o T ] 0] 1 = = | P 15
[FaT 0 aT= Ud T L g =NV AR = Ve o F-1 - U PP 15
L= T o F=1 = R TS 2 N P 16
2 (22)

BVS 1544.33102 ATC, Kompletterande anvisningar fér DK/SE-ATC ombordsystem, ver. 1.0



% BANVERKET Ver ksamhet ssystemet

7.4.2 Tagdata i DK-ATC, inmatning Pa SVENSK STFACKA ... ..cuiuieiieie ettt e ee e e e e e e e e eeaeaaeenaens 16
7.5 Korning med driftlage "kombinerat” pa SVENSK STrECKA ........ouieiuiniiii e aeeas 16
S T R S V51 (=T 01 =T = o T PP 16
85 T2 £ {1 o T P 17
7.6 Kdrning 6ver gransen mellan dansk och svensk Stracka ...........cocooiiiiiiiiiiii e 17
7.6.1 Riktning fran svensk stracka till dansk STrECKEA ... ....iuiuieiiii et e e e eaens 17
7.6.2 Riktning fran dansk stracka till SVENSK STrACKEA ......uuuiuiuiiieei et e e e e e e ea e enens 17
8 Koérning (forare utan utbildning for Oresundsforbindelsen) ...........cooiiiiiiiiiiiiiiee e, 18
8.1 (0T o] o153 =T = AV B ] e N PP 18
2 700 O T | = Vg PN 18
8.1.2 Indikeringar i svensk ATC-panel under UPPSTart ... ... oo eea s 18
8.2 Vilket driftlage SOM SKa @NVANGAS .......euii e ettt ettt e eeaas 20
8.3 Inkoppling av driftlage "rent SVENSKL ... ... ettt 20
9 Fel i ban- 0Ch fOrdONSULIUSTNING .. .. ettt aaeaaeas 21
9.1 [ F= Ta T g 0 F= 1= o I PP 21
L I I R = 7= T o 10 1 0 1= g 11 0T = o PP 21
[ I 2 o] o [0 o TS W) A 0] o [T =] o AP 22
9.2 BalisinformationSTel .. ... ..o e 22
9.3 Visning av felkod, mindre fel och balisinformationsfel ....... ... 22
10 HjAlpmedel OCh referEenSer ... ... .. e 22
I R - o g =T o = PN 22
F0.2  REIEIENSEN ... ettt ettt 22
3 (22)

BVS 1544.33102 ATC, Kompletterande anvisningar fér DK/SE-ATC ombordsystem, ver. 1.0



% BANVERKET Verksamhet ssystemet

1 Syfte

Denna standard &r baserad pa och ersitter de tidigare foreskrifterna” K ombinerad dansk-svensk ATC:
Anvisningar for forare med utbildning for Oresundsforbindelsen” med beteckning SJF 333.60.2 och
” Kombinerad dansk-svensk ATC: Anvisningar for forare utan utbildning for Oresundsforbindel sen”
med beteckning SJF 333.60.3.

Omformuleringar och uppdateringar har skett for att anpassainnehallet till Jarnvagsstyrel sens
trafikforeskrifter och verksamhetssystemet.

Denriktar sig i forsta hand till férare som har ska framforafordon utrustade med det kombinerade
dansk—svenska AT C-systemet. Det handlar om beskrivningar pa hur data ska matas in, vilka knappar
skatryckasin vid vissa situationer, hur felsékning och kontroller ska ske.

2 Omfattning

Sverige och Danmark har olikatyper av ATC-system, vilket medfor att fordonssétt maste vara
utrustade med ett system som stoder bade dansk- och svensk-ATC. Dokumentet & en komplettering
till BV S 1544.33100 " ATC, anvisningar for ATC ombordsystem”, med anvisningar som géller for
utrustning som anvands pa fordonssétt anpassade for Oresundsforbindelsen. Det & inte en fullstandig
beskrivning av systemet, utan en forenklad version dér vissa delar & uteldmnade.

Forare som saknar utbildning for Oresundsforbindelsen och darmed inte kommer att framféra
dubbelutrustade fordon 6ver gransen mellan Danmark och Sverige, kan bortse fran kapitel 5 och 7. De
forare med utbildning for Oresundsforbindelsen, kan i sin tur bortse fran kapitel 8.

Observera att denna skrift géller:

- P&svensk stracka: Utgor ett tillagg till BV'S 1544.33100, ATC, anvisningar for ATC
ombordsystem.

- Padansk stracka: For den forare med utbildning for Oresundsférbindelsen, som ska framfora
fordonssattet 6ver gransen fran dansk strackatill svensk stracka galler avsnitt 7.4.1, Tagdatai
SE-ATC.

Anm 1. For anvisningar i ovrigt géllande dansk strécka samt anvisningar for dansk ATC
hanvisastill danska bestdmmelser.

Anm 2. Vissa forhadlanden pa dansk strécka beskrivsi kapitel 5, " Banutrustning vid grénsen
mellan dansk och svensk stracka’ och i avsnitt 7.6, "Korning dver grénsen mellan dansk och
svensk stracka’

Observer a att eventuella danska bestdmmel ser galler for e dessa beskrivningar.

Beskrivningarnai det hér dokumentet ersatter inte de foreskrifter som finnsi de svenska och danska
trafikfdreskrifterna.
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3 Definitioner och forkortningar

3.1 Definitioner

Begrepp
Bar

Bromskurva

Dansk strécka

DK-ATC

DK/SE-ATC

Driftlage "rent danskt”
Driftlage "rent svenskt”

Driftlage "kombinerat”

F-lage

SE-ATC

Svensk stracka

T-lage

Tonfl
Tonf2

O-lage

Forklaring

Tryckenhet, 1 bar motsvaras av 100 kPa.

Bromskurvan anger hur hastigheten skall minskas till malhastigheten nar
fordonsséttet rér sig mot mal punkten. Bromskurvan beréknas av ATC-
systemet.

Dér danska trafiksakerhetsbestdmmel ser géller, d.v.s. vaster om den
vastra driftplatsgransen for driftplats Peberholm (km 18.2).

Den danska delen av det kombinerade dansk-svenska ATC-systemet.
Det kombinerade dansk-svenska ATC-systemet.

Innebér att DK-ATC &r tilldaget, medan SE-ATC & avstéangt.
Innebér att SE-ATC &r tilldaget, medan DK-ATC & avstéangt.

Innebér att bade DK-ATC och SE-ATC &r tilldagna. Antingen & badai
O-lage, eller & det enai T-l14ge och det andrai F-lage.

Anm. Driftlége "kombinerat” kan indelasi ”med dansk prioritet” och
"med svensk prioritet”. Dennaindelning har bara betydelse pa en
dubbelutrustad strécka.

Systemlége som innebdr att systemet & vilande och inte Gvervakar
korningen.

Den svenska delen av det kombinerade dansk-svenska ATC-systemet.

Dér svenska trafiksakerhetsbestammel ser gédller, d.v.s. fran den vastra
driftplatsgransen for driftplats Peberholm och dsterut (km 18.2).

Systeml&ge som innebér att systemet dvervakar korningen pa normalt
sétt.

En hog och gdll larmton.
En |&g varselton.

Systemlage som innebér att inget av systemen har tillracklig information
for full 6vervakning av korningen.

| dvrigt anvands definitioner enligt BV S 544.93100 och Jarnvagsstyrel sens trafikforeskrifter bilaga 1.
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3.2 Forkortningar

Begrepp Forklaring

F-ind Forindikator

H-ind Huvudindikator

Sth Storstatillaten hastighet.

4 Ansvar

Avdelningschefen Leverans/ Anlaggning/Styrning godkanner och &r ansvarig for att denna standard &
uppdaterad.

5 Banutrustning vid gransen mellan dansk och
svensk stracka

5.1 Allmant

DK/SE-ATC &r utformat for att kunna fungera pa en dubbel utrustad strécka (d.v.s. dér signaler och
tavlor &r utrustade med bade dansk balisgrupp och svensk balisgrupp). Tills vidare & dock
Oresundsforbindel sen inte dubbel utrustad strécka (bortsett frén infartssignalen till Peberholm frén
dansk stracka).

I beskrivningen nedan &r de baliser/balisgrupper medtagna som har betydelse for den automatiska

omstallningen fran SE-ATC till DK-ATC eller omvéant, se vidare avsnitt 7.6. Baliser for omstélining
av tagradio &r inte medtagna.

5.2 Riktning fran svensk stracka till dansk stracka

- Svensk balisgrupp (med huvudsignal- och forsignalinformation), vid utfartsblocksignalen i
Peberholm (Phm 141 resp. Phm 271).

- Svensk balisgrupp (av typ systemgrans), mellan utfartsblocksignalen och driftplatsgransen.

- Forsta danska balisen (s.k. F-balis med férsignalinformation), strax utanfér driftplatsgransen.
- Svensk balisgrupp (av typ orienteringstavla for 1&gre hastighet).

- Dansk balis, vid AM-signal 1164 resp. 2164.

- Sistasvenska balisgruppen (av typ gréns mot delvis utrustat omrade), strax bortom motriktad
AM-signal 1162 resp. 2162.
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5.3 Riktning fran dansk stracka till svensk stracka
- Forsta svenska balisgruppen (av typ hastighetstavla), strax fére AM-signal 2162 resp. 1162.

- Dansk balis, vid AM-signal 2162 resp. 1162.

- Svensk balisgrupp (med huvudsignal- och forsignalinformation) samt sista danska balisen (med
huvudsignalinformation och gréansinformation),vid infartssignalen i Peberholm (Phm 22 resp Phm 52).

6 Fordonsutrustning

6.1 Komponentbeskrivning, allmant

Det kombinerade dansk-svenska AT C-systemet bestar av en dansk del, en svensk del och en
gemensam del som ser till att samspelet mellan de tva delarna sker pa ett sakert sétt. En principskiss
Over den dansk- svenska ATC-systemet visasi figur 6.1.

For koordineringen mellan den danska och svenska delen finns en enhet (SRU, Safety Relay Unit)
som bl.a. styr fordonsséttets bromssystem pa order fran den danska och svenska delen. | den svenska

delen finns en enhet (PCO; Priority Controller) som skéter kommunikationen med den danska delen
viaen sarskild forbindel se (AT C-bussen).
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Figur 6.1: Principskiss 6ver DK/SE-ATC.
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6.2 Utrustning i forarhytten
Forarhytten &r utrustad med:

"indkodningspanel” for DK-ATC
- "fererrumssigna” for DK-ATC (med hastighetsmétare som anvéands &ven for SE-ATC)
- ATC-panel for SE-ATC

- Systemvalspand

6.3 Systemvalspanelen

Systemval spanelen (SSP) anvands for val mellan ATC-systemen, se figur 6.2. Lokféraren kan med
systemval spanelen véljavilket AT C-system som ska vara prioriterat, eller ensamt kontrollera
korningen.

® ]
[ Dansk ATC Svensk ATC '
Syatermtil atand Syatamtilstand
®
5 e ] 5 5 =]
-TF* | [EE I IEE'
EE K
- LI
ATC SYSTEMVALG
i __SIFMENS )
(@) @),

Figur 6.2: Systemval spanel (SSP), med skyddd ock for tryckknapparna for driftldge ” rent danskt” och
" rent svenskt” .
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6.3.1 Val och indikering av driftlage
Med systemval spanelen véljs det driftl ge som ska varainkopplat. En knapp ska hadllasinnei minst 1

sekund och i maximalt 5 sekunder. Om knappen halls inne langre &n 5 sekunder kommer detta att
resulterai ett felmeddelande samt att systemet gar tillbakatill det ursprungliga laget.
Varjelage har en tryckknapp, fran vanster:

- Driftlage "rent danskt”: (tryckknapp mérkt "DK”, har ett fjdderbelastat 1ock),

- Driftlage "kombinerat, med dansk prioritet”: (tryckknapp mérkt "DK” 6ver " SE”)

- Driftlage "kombinerat, med svensk prioritet”: (tryckknapp mérkt " SE” dver "DK™)

- Driftlage "rent svenskt”: (tryckknapp méarkt " SE”, har ett fjaderbel astat |ock).

Anm. Driftlage " kombinerat, med dansk prioritet” och ”kombinerat, med svensk prioritet” skiljer sig
bara fran varandra pa dubbel utrustad strécka. Annars & driftlagena likvéardiga.

Ovanfor varje tryckknapp finns tva lysdioder, som visar vilket driftlage som &r inkopplat. De lyser
samtidigt som indikeringarnai tryckknapparna och indikerar att det géllande driftlaget ar aktivt.

6.3.2 Indikering av systemlage

Overst pa systemval spanelen finns tva gréna/gulalampor ” Systemtilstand”, en lampa fér vardera DK -
ATC och SE-ATC. Dessa anvandes for indikering av vilket driftlage respektive ATC-system befinner
sigi. Lampornalyser gront nar ATCsystemet & i T-state, och gult nér ATC-systemet &r i F-state. Vid
tolkning av lampornas betydel se kan Tabell 6.3 varatill hjap.
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Lampa Lampa Betydelse
"Dansk ATC "Svensk ATC
Systemtilstand” Systemtilstand”
Groén Gron Bada systemen i O-lage.
Gron Gul DK-ATC i T-lage.

SE-ATC i F-lage.

Gul Grén DK-ATC i F-lage.
SE-ATC i T-lage.

Gron (slackt) DK-ATC i O-lage eller T-lage.
SE-ATC avstangt.

(slackt) Gron DK-ATC avstangt.
SE-ATC i O-lage eller T-lage.

Gron Gul blink DK-ATC i T-lage.
SE-ATC i F-lage, men med fel.

Gul blink Grén DK-ATC i F-lage, men med fel.
SE-ATC i T-lage.

Tabell 6.3: Systentillstandstabell.

V4 KOrning (forare med utbildning for Oresundsfsérbindelsen)
7.1 Uppstart av DK/SE-ATC

7.1.1 Allmant

Vid uppstart av systemet sker forst uppstart av DK-ATC (fér ndrmare anvisningar, se danska
bestdmmel ser). Ska driftlage " kombinerat” anvandas, ska kontroller m.m. goras enligt danska
bestammel ser.

N&r DK-ATC &r uppstartad fortsétter uppstart av SE-ATC, som avslutas pa normalt sétt med larm (ton
f1+f2). Nér larmet bortkvitteras, ska normala kontroller goras enligt BV S 1544.33100 avsnitt 6.1.3.

Dérefter tdnds systemval spanelen och foraren ska vélja det driftlage som ska anvéndas. (Efter
uppstarten befinner sig systemet i driftlége "kombinerat, med dansk prioritet™).

7.1.2 Indikeringar i svensk ATC-panel under uppstart

Tabell 7.1 och 7.2 visar de olika uppstartslagenai svensk ATC-panel. Var uppméarksam pa att samma
information som visas i huvudindikatorn ocksa visasi indikatorn pa komparatorn.
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om PCO saknas.
PCO finnes, men ar felaktig.

F-ind H-ind Kontroll eller upptéackt fel Atgéard
0 Hyttaktivering och ATC-panel:
01 Tva hytter aktiverade (Fel i ATC eller
fordonets styrsystem)
02 Ingen kontakt med panelen. Kontrollera panelkablage.
03 Ingen kontakt med mandéverenheten.

11-22 Tumhijulsfel. Kontrollera att inget
tumhjul star i mellanléage.

30-44 Fel i knappkedja 2 (stoppassage + Kontrollera om nagon

omkopplare bromsverkan). knapp fastnat eller om
omkopplare bromsverkan
star i mellanlage.
1 Tachokonstanter:
0-11 Fel grundhastighetsbygling.
20-34 Fel pa diameterkorrektion (DIP-
switch).
2 Tachometer:
01 Alla faser laga. Kontrollera sakring foér
hastighetsmatare.
02 Alla faser higa.
3 Transmissionstest:
02 TEST1-fel.
06 Balissignal eller TEST1 fungerar trots
att séndaren ar avstangd.
4 Bromstryck och DK-ATC:

01-04 Tryckgivarfel eller fel i lokanpassning.

05 Lagt huvudledningstryck (under 4,0 DK-ATC klar med

bar). sjalvtest?

Ar systemnodbromsen
lossad efter DK-ATC
sjalvtest?
Star
huvudbromskontrollen i
rétt 1age?

06 Huvudledningstryck éver 5,5 bar. Om
huvudbromskontrollen
star i ratt lage (inte i
losstotlage)

(19-30) Vantar pa stabilt bromstryck. Om felet kvarstar, skriv
felrapport. Notera om
trycket i huvudledningen
(el. motsvarande) varierar

90 Tester pa Oresund-ATC (ignoreras

Tabell 7.1: Felstkningstabell del 1.
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F-ind H-ind Kontroll eller upptéackt fel Atgéard
91 Fel p& Systemvalspanelen eller yttre
relaer.
92 Ingen kommunikation p& ATC- SE-ATC kan startas med
bussen. tryckning pa REN SE-
ATC.
5 Driftbroms:
(01) Trycksankning < 0,4 bar (ATC-
panelen visar om trycksankningen ar
ldngsam).
02 Systembroms aktiv (niva 15).
03-05 Systembroms aktiv (niva 1).
(06) Vanta pa stigande tryck.
6 Nodbroms:
01 Nagon reldkontakt Gppnar inte.
02-07 Vanta pa 1,0 bar tryckreduktion (3
sekunder) .

@) Knapp INMATNING far inte vara
intryckt: ("7” visas pa komparatorn).
(8) Larmtest: ("8” vises pa
komparatorn).

Kontrollerar att larmen fungerar.
Vanta tills "inmatning” har tryckts in.
.8.8.8 Lamptest:

.8.8.8 Kontrollera alla indikatorer och
lampor.

.8.8.8 N&ar INMATNING har slappts avslutas
lamptesten.

SE-ATC klar for inmatning av
tdgdata.

Tabell 7.2: Felsokningstabell del 2.

7.1.3 Fran driftlage “rent danskt”

Om driftlége "rent danskt” &r valt sedan tidigare (d.v.s. DK-ATC redan & uppstartat), sker uppstart av
SE-ATC nér driftlage "kombinerat” véljs. Den avslutas pa normalt sétt med larm (f1+f2). Nar larmet
bortkvitteras, ska normala kontroller goras enligt BV S 1544.33100 avsnitt 6.1.3.

7.1.4  Fran driftlage rent svenskt”

Om driftlage "rent svenskt” ar valt sedan tidigare (d.v.s. SE-ATC &r redan uppstartat), sker uppstart av
DK-ATC nér driftlage "kombinerat” véljs. For kontroller m.m. géller danska bestdmmel ser.
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7.2 Vilket driftlage som ska anvandas
Pa svensk stracka anvands driftlage ” kombinerat”:

- Pastrackan Mamo C/gbg — Fosieby — Peberholm eller omvant, for fordonssatt som gar till
eller fran dansk strécka.

- Pastrackan Fosieby — Y stad eller omvant, for fordonssétt som gar till eller fran dansk stracka.

Anm. Det &r likgiltigt om l&ge "kombinerat, med dansk prioritet” eller |age " kombinerat, med svensk
prioritet” anvands.

Driftlage " rent svenskt” anvands pa svensk strackai évriga fall.

7.3 Inkoppling av driftlage

Tryckknappen for respektive driftlage trycksini minst 1 sekund och hogst 5 sekunder. Overgéng
mellan l&gena” rent danskt”, "rent svenskt” och "kombinerat” kan bara ske vid stillastéende.

7.3.1  Till driftlage ”rent svenskt”
a) Normalsituation

Inkopplingen innebér att DK-ATC stangs av. Allaindikeringslampor i DK-ATC slécks. Att SE-ATC
ar tilldaget indikeras av gron lampa ” Systemtilstand” for SE-ATC.

Hérefter fungerar och anvénds SE-ATC enligt de normalareglernafor svensk ATC.
b) Felsituation

Om DK-ATC av nagon anledning inte skulle sténgas av nar tryckknappen for driftl&ge " rent svenskt”

trycksin, ska DK-ATC kopplas ur med hjdp av den plomberade stéllaren pa”indkodningspanelen”

for DK-ATC, sefigur 7.1:
- Bryt plomberingen.
- Vrid stdlarentill lage” ATC ude’.
- Vrid gtdlarentill 1dge”KVIT”. Nér stédllaren d&pps, fjadrar den tillbakatill 1&ge” ATC ude’.
- Systemvalspanelen slocknar.

Foraren maste omedel bart anméla dtgérden till tagklarerare. Orsaken ska anges.
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Figur 7.1: Plomberad stéllare pa indkodningspanelen.

7.3.2 Till driftlage "kombinerat”

Om DK/SE-ATC har varit avsténgt och startas upp, & systemet i [&ge " kombinerat” efter uppstarten.
Tryckknapp for driftlage behdver inte anvéndas.

Om driftlage "rent svenskt” & inkopplat, maste ndgon av tryckknapparna for 1age " kombinerat”
tryckas in. Inkopplingen innebér att DK-ATC startas upp (se dock &en anm. nedan).

Efter inkopplingen indikerar lamporna” Systemtilstand” pa systemval spanelen vilket systeml&ge som
gdler.

Anm. Inkoppling av dansk ATC med " indkodningspanelen”
Enligt beslut av Banedanmark géaller foljande:

- Omdansk ATC &r avstangd med hjdp av stéllaren pa”indkodningspanelen”, maste dansk
ATC kopplasin med denna stéllare.

- Foraren skaomedelbart underrétta svensk tagklarerare om att stéllaren inte & plomberad. Utan

plombering i lage” ATC inde” far fordonssattet inte avga fran Svagertorp mot dansk strécka
utan tillstand fran svensk tégklarerare.

7.4 Inmatning av tagdata

Fordonssétt som framforsi driftlage " kombinerat” ska ha tdgdatainmatade badei DK-ATC ochi SE-
ATC.
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7.4.1 Tagdatai SE-ATC
FOr inmatning av tagdata galler normala bestammelser i BV'S 1544.33100.

For de fordonstt som fran dansk strécka passerar gransen till svensk strackainmatas tgdata i
samband med att driftlage "kombinerat” inkopplas fore gransen.

7.4.2 TAagdata i DK-ATC, inmatning pa svensk stracka

FOr inmatning av tagdatai DK-ATC pa svensk stracka galler danska bestammelser. Inmatningen ska
ske i samband med inkoppling av driftlage "kombinerat”, tidigast och i regel nér fordonssétt mot
dansk stracka ska ga ut pa strackan Malmo C/gbg — Fosieby — Peberholm, och senast vid det sista
uppehdllet pa svensk stracka.

7.5 Korning med driftlage ”"kombinerat” pa svensk stracka

7.5.1 Systemlagen
Anm. For kdrning dver gransen mellan dansk och svensk stracka eller omvant, se avsnitt 7.6.

a) O-lage
Béde DK-ATC och SE-ATC 6vergdr till O-lage:
- Efter uppstart av DK/SE-ATC,
- Nér SE-ATC laggsi vaxlingslage (eller motsvarande for DK-ATC),
- Nér t3gdatainmatas efter avslutad vaxling,
- Efter balisinformationsfel,
- Efter vissafel pA ATC-bussen.
b) T-lage

SE-ATC overgér fran O-lage till T-lage nér det passerar en balisgrupp som lamnar
huvudsignalinformation.

T-l&aget innebér att SE-ATC Gvervakar korningen pa normalt sétt.
c) F-lage
DK-ATC 6vergar fran O-lagetill F-lage nar SE-ATC gér i T-lage.

F-laget innebér att DK-ATC &r vilande och inte 6vervakar kérningen. (Vid allvarligatekniskafel kan
dock DK-ATC ingripa med systembroms eller systemntddbroms, trots att det &r i F-1age.)
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7.5.2 Vaxling
Vidvaxling ska SE-ATC laggas i vaxlingslage enligt normala bestammelser i BV S 1544.33100.

7.6 Korning over gransen mellan dansk och svensk stracka

7.6.1 Riktning fran svensk stracka till dansk stracka
a) Normalsituation

Fore gransen &r systemet i driftldge "kombinerat”. SE-ATC ér i T-lage och DK-ATC & i F-lage.

Né&r den svenska balisgruppen av typ systemgréans passeras (mellan utfartsblocksignalen och
driftplatsgransen), forbereds systemet pa att skifta.

Néar den danska balisgruppen av typ F-balis passeras (strax utanfor driftplatsgransen), skiftar DK-ATC
till T-lage och SE-ATC till F-l&ge.

b) Felsituation

Om av nagon anledning DK-ATC inte skiftar fran F-lagetill T-lage, forblir SE-ATC i T-14ge.

Vid en svensk balisgrupp av typ orienteringstavla for 1agre hastighet, far SE-FATC mdlinformation om
sth 40 knmvh; mal punkten & vid svensk balisgrupp av typ grans. Bromsning till 40 km/h dvervakas av
SE-ATC panormalt sétt.
Anm. Enligt danska bestammelser géller att fordonsséttet far fortsdtta med hogst 40 knvh, som langst
till AM-signalen i tunneln mellan Peberholm och Kastrup. Har inte systemet automatiskt Gvergatt till

DK-ATC, far lokforaren inte fortsdttainnan systemet & i driftldge DK-ATC och danska
stationsbestyreren har underréttas och gett tillatel se att fortsétta.

7.6.2 Riktning fran dansk stracka till svensk stracka
a) Normalsituation

Fore gransen &r systemet i driftldge "kombinerat”. DK-ATC &r i T-l&ge och SE-ATC &r i F-lage.

Nér den svenska balisgruppen av typ hastighetstavla passeras, far SE-ATC hastighetstavelinformation.
Nér infartssignalen till Peberholm passeras, far SE-ATC signalinformation fran den svenska
balisgruppen och DK-ATC fér signalinformation och gransinformation fran den danska balisen. DK -
ATC & fortfarande i T-l&ge och SE-ATC i F-lage, men systemet forbereds pa att skifta.

Nér fordonsséttet har kdrts den i SE-ATC inmatade léngden for fordonsséttet, skiftar SE-FATC till T-
lage och DK-ATC till F-l&ge.
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b) Felsituation

Om systemet av nagon anledning inte skiftar till SE-ATC aktivt, forblir DK-ATC i T-lage.

Om nagon féljande huvudsignal visar " stopp”, ger den danska balisen vid Peberholms infartssignal en
bromskurva mot den signalen. Dessutom utlses systemnddbroms, nér den nérmast féljande
huvudsignalen (utfartsblocksignal Phm U42 eller N72 passeras). Darfor géller:

Nar foraren upptacker att SE-ATC inte skiftar till T-1&ge trots att den inmatade |angden for
fordonsséttet har korts, ska fordonsséttet driftbromsas och stannas, om mgjligt vid utfartsblocksignal
U42 eller N72.

Dérefter ska ATC sténgas av och goras verksamt pa nytt, valj driftlage " rent svenskt”.

Anm. Foraren far inte fortsétta utan SE-ATC och innan svensk tagklarerare har underréttats och givit
tillstand till att fortsétta.

¢) Passage av infartssignalen i Peberholm i ” stopp”

Infartssignalen &r utrustad med bade dansk balis och svensk balisgrupp.

Forutom att tillampa de svenska bestammel serna for passage av huvudsignal i ” stopp” maste SE-ATC
hanteras pa normalt sétt vid stoppsignal passage, samtidigt som DK-ATC ska hanteras som om

fordonet hade fétt "tilladelse til indrangering” . Annars utl6ses systemnddbroms.

Observera! Det & intetillétet att passeraen signal i "stopp” utan tillstand.

8 Korning (forare utan utbildning for Oresundsforbindelsen)
8.1 Uppstart av DK/SE-ATC

8.1.1 Allmant
Vid uppstart av systemet sker forst uppstart av DK-ATC.

N&r DK-ATC &r uppstartad fortsétter uppstart av SE-ATC, som avsl utas pa normalt sétt med larm (ton
f1+f2). N&r larmet bortkvitteras, ska normala kontroller goras enligt BV S 1544.33100 avsnitt 6.1.3.

Dérefter ténds systemvalspanelen och driftlaget ska véljastill "rent svenskt”. (Efter uppstart befinner
sig systemet i driftlége "kombinerat, med dansk prioritet”).

8.1.2 Indikeringar i svensk ATC-panel under uppstart

Foljande tabeller visar de olika uppstartsagenai svensk ATC-panel. Var uppméarksam pa att samma
information som visasi huvudindikatorn ocksa visas i komparatorindikatorn.
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relaer.

F-ind H-ind Kontroll eller upptéackt fel Atgéard
0 Hyttaktivering och ATC-panel:
01 Tva hytter aktiverade (Fel i ATC eller
fordonets styrsystem)
02 Ingen kontakt med panelen. Kontrollera panelkablage.
03 Ingen kontakt med mandéverenheten.

11-22 Tumhijulsfel. Kontrollera att inget
tumhjul star i mellanléage.

30-44 Fel i knappkedja 2 (stoppassage + Kontrollera om nagon

omkopplare bromsverkan). knapp fastnat eller om
omkopplare bromsverkan
star i mellanlage.
1 Tachokonstanter:
0-11 Fel grundhastighetsbygling.
20-34 Fel pa diameterkorrektion (DIP-
switch).
2 Tachometer:
01 Alla faser laga. Kontrollera sakring foér
hastighetsmatare.
02 Alla faser higa.
3 Transmissionstest:
02 TEST1-fel.
06 Balissignal eller TEST1 fungerar trots
att séndaren ar avstangd.
4 Bromstryck och DK-ATC:

01-04 Tryckgivarfel eller fel i lokanpassning.

05 Lagt huvudledningstryck (under 4,0 DK-ATC klar med

bar). sjalvtest?

Ar systemnodbromsen
lossad efter DK-ATC
sjalvtest?
Star
huvudbromskontrollen i
rétt 1age?

06 Huvudledningstryck éver 5,5 bar. Om
huvudbromskontrollen
star i ratt lage (inte i
losstotlage)

(19-30) Vantar pa stabilt bromstryck. Om felet kvarstar, skriv
felrapport. Notera om
trycket i huvudledningen
(el. motsvarande) varierar

90 Tester pa Oresund-ATC (ignoreras
om PCO saknas.
PCO finnes, men ar felaktig.

91 Fel p& Systemvalspanelen eller yttre

Tabell 8.1: Felstkningstabell del 1.

19 (22)

BVS 1544.33102 ATC, Kompletterande anvisningar fér DK/SE-ATC ombordsystem, ver. 1.0




% BANVERKET Verksamhet ssystemet

F-ind H-ind Kontroll eller upptéackt fel Atgéard
92 Ingen kommunikation pa ATC- SE-ATC kan startas med
bussen. tryckning pd REN SE-
ATC.
5 Driftbroms:
(01) Trycksankning < 0,4 bar (ATC-
panelen visar om trycksankningen ar
ldngsam).
02 Systembroms aktiv (niva 15).
03-05 Systembroms aktiv (niva 1).
(06) Vanta pa stigande tryck.
6 Nodbroms:
01 Nagon reldkontakt Gppnar inte.
02-07 Vanta pa 1,0 bar tryckreduktion (3
sekunder) .

@) Knapp INMATNING far inte vara
intryckt: ("7” visas pa komparatorn).
(8) Larmtest: ("8” vises pa
komparatorn).

Kontrollerar att larmen fungerar.
Vanta tills "inmatning” har tryckts in.
.8.8.8 Lamptest:

.8.8.8 Kontrollera alla indikatorer och
lampor.

.8.8.8 Nar INMATNING har slappts avslutas
lamptesten.

SE-ATC klar for inmatning av
tdgdata.

Tabell 8.2: Felstkningstabell del 2.

8.2 Vilket driftlage som ska anvandas

Forare som inte har utbildning for Oresundsfor bindelsen ska alltid anvanda driftlage " rent
svenskt”.

8.3 Inkoppling av driftlage “rent svenskt”
a) Normalsituation

Tryckknappen for driftlége "rent svenskt” trycksini minst 1 sekund och hégst 5 sekunder, se avsnitt
6.3.1.

Manoévern innebér att DK-ATC stangs av. Allaindikeringslampor i DK-ATC slécks. Att SE-ATC &
tilldaget indikeras av lampa” Systemtilstand” for SE-ATC.

Hérefter fungerar och anvénds SE-ATC enligt de normalareglerna for svensk ATC.
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b) Felsituation

Om DK-ATC av ndgon anledning inte skulle stangas av nar tryckknapp for driftlage " rent svenskt”
trycks in, ska DK-ATC kopplas ur med hjdp den plomberade stéllare pa”indkodningspanelen” for
DK-ATC, sefigur 8.2:

- Bryt plomberingen.

- Vrid stdlarentill lage” ATC ude’.

- Vrid gtdlarentill 1dge”KVIT”. Nér stédllaren d&pps, fjadrar den tillbakatill 1&ge” ATC ude’.
- Systemvalspanelen slocknar.

Foraren méste omedelbart anmala &tgérden till svensk tégklarerare. Orsaken ska anges.
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Figur 8.2: Plomberad stéllare pa inkodningspanelen.

9 Fel i ban- och fordonsutrustning
9.1 Felanmalan

9.1.1 Banutrustningen

Fel pasvensk stracka anmals till svensk tagklarerare, &ven om anmélan sker nar fordonsséttet befinner
sig pa dansk stracka.

Fel padansk stracka anmals till dansk stationsbestyrer, &ven om anméalan sker nér fordonssittet
befinner sig pa svensk stracka.
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9.1.2 Fordonsutrustningen

Fel i SE-ATC anmélstill svensk tagklarerare enligt svenska bestammelser. Det galler ocksa om felet
intréffar pa dansk strécka eller om anmalan sker nér fordonsséttet befinner sig pa dansk strécka.

Fel i DK-ATC anmdstill dansk stationsbestyrer enligt danska bestammelser. Det géller ocksa om
felet intréffar pa svensk stracka eller om anméalan sker nar fordonsséttet befinner sig pa svensk strécka.
(Se dven 7.3.1b eler 8.3.1b Felsituation).

92 Balisinformationsfel

Vid ett balisinformationsfel BF2 eller BF3 som intraffar vid kérning med driftlage " kombinerat” pa
svensk strécka géller foljande:

Bromsning Overvakas ner till 40 km/h (i stéllet for till 80 km/h, som angesi BV S 1544.33100). Vid
hastighet upp till 40 km/h 6vervakas att driftbroms tillsétts. Déarefter Gvervakas 40 km/h som
takhastighet, tills tillrécklig AT C-information har tagits emot.

Anm. Om balisinformationsfel intr&ffar p.g.a. vissatekniskafel i fordonsséttet (t.ex. transmissionsfel

och hastighetsmétarfel), vervakas bromsningen baratill 80 km/h. Dettaindikeras dock inte for
fOraren.

9.3 Visning av felkod, mindre fel och balisinformationsfel
For visning av felkod i forindikatorn (vid "91” patumhjulen for hastighet) géller foljande:

Om béde ett mindre fel och ett balisinformationsfel finns lagrat samtidigt, visas de bada
felindikeringarna omvéaxlande i forindikatorn (byte av indikering en gang per sekund).

For mer information se Kapitel 81 BV S 1544.33100.

10 Hjalpmedel och referenser

10.1 Hjalpmedel
Inga hjadlpmedel finns for detta dokument.

10.2 Referenser
BV S 1544.33100 ATC, anvisningar for ATC ombordsystem.
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