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1 Syfte

Denna standard ersétter den tidigare foreskriften " ATC-foéreskrifter for forare” med beteckning SIF
333.60. Den tidigare foreskriften har anvands som grund till denna standard, men omformuleringar
och uppdateringar har skett for att anpassainnehallet mot Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter och
verksamhetssystemet.

Denriktar sigi forsta hand till férare av ATC-utrustade fordon. | Jarnvagsstyrel sens trafikforeskrifter
(JTF) beskrivs ATC-signaleringen och &gérder vid signaler pd samma sétt som vid annan signalering.
Hur ATC-utrustningen ska handhas beskrivsistéllet i denna manual. Det handlar om beskrivningar pa
hur data ska matas in, vilka knappar skatryckasin vid vissa situationer och hur felsdkning och
kontroller ska ske.

2 Omfattning

Detta ar inte en fullsténdig beskrivning av systemet, utan en nagot forenklad version dér vissa delar ar
uteldmnade. Beskrivningen ersétter inte de foreskrifter som finnsi t.ex. Jarnvégsstyrel sens
trafikforeskrifter eller linjeboken.

ATC-systemet togsi bruk under bdrjan av 80-talet, systemet har sedan dess utvecklats vidare. Det
finnsi olika versioner. Denna skrift behandlar i forsta hand, det som gar under benamningen ATC 2.

De ATC-utrustningar som finnsidag ar levererade av tva olika leverantdrer, Ansaldo och Bombardier.
Det finns skillnader mellan de bada leveranttrernas system, darfor & bada dessa systemleverantorer
namndai texten.

3 Definitioner och forkortningar

3.1 Definitioner

Bar Tryckenhet, 1 bar motsvaras av 100 kPa.

Forsignal Optisk signa eller balisgrupp innehallande forsignal besked.
Huvudsignal Optisk signal dler balisgrupp innehd lande huvudsignal besked.
Kodare Anordning som &r férbunden dels med signalkretsarna dels med en

Styrbar balis. Kodaren omformar signalbeskedet och eventuella
styrsignaler till ett kodat besked fér balisen.

Lankning En funktion for att upptécka bortfall av hel balisgrupp.
Nummerbalis Anvands for dverforing av signalnummer till fordonet.
5 (43)
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Prefixbalis Placeras fore andra baliser i en balisgrupp. Anvands vid signal for att ge
bortflyttningsavstand och vid vissa orienteringstavl or/hastighetstavlor for
att ange nedséttningsorsaker.

Styrbar balis Balis dar ATC-information kan styras utifran.
SIFA Nodbromsventil for ATC och férardvervakning.
Tonfl En hdg och géll larmton.

Tonf2 En 1&g varselton.

| 6vrigt anvands definitioner enligt BV S 544.93100 och Jarnvéagsstyrel sens trafikforeskrifter bilaga 1.

3.2 Forkortningar

fjtk Fjarrtagklareraren.
Sth Storstatillaten hastighet.
tkl Tégklarerare.

4 Ansvar

Avdelningschefen Leverans/Anléaggning/Styrning godkanner och & ansvarig for att denna standard &r
uppdaterad.

5 Ban- och fordonsutrustning, systemuppbyggnad

5.1 Banutrustning

51.1 Allmant

Pa Banverkets spar forekommer ATC-omrade och omréde utan ATC. | ATC-omrade kan ATC-
arbetsomrade inga. Nar benamningen ATC-omrade anvéands, avses dock inte ATC-arbetsomrade annat
an nér detta sarskilt anges.

Omrade utan ATC

Omréde utan ATC kannetecknas av att inga baliser finnsi omradet. | undantagsfall kan det finnas
baliser vid sérskilt sakerhetsmassigt utsatta signaler.
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ATC-omréade

ATC-omréde kannetecknas av att det finns baliser vid allafor- och huvudsignaler samt vid alla
hastighetstavior med tillhérande orienteringstavior. Hastighetstavla fér tillfallig nedséttning kan dock
sakna baliser (havutrustad nedséttning), se Jarnvagsstyrel sens trafikforeskrifter, JTF bilaga 3.

AT C-arbetsomréade

ATC-arbetsomrade &r en del av ett ATC-omrade, dar fordonsutrustningen inte ska behandladen ATC-
information som tas emot fran baliserna. Syftet & att inom omradet kunna lagga ut baliser utan krav pa
att AT C-informationen de lamnar &r riktig. Omradets grénser markeras med balisgrupper och tavior
mérkta med " ATC-arbete borjar” och ” ATC-arbete dutar”. Balisgruppernatalar om nér ATC-
utrustningen ska och inte ska behandla ATC-informationen.

5.1.2 Kodare och baliser

Banutrustningen bestar av kodare som finnsi signalskap och baliser utmed banan, se figur 5.1.
Kodarnal&ser av signalbeskeden i signalerna och vidarebefordrar dem till baliserna. Déar datorstéllverk
anvands genereras istéllet baliskoderna direkt i den centrala datorn och sands via utdelarnatill
baliserna.

Baliserna utgdr, var och en, en sdndare som vid passage sander ATC-information till
fordonsutrustningen. AT C-antennen soker standigt efter dessa séndare och nér de patréffas tvingas
sandarna att avge den ATC-information som balisgruppen innehdler. AT C-information sinds som
telegram till fordonets datordel. En balisgrupp bestar av tvatill fem baliser.

Orsaker till att anvanda minst tva baiser i varje balisgrupp ar dels att:

- Enbaliskan ga sonder (sakerhetsskal).

- Datordelen skall kunna avgéraom ATC-information géller for det egna fordonsséttet eller for
fordonssétt i motsatt korriktning.

- Tillracklig informationsméngd skall kunna 6verforas.
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BALISER

Figur 5.1: Banutrustning

5.1.3 Balisfunktioner
Det finns olika typer av baliser.

Styrbar balis & en balis dar ATC-informationen &r styrbar och kan foréndras. Den styrbara balisen
anvands normalt vid signaler och informerar om t.ex. hastighet och avstand.

Fast kodad balis &r en balis som anvands i kombination med en styrbar-, Markor- eller med annan
fast kodad balis. Den fast kodade balisen anvands dér ATC-informationen altid & densammart.ex. vid
orienteringstavlor och hastighetstavlor, for att tala om hastighet, avstand och lutning pa banan.

Markor & en balis som har till uppgift att informera om balis nérvaro. Markérbalisen anvands
normalt tillsammans med en fast kodad balis, for att sdkerstélla att informati onspunkten upptacks samt
for riktningsbestéamning.

Exempel pa baliskombinationer kan sesi figur 5.2.

Forsignal Huvodsignal Oriesteringstavia  Hastighetstavia
——, (O o> —O
Ad A Al Ad

! ! }
L1
54+ F -balis 5+ F -balis F+ M -balis F + F -balis

Figur 5.2: Exempel pa anvandning av baliser (S=styrbar,F= fast kodad och M=markor).
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51.4 Stromforsorjning

Baliserna kréver ingen stationar stromforsorjning. Vid passage sander ATC-antennen den energi till
balisen, som behdvs fér att balisen ska kunna sdnda ATC-information till ATC-antennen.

5.2 Fordonsutrustning

52.1 Allmant

Fordonsutrustningen bestar vanligtvis av en ATC-panel i varje hytt, hastighetsgivare, ATC-antenn och
datordel. Fordonet forses aven med ett antal komponenter i e systemet och bromssystem. Figur 5.3
visar paett exempel pade delar som fordonsutrustningen kan besta av.

TATORDEL

(r'.

jlﬂ‘. FIB-STALLARE

| DRIFT-
E.'-’-I. RROMS
1_IL:I__I,_. - VENTIL
T
L Es

HASTIGHETSGIYARE ANTENN

Figur 5.3: Exempel pd ATC-utrustning i fordon.

522 Komponentbeskrivning

De komponenter som &r av strreintresse beskrivsi korthet nedan.

ATC-panedl

ATC-panelen kan delasini tvadelar, en presentationsdel och en mandverdel. Pa mandverdelen kan
fem olika tagdata matas in, dessutom kan inmatning av olika tagegenskaper goras. Pa denna del finns
aven en gul lampa for mindre fel. Presentationsdelen ger information om bl.a. de hastigheter som ska
beaktas och den indikerar &ven fel i sdvél ban- som fordonsutrustningen.

Grundversionen av ATC-panelen visasi figur 5.4, men det finns &ven en variant som endast har

instéllningsmajlighet av fordonsséttets angd pa mandverdelen samt en variant med mandverdelen och
presentationsdelen uppdelad i tvadelar.
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Figur 5.4: ATC-pandl.

Datorde

Datordelen kan s&gas utgora fordonsutrustningens hjarna som:

- Sammanstéller och utvarderar erhdlen information.

- Ger ATC-besked via ATC-panelen till foraren om vad féraren har att beakta.

- Inleder I&mplig bromsning om de besked som ATC-panelen har gett inte beaktasi tid.
Datordelen stromforsorjs fran fordonets batteri. De uppgifter om tagdata, (fordonssattets storsta
till&tna hastighet, fordonsséttets langd, retardation, m.m.) som datordelen maste ha besked om, stédlsin
pa AT C-panelens mandverdel (se avsnitt 6.1).

Datordelen aktiverar genom ATC-antennen balisernai banan och tar ocksd emot den ATC-
information, som baliserna sander nér fordonet med ATC-antennen passerar. ATC-information fran
baliserna bearbetas med inmatade tagdata och beréknar med utgangspunkt fran hastighetsgivarens
signa de ATC-besked som visas pa ATC-panelens presentationsdel.

Det finns skillnader i funktionen och uppbyggnad av datordelen som skiljer sig at beroende pa
tillverkaren. | detta dokument tas skillnader mellan Ansaldos och Bombardiers ATC-utrustning upp.
Det finns installationer som & uppbyggda helt med Ansaldo, helt Bombardier eller en blandning med
transmissionsenhet och antenn fran Bombardier och de dvriga enheterna fran Ansaldo. Nér
anvisningar i detta dokument &r leverantorsberoende avses tillverkaren till datordel en.
Nodbromsventil

Nodbromsventilen & inkopplad till huvudledningen. Ett hjalprela paverkar tidreldet somi sin tur

paverkar matningskretsen till nodbromsventil typ Sifa. Ventilen ar stéangd sa lange den matas fran
fordonsséttets manéversystem och 6ppnas omedelbart nér stromférsdrjningen bryts.
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Ventilen har tva funktioner:

- Att ge systemntdbroms efter ca 7 sekunder om foraren sldpper sakerhetspedal en. Detta oberoende
av om ATC & inkopplad eller inte.

- Att ge systemnodbroms nér ATC sa begér.
Driftbromsventil

Driftbromsventilen ar en elektriskt styrd reduceringsventil som ar kopplad mellan
huvudbromskontrollens ledningstryckreglerare och relaventil . Driftbromsventilen utfor systembroms
&t datordelen.

Pa fordonssatt med elektronisk styrd huvudbromskontroll finnsingen driftbromsventil. Bromsning
sker i stéllet genom att signaler fran ATC-utrustningen direkt paverkar bromsel ektroniken.

Tryckgivare

ATC-utrustningen behtver fainformation fran bromssystemet, detta sker antingen med att ATC-
utrustningen kopplas direkt till fordonsséttets dator eller via en tryckgivare kopplad till
bromssystemet. Tryckgivaren & anduten till huvudledningen pa fordonssétt med normal
tryckluftsbroms och anvands for att ge AT C-utrustningen information om radande
huvudledningstryck. Pa fordonssétt med EP-broms and uts tryckgivaren istéllet till 1amplig
bromscylinder.

Fordonsitt med elektroniskt styrd huvudbromskontroll: Ar inte huvudledningstrycket det rétta nér
systembroms utlsts ger tryckgivaren signal till datordelen som med ledning av erhallet besked
justerar trycket genom en utsignal till driftbromsventilens magnetspole.

Ovrigafordon: Nar ATC utlgser systembroms, kommer denna trycksankning att adderastill den
eventuella trycksankning som foraren har utfort.

Samtliga fordon: ATC hgjer (efterjusterar) inte huvudledningstrycket vid utlagd systembroms. Detta
for att bromsen pa fordonssatt med enkel verkande styrventil inte ska lossa.

ATC-antenn
ATC-antennen har till uppgift att ta emot ATC-information fran baliser och sénda den energi som
balisen behdver. AT C-antennens placering beror patypen av fordon som anvands, t.ex. pa ett lok ar

den normalt placerad mitt under loket, men pa en langre motorvagn anvands en ATC-antenn i var dnde
for att ATC-antennen inte ska hamnafor |angt bak.

5.3 Ovrigt

ATC-utrustningen far ATC-information endast nér ATC-antennen passerar baliser. ATC-
informationen lagrasi datordelens minne sa lange den behovs dven om nya balisgrupper passeras.
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Eftersom lagrad ATC-information inte kan fornyas forrén en ny balisgrupp har passerats kan féljande
situationer uppsta.

Sedan en forsignal som visar "vanta stopp” har passerats, andras huvudsignalen till "kor”. Trots att
foraren ser detta méste hastigheten sankas till under 40 kmvh innan signalen passeras. A andra sidan
kan korsignal i en huvudsignal tertas sedan forsignalen har passerats (som i dettafall visade " vanta
kor). Dakan ATC-systemet inte ingripa forrén vid stoppsignalen.

For att ATC-systemet ska kunnatillgodogora sig en signalvaxling satidigt som mgjligt kan i vissafall
repeterbaiser for forsignal laggas ut. Restriktivt besked fran forsignal kan darfor erséttas av ett mindre
restriktivt besked fran repeterbaliser. Repiterbaliser kan férekomma oberoende av om repeterforsignal
finnseller g.

| de baliser som finns vid signaler & avstandet till néstasignal inlagt.

Eftersom uppgifter for hastighetberakning och vagmétning tas fran en givare som méter hjulaxlarnas
rotation, maste hansyn tas till eventuella dirningstendenser. Slirning mellan hjul och ral leder till att
avstandet i vissafall maste justeras. Darfor finns vid 1anga signalavstand balisgrupper (Iankbaliser) for
justering av avstandet mellan signalerna. Overskrider slirningen i systemet till&tna varden erhdlls
balisfel.

6 Korning

Tag hansyn till de grundlaggande krav som finns pa fordon i Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter, JTF
bilaga 8H avsnitt 1.3 och bilaga 9H avsnitt 1.4 innan korning paborjas.

6.1 GoOra ATC verksam

| samband med klargtring av fordonet, ska aven ATC goras verksam nér detta foreskrivs, observera
dock avsnitt 6.2.3. Vid uppstart av ATC, ska stromstéllaren ATC laggasi lage "Till".

Né&r hytten aktiveras, sker i ett automatiskt starttest om ATC & tilldagen. Vid starttesten gorsen
kontroll av utrustning och anslutna enheter. Medan kontrollen av fordonsutrustningen pagar visas
siffrorna0 - 6 i huvudindikatorns mittposition (Bombardiers system visar andra siffror). Kontrollen
kommer att stanna pasiffran 4 innan trycket i huvudledningen & mellan 4,0 — 5,5 bar och varit stabilt
under minst 3 sekunder inom +/-0,2 bar.

Under starttestet kontrollerar datordelen att utrustningen kan utféra systembromsning och
systemntdbromsning med driftbroms- resp. nddbromsventilen (Sifa). Vid systembromsning ska en
trycksankning pa minst 0,25 bar, foljt av en tryckhojning med 0,12 bar registreras. Vid
systemnddbromsning kontrolleras att trycket sunker med minst 0,6 bar inom 0,25 sekunder (efter det
att nddbromsventilen har varit dppen under 1 sekund) for att provet ska anses godkant.
Nodbromsventilen & 6ppen under endast 1 sekund fér att majliggdra upptéackt av felaktiga ventiler.
Detta har tillkommit for att upptécka om nodbromsventilen ger en undermalig verkan vid
systemnddbromsning.
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6.1.1 Fel under uppstart, Ansaldos system

Finns ndgot fel avbryts starttestet vilket framgar av att en siffraléagre an 7 visas konstant i
huvudindikatorn. Foraren skall da goraen omstart av ATC. ATC kan startas om med stromstéllare
ATC eller genom att forst avaktivera hytten, sa att ATC-panelen slacks och déarefter ater igen aktivera
hytten. Kvarstér felet efter omstart, kan den troliga orsaken till felet utlésasi tabell 6.1 och tabell 6.2,
som eventuel It kan varatill hjap att dtgéardafelet. Det visas dven en siffrai forindikatorn som kan vara
till extra hjdp under felstkningen.

Fel Atgéard

Ingen indikering: Kontrollera att:

- Slackt ATC-panel + systemnddbroms |-  Sakring ATC ar hel eller ligger i lage Till
- Slackt ATC-panel - Hytten ar aktiverad

- Stromstallare ATC ligger i lage Till
- Sakring ATC &r hel eller ligger i lage Till

- Kabeln till ATC-panelen ar ansluten

Lampa ATC-larm + ton f1 Kontrollera att:

- Stromstallarna pa datordelens kraftenhet
ligger i lage Till

Tabell 6.1: Felsokningstabell.

Indikeringar under startforloppet

For varje startldge (visasi huvudindikatorn) finns ett antal hjalplagen, som visasi forindikatorn om
startférloppet skulle stannai 5 sekunder eller mer. Om startférloppet dérefter skulle fortsitta dacks

forindikatorn igen. Vissa av lagena medfor |asning av systemet.

| tabell 6.2 har de fel medtagits som kan vara av intresse for féraren och som kan varatill hjdp om
felet maste rapporteras.
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F-ind |H-ind [Upptackt fel

O[Hyttaktivering eller ATC-panel

01 0|Tva hytter aktiverade

02 0|Ingen kontakt med panelen

03 0|Ingen kontakt med manotverenheten

11 O|Tumbhijul Sth, hdger felaktigt

12 0|Tumhjul Sth, vanster felaktigt

13 O|Tumbhijul for fordonssattets langd felaktigt

14 0|Tumhjul Retardation, hoger felaktigt

15 0|Tumhjul Retardation, mitten felaktigt

16 0|Tumhjul Retardation, véanster felaktigt

17 0| Tumhjul Bromstillsattningstid, héger felaktigt

18 0| Tumhjul Bromstillsattningstid, vanster felaktigt

19 0|Tumhjul Kurvoverskridande felaktigt

32 O|Knapp Stoppassage intryckt

41 0|Knapp Inmatning intryckt

42 0|Knapp Véaxling intryckt

43 0|Knapp Hojning intryckt

44 0|Knapp Lossning intryckt
1|Hastighetsmatarkonstanter
2|Hastighetsmataringangar

02 2|Lokanpassningsfel
3|Transmissionstest (Transmission = sandare/mottagare + antenn)

02 3|Fel i antenn / kabel / transmissionskassett.

06 3|Balisupptackt med sandaren franslagen
4{Bromstryck m.m.

01 4|Tryckgivarfel

02 4|Tryckgivarfel

03 4|Systembroms obehorigt aktiv

04 4|Nodbromsreldkontakt obehérigt dppen

05 4|Huvudledningstrycket < 4,0 bar

06 4|Huvudledningstrycket > 5,5 bar

07 4|Huvudledningstrycket har ej stabiliserats (far variera hogst 0,2 bar pa 3 sekunder)
5|Systembromsning

01 5|Tryckséankningen < 0,25 bar

06 5|Efter lossning har trycket ej stigit minst 0,12 bar
6|Systemnédbromsning

01 6|Nagon relakontakt Gppnar ej

07 6|Trycksankning pa 0,6 bar har ej uppmatts inom 0,5 sekunder efter prov av

systemnddbroms

Tabell 6.2: Felsokningstabell.
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6.1.2 Fel under uppstart, Bombardiers system

Finns ndgot fel avbryts starttestet vilket framgar av att ett tal visas konstant i huvudindikatorn. Féraren
skall da goraen omstart av ATC. ATC kan startas om med stromstéllare ATC eller genom att forst
avaktivera hytten, sa att ATC-panelen slacks och darefter ater igen aktivera hytten. Kvarstar felet efter
omstart, kan den sannolika orsaken till felet och eventuell dtgérd utlasasi tabell 6.3 och 6.4.

Fel Atgéard

Ingen indikering: Kontrollera att:

- Slackt ATC-panel + systemnddbroms - Sakring ATC ar hel eller ligger i lage Till
- Slackt ATC-panel - Hytten ar aktiverad

- Stromstallare ATC ligger i lage Till

- Kabeln till ATC-panelen ar ansluten

Lampa ATC-larm, fast indikering och/eller Fel p& panelen
ton f1

Lampa ATC-larm, blinkande indikering som | Kontrollera att omkopplare bromsverkan
inte upphor efter tryckning pa inte star i mellanlage.
inmatningsknappen och/eller ton f1

Tabell 6.3: Felsokningstabell.

| tabell 6.4 har medtagits endast det som kan vara av intresse for féraren. Det &r ténkt som en hjdp om
felet ska rapporteras.

H-ind Upptackt fel

400 Bromstryck < 4,0 bar eller tryckéndring > 0,2 bar per 3 sekunder efter
att trycket 4,0 bar uppnatts

401 Fel i bromstryckgivare eller dess kablage

402 Fel i bromstrycksfunktion

410 Trycksankning < 0,25 bar vid test av systembroms

411 Driftboromsventilen stanger ej efter test av systembroms

412 Trycksankning < 0,6 bar inom 1 sekund vid test av systemndédbroms

413 Nodbromsventilen stanger ej efter test av systemnédbroms

414 Trycksankning < 0,6 bar inom 1 sekund vid test av systemndédbroms

415 Nédbromsventilen sténger ej efter test av systemnédbroms

504 Transmissionsfel (Transmission = sdndare/mottagare + antenn)

505 Transmissionsfel

506 Transmissionsfel

520 Korkontrolleringdngarna felaktiga

540 Hastighetsgivarfel

700 Knapp Inmatning fungerar ej

701 | Fel i tumhjulen

Tabell 6.4: Felsokningstabell.
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6.1.3 Inmatning av tagdata

| dutet av starttestet hors ett larm (ton f1+f2) samtidigt som lampan ATC-larm antingen lyser med fast
rétt sken (Ansaldos) eller med blinkar med rétt sken pa (Bombardier). Detta for att foraren ska kunna
kontrollera att ATC-fellarmet fungerar.

Foraren ska sdledes forvissa sig om att:

- Lampan ATC-larm ténds med antingen fast rétt sken (Ansaldo) eller blinkande rott sken
(Bombardier).

- Tonfl+f2hors.

- ATC-paneleni dvrigt & dackt.

- Nodbromsventilen (Sifa) hdlls stangd.

Om sa &r fallet, kvitteras larmet for ATC-fel genom att trycka pa knappen inmatning. Samtidigt som
knappen inmatning hallsinne, ska det kontrolleras att de 6vrigalampornatands, ton 2 ljuder och
indikatorernavisar siffran 8 i alla positioner.

ATC-utrustningen & nu klargjord och foljande lampor ska nu lysa:

- Lampahdgjning med blinkande grént sken.

- Lampainmatning med blinkande rétt sken.

Dessa lampor blinkar till dess att tagdata har matatsin.

Om andra tagegenskaper an de vanliga skamatasin, se 6.1.4.

Om foraren fatt blanketten "Uppgift till forare" eller motsvarande uppgifter, ska dessa uppgifter
omvandlastill ATC-vérden (setabell i avsnitt 6.1.5 och anvisningar i avsnitt 6.1.6), som sedan stélls
in pa AT C-panelens mandverdel.

De uppgifter som foraren skall mata pa AT C-panelens manéverdel :

- Fordonssittets storsta tillatna hastighet.

- Fordonsséttets 1angd.

- Bromdtillséttningstid.

- Retardationsférmaga.

- Tégegenskapskod (i forekommande fall se avsnitt 6.1.4).

- ProcentudIt 6verskridande (se avsnitt 7.6.1).
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Nér rétt varden & instéllda trycks inmatningsknappen in, varvid dessa vérden inregistrerasi
datordelen. Har helt orimliga tadgdata matatsin visas "-F-" i huvudindikatorn nér inmatningsknappen
trycksin. Detta tgardas genom att stallain rétt varden och pa nytt trycka pa inmatningsknappen.

ATC-utrustningen & darefter verksam, vilket framgar av att endast hojningslampan lyser med fast
sken.

Normalt ska tagdata matas in nér fordonssattet star stilla, men det & majligt att gora det &ven under
kdrning. Denna mojlighet har tillkommit eftersom man anser att det &r béttre att foraren alltid kan
stallain rétt tagdata, an att riskera att fordonssattet framfors med felaktiga véarden inmatade.

Om tégdatainte & inmatade dvervakas takhastighet 40 km/h. Tégdata ska dock alltid matasin, &ven
om fordonsséttet inte ska korai mer an 40 km/h.

Observera!l Foraren ansvarar for att tdgdata & riktigt inmatade i ATC.

6.1.4 Inmatning av sarskilda tagegenskaper

| dutet av starttestet, ndr lampa ATC-larm antingen lyser med fast sken rétt sken (Ansaldo) eller
blinkar med rétt sken (Bombardier) och tonsignal f1 + 2 hors, ska inmatningsknappen tryckasin en
gang. Né&r detta ar gjort ska htjningslampan och lampan vid inmatningsknappen blinka.

Det & nu mgjligt att stéllain rétt tagegenskapskod (géller da sarskild tagegenskapskod finns) enligt
tabell 6.6 patumhjulen for retardation, foljt av att hojningsknappen trycks in. Inmatat véarde ska nu ga
att sei huvudindikatorn. Tagdata kan nu stéllasin pavanligt sétt, foljt av ett tryck pa
inmatningsknappen (se avsnitt 6.1.3).

For att se vilken tdgegenskapskod som &r inmatad, kan hundratal ssiffran pa tumhjulen for retardation
stéllaspa "2 - 9". Davisas instélld tagegenskapskod i huvudindikatorn. Denna kan nér som helst
andras genom fornyad intryckning av hoj ningsknappen.

Observera! Vid uppstart erhdlles automatiskt normalinstalIning med varde 298.

BETYDELSE INSTALLNING
NormalinstallNing ......ooovveeiiiii e 298
STAX D it raaas 258

Tabell 6.6: Tabell for installning av tagegenskapskod

For instdllning av tagegenskapskod:

1. Startaupp ATC, om dettainte &r gjort.

2. Stal invardet enligt tabell 6.6, pa tumhjulen for retardation.
3. Tryck pahdjningsknappen for att matain vardet.

4. Kontrolleraatt installt varde visasi huvudindikatorn.
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5. Mataintdgdatai vanlig ordning.

Verksamhetssystemet

6.1.5 Tabell for installning av ATC-varden
Fordonssattets Fordo__nssattets B_rom_stlll—_ Retardation
sth langd sattningstid
Km/h | Stéll in Langd i Bromsgrupp | Broms- Bromsgrupp
meter PR procent PR
Stall in® Stall in
10 01 18 021
20 02 - 100 1 05 19 022
30 03 101 — 200 2 06 20 023
40 04 201 — 300 3 07 21 023
50 05 301 — 400 4 08 22 024
60 06 401 — 500 5 09 23 025
70 07 501 — 600 6 11 24 025
80 08 601 — 700 7 13 25 026
90 09 701 — 730 8 13 26 027
100 10 27 027
110 11 28 028
120 12 29 029
130 13 Y | fordon med verifierad 30 029
140 14 tillsattningstid av bromsverkan pa 31 030
150 15 under 5 sekunder oavsett 32 031
160 16 fordonsséttets langd, ska 33 032
170 17 bromstillsattningsvardet stéllas in 34 032
180 18 pa 05. 35 033
190 19 36 034
200 20 37 034
210 21 38 035
220 22 39 035
230 23 40 036
240 24 41 037
250 25 42 038
43 038
44 039
45 040
46 040
47 041
48 042
49 042
50 043
51 044
52 044

Tabell 6.7: Tabell for instéllning av ATC-vérden, del 1.
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Retardation Retardation Retardation
Broms- Bromsgrupp Broms- Bromsgrupp Broms- Bromsgrupp
procent PR procent PR procent PR

Stall in Stall in Stall in

53 045 92 072 131 098
54 046 93 072 132 099
55 047 94 073 133 100
56 047 95 074 134 100
57 048 96 074 135 101
58 049 97 075 136 101
59 050 98 076 137 102
60 050 99 076 138 103
61 051 100 077 139 104
62 051 101 078 140 104
63 052 102 078 141 105
64 052 103 079 142 106
65 053 104 080 143 106
66 054 105 081 144 107
67 055 106 081 145 108
68 055 107 082 146 108
69 056 108 083 147 109
70 057 109 083 148 110
71 057 110 084 149 110
72 058 111 084 150 111
73 059 112 085 151 112
74 059 113 086 152 113
75 060 114 087 153 113
76 061 115 087 154 114
77 061 116 088 155 115
78 062 117 089 156 115
79 063 118 089 157 116
80 064 119 090 158 116
81 064 120 091 159 117
82 065 121 091 160 118
83 066 122 092 161 119
84 066 123 093 162 119
85 067 124 093 163 120
86 068 125 094 164 121
87 068 126 095 165 121
88 069 127 096 166 122
89 069 128 096 167 123
90 070 129 097 168 123
91 071 130 098 169 124

170 125

Tabell 6.8: Tabell for instéllning av ATC-vérden, del 2.
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6.1.6 Hantering av "Tabell for installning av ATC-varden™

Fordonsséttets sth: Stallsini 10-tal km/h enligt tabellen. Skai foérekommande fall avrundas nedét till
nérmaste 10-tal km/h. (Exempel: 75 km/h matas in med 07).

Fordonssattets langd: Stéllsini 100-tals meter enligt tabell 6.7, beroende pa den verkliga
fordonslangden. Fordonsséttets 1angd ska avrundas uppét till nérmsta hundratal. (Exempel: 108 m
matasin med 2).

Bromstillsattningstid: Stéllsini sekunder enligt tabell 6.7, beroende pa fordonssattets langd.
Retardation: Stéllsini 100-dels m/s? enligt tabell 6.7 och 6.8, beroende pa tillgangligt bromsprocent.

Tagegenskapskod: Se avsnitt 6.1.4.

6.2 Igangsattning av fordon

6.2.1 Indikeringar
For indikeringar finns tva grundprinciper som &r viktiga att kannatill:

- Blinkande lampa &r kvitteringsbar
- Langtonsigna vid okad restriktion resp. kort tonsignal vid minskad restriktion.

6.2.2 Igangsattning

Efter start av ATC-systemet 6vervakas forst 40 km/h som storstatilldten hastighet. Hojningslampan
lyser pa ATC-panelen som i 6vrigt & helt slackt, efter 100 meters korning borjar hajningslampan att
blinka.

Omrade utan ATC

Vid korning i omrade utan ATC ska hojningsknappen tryckas in nér fordonsattet passerar den punkt
varifran det &r tillatet att hdlla hdgre hastighet an 40 kmvh. Hojningslampan slocknar och i
fortséttningen & ATC-panelen helt sl&ckt.

Efter det att fordonséttet har kort hela sin langd, upphor 40-6vervakningen samtidigt som det ges en
kort tonstét 2 0,25 sekunder. Overvakningen sker da med den storsta till&tna hastighet som har stéllts
in vid inmatningen av tagdata.

ATC-omrade

Vid korning i ATC-omrade ska hdjningsknappen inte tryckasin.

| flertalet fall passeras forst en huvudsignal, eller repeterbaliser for huvudsignal. Harvid slocknar

hgj ningslampan och 40-Gvervakningen tas bort utan hansyn till fordonsséttets langd. Dock visas inga
hastighetsvarden 6ver 40 km/h i indikatorerna férrén fordonsséttets langd har korts.
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Omi undantagsfall en hastighetstavla eller en orienteringstaviatill denna forst passeras, &r fortfarande
hojningslampan ténd och indikatorerna sléckta.

Forst efter passage av huvudsignal och hastighetstavla, téands sifferindikering i bada indikatorerna.
AT C-arbetsomrade

Om fordonsséttet startasinom ett ATC-arbetsomrade ska ATC vara avstangd tills fordonsséttet har
lamnat ATC-arbetsomradet eller stannat vid tavla” starta ATC”.

6.2.3 Omradesgranser

Om fordonsséttet startar i omrade utan ATC & ATC-panelen slackt. Vid kérning frén omrade utan
ATC in pa ATC-omréde visas en fullstandig indikering forst nér huvudsignal och hastighetstavlia
passerats. Skulle fordonssattets storstatillatna hastighet i dettafall vara hogre fran gransen till ATC-
omradet an pa omradet utan ATC, kommer ATC inte att visa ndgot forran hela fordonsséttet har
passerat signalen.

Vid korning i den motsatta riktningen, fran ett ATC-omradettill ett omrade utan ATC, kommer en 5
sekunder 1ang tonsignal f2 vid gransen, varefter ATC-panelen slocknar.

Vid Korning fran ATC-omrade in i ATC-arbetsomrade fas ocksa en 5 sekunder lang tonsignal 2,
varefter ATC-panelen slocknar.

Inom ATC—arbe__tsomréde far ATC inte goras verksam, forutom om fordonet har stannat vid tavla
"starta ATC”. Ar ATC verksam nér fordonet kommer ini ATC-arbetsomrade ska ATC inte kopplas
fran aven om fordonet stannar.

Vid passage fran ATC-arbetsomrade in pa omrade utan ATC med overksam ATC, behdver inte
foraren stanna och gora ATC verksam forran fordonsséttet har uppehdll.

Déaremot vid korning frén AT C-arbetsomrade ini ATC-omrade med overksam ATC ska foraren, om
inte fordonsséttet har uppehall inom kort, stanna palampligt stélle och gora ATC verksam. Detta ska
ske &ven om det skulle medféraforsening.

De baliser som ut6ver tavlor finns vid olika omradesgranser, kan av tekniska skél vara placerade cirka
100 m framfor eller bortom tavlorna.

6.2.4 Overvakningsgrader
Tagovervakning

Endast takhastigheten som har stélltsin pa ATC-panelen 6vervakas. Se avsnitt 6.2.2 - Omrade utan
ATC.
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Deldvervakning

Hojningslampan & déackt och - - -" visasi huvudindikatorn. ATC 6vervakar normalt takhastigheten
som &r instélld pA ATC-panelen, men &ven lagre takhastighet fran baliser kan 6vervakas. Denna
hastighet visas inte med siffror om den &r storre an 70 km/h. Ar takhastigheten 70 knvh eller lagre
visas detta med siffror i huvudindikatorn.

Vid restriktiv signalbild eller orienteringstavlavisas - - -" i forindikatorn om malhastigheten &r storre
an 70 km/h. Ar mal hastigheten 70 km/h eller |&gre visas detta med siffror i forindikatorn.

Fullsténdig 6vervakning

Fullstandig indikering erhdlls i badaindikatorerna.

6.3 Fortsatt kdrning i omrade utan ATC

Vid fortsatt korning i outrustat omrade géller anvisningarna under avsnitt 6.4.1i tillampliga delar.
Observera att baliser inte finns (se avsnitt 5.1.1), varfor fér- och huvudsignaler och
hastighetsnedséttningar inte paverkar ATC-systemet.

Dessutom géller &ven anvisningarna under avsnitt 7.9 " Frankoppling av ATC” och 8.2 "Fdl i
fordonsutrustningen”.

6.4 Fortsatt korning i ATC omrade

ATC-omréde kannetecknas av att det finns baliser vid allasignaler och alla hastighetstavior med
tillhérande orienteringstavlor. Hastighetstavla for tillféllig nedséttning kan dock sakna baliser.

6.4.1  Overvakning av takhastighet
Takhastigheten bestdms genom:

- ATC-information fran passerade balisgrupper.

- Tagdata.

- Driftlage.

Som gdllande takhastighet véljer ATC-systemet den |&gstatillatna hastigheten. Takhastigheten visasi
huvudindikatorn med fast sken. Ar fordonsséttets hastighet stérre &n takhastigheten + 5 km/h ges

varning med tonstétar f2 och lampan 6verhastighet tands.

Om hastigheten verstiger takhastigheten med 10 km/h eller mer, utlses systembroms. Gul lampa
ATC-broms och lampa 6verhastighet lyser samtidigt som tonstétar f2 avges.

Om hastigheten dverstiger takhastigheten med 15 km/h eller mer, utléses systemnodbroms. Gul lampa
ATC-broms lyser med fast sken, lampa 6verhastighet lyser och tonstétar f2 avges.
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Né&r hastigheten, efter systembroms eller systemnddbroms, har §unkit till under 5 km/h Gverhastighet,
borjar lampa ATC-broms att blinka, varvid det & mgjligt att trycka pa lossningsknappen, och lossa
bromsen.

Om du ger losstot nér lampa ATC-broms lyser med fast sken, kommer ATC att utlosa
systemnddbroms, som inte gar att lossa forran fordonsséttet star stilla (géller g elektriskt styrd
huvudbromskontroll, HEL etc).

6.4.2 Overvakning av sankt hastighet

Nar ett restriktivt hastighetsbesked tas emot berdknas bromskurvor som ATC-systemet anvander for
att Overvaka hastigheten och bromsningen. En bromskurvavisasi figur 6.1.
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Figur 6.1: Bromskurva.

Vid passage av en orienteringstavla eller en forsignal som visar ett restriktivt hastighetsbesked,
kommer denna hastighet att visasi forindikatorn, sefigur 6.2.

0 {3

Figur 6.2: Forindikatorn varnar for en kommande hastighetssankning fran 130 till 70knvh.

13 sekunder innan fordonssattet kommer till den punkt nér ATC utldser systembroms, bérjar
forindikatorn att blinka (det s.k. forblinkerintervallet). Samtidigt avges en tonstét, 2 0,5 sekunder, se

figur 6.3.
WE

Figur 6.3; Forindikatorn blinkar 70, systemet ar i forblinkerintervallet.
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8 sekunder innan fordonsséttet kommer till den punkt ndr ATC utldser systembroms, borjar
huvudindikatorn att blinka (det s.k. huvudblinkintervallet). Forindikatorn slécks (galler inte vid " vénta
stopp”, se avsnitt 6.4.8). Samtidigt avges en tonsttt, f2 0,5 sekunder, sefigur 6.4.

] "iu"if'f
'

.

Figur 6.4: Forindikatorn &r slakt och huvudindikatorn blinkar, systemet ar i huvudblinkintervallet.

3 sekunder innan fordonsattet kommer till den punkt nér ATC utloser systembroms, avges tva
tonstétar, 2 0,5 sekunder. Dettaintervall bendmns ” Tonintervallet”.

| undantagsfall kan det handa att huvudblink- €ller tonintervallet kommer in direkt, beroende pa
hastighet och avstand till malet.

Né&r huvudindikatorn blinkar infor en kommande restriktion, sker detta med snabb takt om hastigheten
overstiger mal hastigheten. Om hastigheten har §unkit under mal hastigheten blinkar huvudindikatorn
med |angsam takt.

Om fordonséttet accelerar mot en restriktion, kommer ATC att varna och eventuellt ingripatidigare &n
om fordonséttet inte accelererar.

Vid malpunkten for hastighetsnedséttning visar huvudindikatorn fast sken, se figur 6.5.

L

Figur 6.5: Huvudindikatorn visar 70 med fast sken.

Om hastighetsnedséttningen &r helutrustad, d.v.s. baliser finns vid samtliga hastighetstavlor, kommer
hojningslampan inte att lysa.

Om hastighetsnedséttningen & halvutrustad, d.v.s. baliser finns endast vid orienteringstavlan, kommer
hojningslampan att borja blinka vid hastighetstavlan for nedséttningen.

Vad gdler hdjning av hastighetshesked, se punkt 6.4.7.

6.4.3 Flera efterfoljande nedsattningar

Om det finns flera efterf6ljande hastighetsnedséttningar (hastighetstavia eller signal) visas den mest
restriktiva mal hastigheten (den som har kortast tid till bromsingrepp). For att foraren ska veta att det
finns en eller flera nedsattningar med |agre mél hastighet bortom den som indikeras, visas ett "L” i
forindikatorns entalsposition. Detta galler &ven om hastighetsnedséttningen féljs av stoppsignal .
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Rent praktiskt kan det se ut sa har:

- Takhastighet: 130 km/h

- Forstamdhastighet: 70 km/h

- Andramd hastighet: stoppsignal

Forst patraffas forsignal som visar "vanta stopp”, ATC-panelen visar enligt figur 6.6.

|l

Figur 6.6: Forindikatorn visar ” vanta stopp” genomatt visa” 00" .

Dérefter patréffas orienteringstavlia som visar "70". M punkten for dennaligger fore stoppsignalen,
darfor visar forindikatorn " 7L", sefigur 6.6.
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Figur 6.7: i:('jri ndikatorn visar malhastigheten 70 knvh genom att visa” 7L" .

Nér hastighetstavla" 70" passerats visas takhastigheten for orienteringstavian i huvudindikatorn (70)
och forindikatorn visar dter " vanta stopp” (00), se figur 6.8.

|

Figur 6.8: Forindikatorn visar ater ” vanta stopp” genomatt visa” 00" .

6.4.4 Systembroms
Om inte foraren ingriper da fordonssttet nérmar sig en restriktion, utloser ATC systembroms.

Beroende av i vilket |age omkopplare bromsverkan stér, blir det antingen trycksankning med 1,0 bar
(Iage 100 kPa, driftboroms), eller 1,5 bar (1age 150 kPa, fullbroms).

Om ATC har utlost systembroms, ténds lampa AT C-broms med fast sken.

L ossning av systembroms

Systembroms kan lossas nar fordonsséttet befinner sig i ett sadant l&ge att bromsningen inte skulle ha

utlosts, d.v.s. fore insatskurvan eller under sluthastighet. Dettaindikeras genom att lampa ATC-broms
blinkar.
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Dettainnebér att, om fordonsséttet bromsar béttre an installd retardation, kan ATC utldst driftbroms
|ossas av foraren.

6.4.5 Systemnddbroms

Om ATC-systemet har utlost systembroms, och dennainte ger nagon trycksankning, utldses
systemnddbroms. Detta géller &ven om retardationen vid utlost systembroms ar otillrécklig och
nodbromskurvan passeras. Lampan ATC-broms lyser da med fast sken.

Systemnodbroms utl6ses &ven vid passage av stoppsignal.
Undantag: se avsnitt 7.2 och 7.3.
L ossning av systemnodbroms

Huvudregeln &r att systemnoddbroms kan lossas nar fordonsséttet befinner sig i ett sadant lage att
bromsningen inte skulle ha utlésts, d.v.s. fore insatskurvan eller under sluthastighet. Dettaindikeras
genom att lampa ATC-broms blinkar.

Det gar aven att lossa utl st systemnodbroms efter passage av stoppsignal, om det tidigare erhdlina
forsignal beskedet inte visade " vanta stopp”, och ATC-systemet har uppméitt tillracklig bromsverkan.
Detta indikeras genom att lampa ATC-broms blinkar.

6.4.6 Andrad retardationsformaga vid halka

Om vippomkopplaren for bromsverkan pa ATC-panelen stéllsi lage 100 kPa, réknar AT C-systemet
med reducerad bromsverkan. Detta | &ge ska anvandas da foraren vet eller anser att friktionen mellan
hjul och rél & onormalt 13g. Vippomkopplaren kan stéllas om nér som helst, men dess nya lage
paverkar € bromskurvberdkningen for redan mottagna forsignaler och orienteringstavior.

Denna s.k. mjuka 6vervakning innebér att systemet borjar varna och kan ingripa for restriktion tidigare
an normalt. Om systembroms utldses, blir denna 2/3 av fullbroms.

Nodbromskurvan ar daremot dven i dettafall relaterad till full bromskurvan.

6.4.7 HOjning av hastighetsbesked
Helutrustat nedsattningsstélle

Helutrustat nedséttningsstalle innebér att baliser finns bade vid forvarningstavior och hastighetstavior.
Om det inte finns négon forvarningstavla fére en hastighetstavla som anger 1agre tilldten hastighet,
finns det i stéllet en balisgrupp vid orienteringstavlan for lagre hastighet. se anm. nedan. ATC kommer
géalv att hoja hastighetsbeskedet i huvudindikatorn efter nedséttningens dut har passerats. Detta
kommer dock inte att ske forran hela fordonsséttet har passerat hastighetstavlan.

Anm. | regel 1dmnas ATC-information vid en orienteringstavla for 1agre hastighet bara om det inte
finns nagon foregaende forvarningstavla.
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Halvutrustat nedsattningsstalle

Halvutrustat nedséttningsstalle innebér att baliser endast finns vid orienteringstavlor eller
forvarningstavior. Vid passage av hastighetstavlan fér nedsattningsstéllet kommer héjningslampan att
borjablinka. N&r sedan den hojande hastighetstavlan passeras ska hoj ningsknappen tryckas in en gang.
Nér helafordonsséttets [angd har korts kommer ATC att hdja hastighetsbeskedet i huvudindikatorn.

Skulle det vara sa att flera orienteringstavlor eller férvarningstavlior med olika hastighetsbesked har
passerats maste hojningsknappen tryckas in lika manga ganger som antal et passerade
orienteringstavlor eller forvarningstavior. Véanta minst 2 sekunder mellan varje knapptryckning, for att
ATC ska acceptera knapptryckningarna. Observera att det inte alltid & mgjligt att trycka bort alla
nedséttningar pa en gang.

6.4.8 Vanta stopp
D& vanta stopp” forsignaleras, visas tvaeller tre nollor i forindikatorn.

Tvanollor innebér att signalen, nér den visar "kor”, eller nér stoppassageknappen &r intryckt (se
avsnitt 7.2), kan passeras med 40 km/h (undantag: se sista stycket i 6.4.8). Om hastigheten & 40 km/h
eller hogre, visas informationen med stora nollor. Om hastigheten understiger 40 km/h visas
informationen med sma nollor.

Tre nollor innebér att signalen, nér den visar "kor”, eller nér stoppassageknappen &r intryckt (se avsnitt
7.2), kan passeras med 10 km/h (undantag: se sista stycket i 6.4.8). Om hastigheten & 10 km/h eller
hogre visas informationen med stora nollor. Om hastigheten understiger 10 knmvh visas informationen
med smanollor.

Dadu néarmar dig den punkt dér ATC-systemet ingriper, géller samma principer som beskrivsi avsnitt
6.4.2 med den skillnaden att forindikatorn inte slacks férran hastigheten har understigit duthastigheten
och kndpunkten har passerats, se figur 6.9.

W [Emifh]
120 — -
(L]
F oy Bl il
&0 = Brimbbarve
—Tankursa
&0 s | ry il L
— R sardshen W umya
& —Hh karwa
i
04—

1200 1000 Bij<] &0 & 0 200 o @ [mj

Figur 6.9: Bromskurva for vanta stopp med 40-6vervakning, dar knapunkten ar markerad med en pil.
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| féljande exempel & sth 130 km/h. Né&r en balisgrupp som forsignalerar vanta stopp med 40-
dvervakning, passeras kommer tvanollor att tandas i forindikatorm, se figur 6.10.

| =

Figur 6.10: Forindikatorn visar 00 och huvudindikatorn 130.

Né&r det & 13 sekunder kvar tills ATC ingriper, borjar forindikatorn att blinka och tonsignaf2 0,5
sekunder avges. Sefigur 6.11.
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Figur 6.11: Forindikatorn blinkar 00 och huvudindikatorn visar 130.

Nér det & 8 sekunder kvar innan ATC ingriper , borjar huvudindikatorn att blinka” 00" och en
tonsignal f2 0,5 sekunder avges. Se figur 6.12.
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Figur 6.12: Forindikatorn visar 00 och i huvudindikatorn blinkar 0O.
2 tonsignaler f2 0,5 sekunder avges. Det & nu 3 sekunder tills ATC ingriper.

Né&r hastigheten understiger sluthastigheten (40 resp. 10 km/h) och kn&punkten har passerats, kommer
forindikatorn att sléckas och en ton 2 0,25 sekunder avges, se figur 6.13. Detta & en indikering pa att
ATC har 6vergatt till takhastighetsovervakning, d.v.s. som om sth vore 40 eller 10 km/h.
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Figur 6.13: Forindikatorn ar sléckt och i huvudindikator blinkar 00.

Om signalen visar gront sken, & det mgjligt att passera den med upp till 49 resp. 19 knvh, utan att
riskeraingrepp av ATC-systemet. Detta far utnyttjas om signalbilden medger det.
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6.4.9 Stopp mellan for- och huvudsignal

Om fordonsséttet har stannat mellan férsignal och huvudsignal, kan huvudsignalen sasmtidigt éndras
till ett mer restriktivt besked, t.ex. atertastill stopp. Eftersom ATC arbetar med punktvis information
och g kan fadirekt vetskap om att signalen har forandrats, kommer darfor systemet att forutsétta att
huvudsignalen visar stopp.

Nér fordonsséttet har stannat kommer tva eller tre nollor att tandasi forindikatorn, beroende pa 6ver-
vakningsgrad. Dennaindikering finns kvar till dess repeterbaliser eller baliser vid huvudsignal har
passerats.

7 Korning specialfunktioner
7.1 Andrad korriktning

7.1.1 Under 250 meter

Efter start finns ingen bestamd fardriktning for fordonsséttet inlagrad i ATC-systemet, d.v.s.
fardriktningen &r opréglad. Om fordonsséttet byter korriktning utan att ha kort 250 meter efter
uppstart, raderas omedelbart all eventuell AT C-information och dvervakning sker som efter start.

7.1.2 250 meter eller mer

Néar fordonséttet har kort 250 meter eller mer i sammariktning, eller passerat en huvudsignal med
korbesked, praglas fardriktningen efter aktuell korriktning.

Om fordonsséttet stannar, och sedan backar 250 meter eller mer, sker Gvervakning som vid start. Se
avsnitt 6.2.2.

Om fordonsséttet backar mindre &n 250 meter, och sedan dter kor framét, fortsétter Gvervakningen
som om ingen riktningsandring har skett. Aven bromskurvor som pabdrjats fore den forsta
riktningsandringen bibehalls med korrekt mal avstand.

Rent praktiskt kan det se ut sa har: Fordonsséttet narmar sig en stoppsignal. ATC-panelen visar tva
eller tre nollor i forindikatorn. Fordonsséttet stannar, och borjar backa. Da slécks forindikatorn och
huvudindikatorn samtidigt som ton f2, 5 sekunder, avges. Om fordonsséttet inom 250 meter stannar,
och atergar till den ursprungliga korriktningen, visas det ursprungliga AT C-beskedet bada
indikatorerna. ATC haller ocksa reda pa malavstandet till signalen.

7.1.3 Rullningsvakt

Systembroms utlésesinom 5 meter om fordonet, efter att ha stétt still, borjar rullaoch kornyckeln
ligger i l&ge 0. Bromsen kan lossas genom att trycka pa knappen lossning, vilket kommer att tanda
lampamindre fel. Felkod kan |&sasi forindikatorn genom att stéllatumhjulen for hastighet till "91”.
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7.2 Passage av stoppsignal

7.2.1 Vid passage av stoppsignal

Om fordonsséttets AT C-antenn passerar en medriktad huvudsignal som visar " stopp”, kommer ATC
omedelbart utl6sa nddbroms, om inte:

«  Stoppassageknappen hdllsintryckt och hastigheten & hogst 40 knvh, vaxlingslampan lyser
med fast sken. Knappen maste hallasintryckt tills fordonsséttets ATC-antenn har passerat
balisernavid signalen. Visas "00” i for- eller huvudindikatorn, kan signalen passeras med 40
km/h. Visas ”000" i for- eller huvudindikatorn, kan signalen passeras med 10 kmv/h.

» ATC-systemet &r i vaxlingsage.
» Stoppsignalen & kodad som en " surrogatsignal” och hastigheten & hogst 60 knvh.

Observera! For att fa passeraen signal en signal som visar " stopp” maste foraren ha fatt medgivande
enligt reglernafor passage av signal i "stopp”. (Se géllande regler i Jarnvégsstyrelsens
trafikforeskrifter, JTF)

7.2.2 Efter passage av stoppsignal

Nér stoppsignalen har passerats visas " 00" med fast sken i huvudindikatorn. Hastigheten dvervakastill
40 kmv/h.

Né&r fordonsséttet darefter passerar signa som visar gront sken, visas”40" i huvudindikatorn tills
fordonssattets langd har korts, dérefter aterkommer normal indikering.

7.2.3 Baliser placerade onormalt langt fore en signal

Det finns omstandigheter dar balisgruppen &r placerad langre fran signalen &n normalt. Om ett
fordonssitt kommer néra en signal som visar " stopp” och vars balisgrupp &r placerad langre fran
signalen &n normalt, kan det intréffa att ATC-systemet tolkar som om signalen har passeratsi ” stopp”.
Né&r ATC-antennen passerar balisgruppen kommer systemnodbromsen att utl dsas, samt tva stora nollor
visasi huvudindikatorn.

Om dettaintraffar ska foraren kontrolleraom signalen har passerats. Om sainte & fallet behdver ingen
ytterligare atgard vidtas. Om signalen har passeratsi " stopp”, ska detta rapporterastill tkl enligt de

rutiner som anges i Jarnvagsstyrel sens trafikforeskrifter, JTF (bilaga 8H avsnitt 4.7, bilaga 9H avsnitt
5.8 och bilaga 10 avsnitt 5.4)
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7.2.4 Fordonssattets ATC-antenn har stannat inom en balisgrupp

Om ett fordonssatt stannar inom en balisgrupp, sa att endast en del av balisgruppen har avlasts av
AT C-antennen, kommer ATC-systemet inte att fa fullstandig ATC-information. ATC-systemet satter
signalinformationen &t det sakraste hallet, genom att:

- Huvudsignalbeskedet tvervakas som efter en stoppsignal har passerats, men ingen
systemnédbroms ges. Om huvudsignal beskedet redan &r satt till ” stopp”, kommer
systemnddbroms déaremot att utldsas.

- | Ansaldos system sétts forsignal beskedet till " vanta stopp” med 10- eller 40-6vervakning, som
overvakas till malpunkten. Aven Gvervakning av lankning sker. | Bombardiers system sker ingen
Overvakning av forsignalbesked eller lankning.

Om dettaintréffar ska:

* | system H skafordonsséttet framforas med siktfart fram till dess att fullstandigt AT C-besked
erhdlls.

* | system M skafordonsséttet framfOras med siktfart fram till dess att fullsténdigt ATC-besked
erhdlis éler, padriftplats, som langst till driftplatsgransen. Nér fordonssattet har passerat
driftplattsgransen far foraren stanna pa lampligt stélle och startaom ATC-systemet. Salange
korning sker utan AT C-besked far fordonssattets hastighet inte vara hogre an 80 knvh.

Anm. | system M gdller inte begransningen till 80 knvh vid kérning utan verksam ATC i omrade utan
ATC pastracka som ar séarskilt angiven i linjeboken.

7.3 Vaxling

Vid vaxling med ATC-utrustat drivfordon, trycks vaxlingsknappen in fore vaxlingsrérelsen.
Drivfordonet maste da sta tilla. Inmatade tagdata raderas och grunddata satts upp. Under véxling
Overvakas 40 km/h som géllande takhastighet oavsett mottagen ATC-information, detta géller &ven
stopp.

Efter att vaxlingsknappen har trycktsin kommer huvud- och férindikatorn att dockna och lampan
ovanfor vaxlingsknappen ténds med fast sken. Samtidigt bérjar lampan ovanfér inmatningsknappen att
blinka.

ATC kommer inte att ingripa om drivfordonet passerar " stopp” i huvudsignaler som finns inom 900
meter fran igangsattning, detta oavsett om korriktning byts. Efter 850 meters kérning fran

igangsattni ngsplatsen ges en tonstét f2 0,5 sekunder, samtidigt som vaxlingslampan borjar blinka.
Detta & en varning om att det & 50 meter kvar innan ATC gar ur vaxlingslage. En fornyad tryckning
pa vaxlingsknappen ger alltid ytterligare 900 meter. Detta kan goras néar som helst i Ansaldos system,
&ven innan lampan borjar blinka. Med Bombardiers system maste dock vaxlingslampan blinka, innan
det & mojligt att forlanga vaxlingsstrackan.

Om hytten avaktiveras medan ATC ligger i vaxlingslage, och foraren pa nytt aktiverar en av hytterna,
kvarstar ATC i vaxlingslage till dess att inmatningsknappen trycksin. Pa sa sétt kan foraren byta ande
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utan att nytt ATC-starttest paborjas. Detta géller endast for drivfordon med en ATC-utrustning och
endast med Ansaldos system.

Observeral For Bombardiers system géller att efter férléangning av vaxlingsstrackan, d.v.s. mer énen
tryckning pa vaxlingsknappen, och hytten avaktiveras, kommer systemnodbroms att utl6sas av nar
drivfordonet kors fran den andra hytten.

Véaxlings dge avslutas genom att trycka pa inmatningsknappen. Darmed gor systemet en ny
ATC-starttest.

Undantag for drivfordon med Ansaldo: Starttesten forbigds om inmatning av tagdata gérsi samma hytt
som véxlingen beordrades d.v.s. dar vaxlingsknappen trycktes in forsta gangen och drivfordonet har
flyttats minst 50 meter efter det att foraren har paborjat vaxling.

Efter avslutat vaxlingslage ska ny inmatning av tagdata ske pa vanligt satt. Harefter sker Gvervakning
som efter start av utrustningen (se avsnitt 6.2.2).

7.4 Skredvarning

Skredvarningsstéllen utrustas med speciella balisgrupper som &r styrbara. Dessutom kontrolleras, med
hjé p av sérskilda aviseringsbaliser, att ingen balisgrupp saknas.

Vid aktiverad skredvarning sker indikering och dvervakning pa samma sétt som efter forsignal ”vanta
stopp” med 40-6vervakning (se avsnitt 6.4.8). Stopplyktan vid skredstéllets borjan kan passeras om
foraren trycker pa stoppassageknappen (se avsnitt 7.2). Om foraren forsoker kora forbi stopplyktan
utan att trycka pa stoppassageknappen, utl dses systembroms och inte systemnodbroms.

Vid skredstéllets slut terkommer den tidigare linjehastigheten utan taglangdsfordrdjning.

Om skredvarning inte ar aktiverad, visasinget annat an de vanliga AT C-beskeden pa ATC-panelen,
inga sérskilda atgarder behover vidtas.

7.5 Plankorsning
Allaplankorsningar har inte ATC-6vervakning (se linjeboken).

Plankorsningar 6vervakas pa ett speciellt sétt. Om plankorsningen &r sparrad, samt eventuel |
fordonsdetektor inte ger utslag, visas ingenting pa ATC-panelen och foraren behover inte vidta ndgra
speciella dtgarder.

Om plankorsningen inte &r sparrad, eller eventuell fordonsdetektor ger utslag, visas forst ingenting i
forindikatorn. Nér fordonsséttet sedan narmar sig plankorsningen, visas vervakningshastigheten
(oftast 40 km/h) blinkande i huvudindikatorn, men med entalssiffran ersatt av ett "H" (Hinder), t.ex.
"4H" som visasi figur 7.1. Samtidigt ges en ton f2, 0,5 sekunder. Det & da 8 sekunder tillsATC
ingriper.
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Figur 7.1: Foérindikatorn &r slackt och i huvudindikatorn blinkar 4H.
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5 sekunder senare ges 2 toner 2, 0,5 sekunder. Det & da 3 sekunder till bromsingrepp.
Observera att foraren maste bromsa som om fordonsséttet ska stanna vid vagen, d.v.s. ma hastigheten

ar 0 km/h. Strax innan fordonséttet kommer fram till vagen, visas”4H” i huvudindikatorn (se figur
7.2) med fast sken och endast takhastighet dvervakas, i det har exemplet &r sth 40 knvh.

T HH]

Figur 7.2: Forindikatorn &r sléckt och i huvudindikatorn visas 4H.

Det & dock mgjligt att anvanda sig av andra 6vervakningshastigheter én 40 kmv/h.

Normalt aterkommer normalaindikeringar automatiskt nar fordonsséttet befinner sig 100 meter fore
vagen.

7.6 Tagegenskapsberoende hastighetsnedsattningar

Vissatyper av hastighetsnedséttningar, framforallt kurvbetingade, kan Overskridas av fordonssétt med
forbattrade gangegenskaper. Andratyper av nedséttningar, t.ex. pa vissa broar, &r axell astberoende och
gdller endast Stax D-tag (fordon med hog axellast).

7.6.1 Nedséattningar med procentuellt 6verskridande

Dessa nedsattningar kan 6verskridas olika mycket av olika fordonssétt. Langst till hoger pA ATC-
panelen finns en tumhjulsomkopplare dar det tillatna procentuella hastighetsoverskridandet kan stéllas
in. Det till&tna procentuella hastighetstverskridandet for strackor och fordonssétt angesi linjeboken.
Varje steg pa tumhjulsomkopplaren ger 5 % hojning, vilket altsiinnebér att det gar att stéllain mellan
0 % och som mest 45 % Overskridande.

| baliser vid orienteringstavlor och hastighetstavlior med tillaggstavia” AT C-6verskridande” anges
vilken typ av hastighetsnedséttning som &r aktuell. Detta innebér att procentuel It verskridande endast
& verksamt pa utvalda bandelar.

Fordonssatt som framférs med procentuellt dverskridande, far framforas med en hdgre hastighet an
vad som anges patavlan. Den tillatna hastigheten som géller for fordonsséttet visas pa ATC-panelen.

Det gar aven att programmera baliserna for att endast utnyttja halva kurvoverskridandet, d.v.s. upp till
22,5 %. Detta har tillkommit for att mojliggora en forfinad hastighetsovervakning.
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Observera!l Det & mycket viktigt att tumhjulsomkopplaren for kurvoverskridande inte star i ett for
hogt lage.

7.6.2 Tagegenskapsdata

For att kunna skilja ut fordonssétt med olika egenskaper t.ex. Stax D, kan man anvanda sig av en
speciell kod. Denna kod matas in med tumhjulen for retardation (se avsnitt 6.1.4).

| banan finns, dér detta ska anvandas, s.k. prefixbaliser som har till uppgift att ge AT C-information om
huruvida kommande hastighetsrestriktion géller for det aktuella fordonsséttet eller inte. ATC-
utrustningen reagerar bara for sddana tagegenskapsberoende hastighetsnedséttningar som stammer
overens med inmatade tagegenskaper.

Observera! Gorsingen inmatning av tagegenskaper erhalles automatiskt normalinstalIning. Detta kan
medfdra sakerhetsrisk, om foraren har ett drivfordon med Stax D-vagnar och glémmer matain
tagegenskapsdata.

For nérvarande anvands endast normalinstélIning och Stax D-instélIning.

7.7 Bortflyttad malpunkt

7.7.1 P-bortflyttning (Preliminar forsignalering)

Nar malpunkten for en restriktion inte & den narmaste signalen, utan en signal 1angre bort, indikeras
detta genom att det i entalspositionen i forindikator respektive huvudindikator visas " P”. Dettainnebér
att om det t.ex. & stopp i en huvudsignal langre bort, sa visas detta till att borjamed i forindikatorn
som "vanta OP”, sefigur 7.3.

DAL L

Figur 7.3: Foérindikatorn visar OP.

Foraren behtver dainte borja bromsa omedelbart, utan kan vanta tills forindikatorn borjar blinka. Nér
fordonsséttet passerar den sista signalen fore stoppsignalen, d.v.s. den signal som visar " vénta stopp”,
kommer beskedet i forindikatorn, eller huvudindikatorn om det & sa att "OP” har flyttats dit, att dndras
till "00” eller "000".

Observera att " P-bortflyttning” &ven kan anvandas mot andra signaler &n stoppsignaler, t.ex. "véanta
7P". Detta gor att man uppnar en béttre tagforing om man jamfor med det "gamla’ séttet att taner

hastigheten pa fordonsséttet fore en stoppsignal, d.v.s. trappsignalering. Det &r dock inget som hindrar
att man anvander sig av trappsignalering aveni ATC 2.
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7.7.2  A-bortflyttning (Annan malpunkt an signal)

For att kunna hdlla en hogre hastighet an normalt forbi signal som ger besked om
hastighetsnedsattning p.g.a. vaxelkurva, kan det i entalssiffran i férindikatorn respektive
huvudindikatorn visas " A” . Dettainnebér att om signalen t.ex. visar "kdr 40", men hastigheten galler
for vaxekurvan, kommer det att visas "vanta4A” i férindikatorn, sefigur 7.4.

|

AL L]

Figur 7.4: Forindikatorn visar 4A.

Foraren behover inte borja bromsa forran forindikatorn borjar blinka. Nér fordonsséttet passerar
malpunkten, d.v.s. vaxel spetsen, andras beskedet fran ”4A” till "40”.

7.8 Hjalpfunktioner

7.8.1 Testprogram

| ATC-systemet finns ett antal specialfunktioner for felsokning. Detta testprogram fungerar endast
med verksam ATC.

Val av funktion sker med tumhjulen for hastighet, dock utan tryckning painmatningsknappen. Installt
test ligger kvar tills tumhjulen andras. Av testfunktion utldst systembromsning lossas med
lossningsknappen.

Tabell 7.1 visar 6versiktligt patestprogrami ATC.

Instéallning, sth [Testprogram

00-79 Normal systemfunktion

80-99 Lamptest och inmatning blockerade
80 Ton f2 avstangd
91 Avlasning av felkod
92 Radiokontrollage
93 Systembromsning motsvarande driftbroms
94 Systembromsning motsvarande fullboroms
95 Systemnédbromsning
96 Stegvis systembromsning
97 Avlasning av den senast passerade balisgruppen
98 Avlasning av huvudledningstryck och hastighet
99 Avlésning av minnesinnehall

Tabell 7.1: Testprogram.
Observeral Stéll forst in entalssiffran, darefter tiotalssiffran. Atergdi motsatt ordning.

Nar ndgon av testfunktionerna & installd, blinkar lampainmatning.
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7.8.2 Retardationskontroll

For att foraren ska kunna kontrollera att det installda retardationsvéardet pA ATC-panelen & rimligt,
maéts fordonsséttets retardation vid varje inbromsning som uppfyller féljande:

Huvudledningens tryck ska ha sjunkit 0,6 bar under referenstrycket. Efter att bromsarnas
tillsattningstid har 16pt ut paborjas matning av tryck, hastighet och tid. Detta pagar till dess att trycket i
huvudledningen ater nar 0,4 bar under referenstrycket, eller tills fordonsséttets hastighet understiger 25
km/h. Medeltryckssankningen och fordonsséttets retardation under métperioden berdknas. Om
medeltrycksankningen & mindre &n 1,5 bar s réknas retardationen om for att galla fullbroms.

Uppméit vérde kan avléasasi forindikatorn om lossningsknappen trycksin, forutsatt att det uppméatta
vardet inte ar storre an det redan inmatade vardet pA ATC-panelen. Ar det uppmétta vardet storre an
det inmatade vardet, kommer istéllet det inmatade vardet att visasi férindikatorn.

Observera! Denna retardations-kontroll paverkas av banans lutning, dalig friktion samt is och sno.

7.9 Frankoppling av ATC
Vid frankoppling av ATC p.g.a. att fel har uppstétt, ska stromstéllare ATC laggasi lage "Fran" (se
punkt 8.2).

Observera! Stromstéllarna pa datordelens kraftaggregat (Ansaldos system) ska normalt vara
tilldagna.

8 Fel i ban- och fordonsutrustning

8.1 Fel i banutrustningen

Balisfel kan delasupp i balisinformationsfel och balisbverensstdmmelsefel. Balisinformationsfelen
klassasi tre grader BF1, BF2 och BF3 for att kunna avgora vilken dtgérd som kravsi en given
situation.

Géllande bestammelser vid fel pA ATC finnsi Jarnvagsstyrel sens trafikforeskrifter, JTF. Se bilaga 8H
avsnitt 4.11 och bilaga 9H avsnitt 5.11

8.1.1 Balisinformationsfel typ 1 (BF 1)

Dennatyp av balisfel kan exempelvisintréffavid fel pa motriktad balisgrupp.

Da fordonsutrustningen upptécker overforingsfel eller fel i baliser eller kodare borjar lampa balisfel
blinka, samtidigt som 3 langa tonstétar f2 ges. Lampa mindre fel tands och indikerar att ett balisfel
finnslagrad i minnet. Lampan lyser till dess att informationen om felet har avlast.

ATC utléser inte systembroms, évervakning och indikering fortsétter som vanligt och ingen
takhasti ghetsinformation raderas.

36 (43)

BVS 1544.33100 ATC, anvisningar for ATC ombordsystem, ver. 1.0



% BANVERKET Verksamhet ssystemet

8.1.2 Balisinformationsfel typ 2 (BF 2)
Sammasom i punkt 8.1.1, med fdljande skillnader:

Huvudindikatorn visar "FEL" med snabb blink och forindikatorn sl&cks. Takhastighetsinformation
raderasi regel och 80-0vervakning inleds. Efter 5 sekunder utldses systembroms om inte foraren har
hunnit borja bromsa. For att ATC ska hinna upptécka att foraren bromsar, krévs det att huvudled-
ningstrycket sdnks med minst 0,6 bar, och att tryckgivaren hinner registrera trycksankningen. | vissa
fall kan det vara svart att hinna med detta, beroende patroghet i forarventil och/eller tryckgivare.

Om fordonsséttet accelererar nér balisfelet intréffar kommer systembroms att utldsas utan
tidsfordrojning.

Hastighet 6ver 80 km/h:

Malhastigheten for inbromsningen & 80 knv/h. Det innebér att om féraren har hunnit borja bromsa
utan ATC-ingrepp, kommer det att ga att |ossa bromsen pa ett sddant sétt att fordonssattet kommer att
halla maximalt 80 km/h. Skulle bromsen lossas for tidigt kommer systembroms att utl6sas.

Om féraren inte hinner bérja bromsainnan ATC ingriper, kan det handa att, om fordonsséttets
retardation & béttre an installt véarde, lampa ATC-broms borjar blinka. Det & damgjligt att trycka pa
lossningsknappen och gav ta kommandot dver inbromsningen.

Observeraatt det & 80 + 0 km/h som galler som malhastighet vid inbromsningen. Blir hastigheten,
efter lossning, t.ex. 81 km/h kommer ATC att ingripa. Nér fordonsséttet har kommit ner i 80 km/h
slocknar huvudindikatorn eller normal indikering aterkommer, och takhasti ghetsovervakning intrader,
d.v.s. 80 + 9 knm/h.

Hastighet 80 km/h eller lagre:

Systembroms utlses efter 5 sekunder, men kan lossas 2 sekunder efter ingrepp, med tryckning pa
lossningsknappen nar AT C-broms blinkar. Har foraren géalv lyckats sénka huvudledningstrycket med
minst 0,6 bar inom 5 sekunder, kommer inte ATC att ingripa.

Trestreck (---) efter balisinformationsfd:

Tre streck (---) kommer eventuel It att visas, beroende dels pa hur mycket ATC-information som
fordonsutrustningen gick miste om vid balisinformationsfelet, del's pa néar fordonsutrustningen
uppdateras.

For att erhdlla full standig hastighetsvisning maste en tvingande hastighetsinformation finnas
uppdaterad i fordonsutrustningens minne. Detta kan medfora att fordonsséttet, efter ett

balisinformationsfel, maste framforas med reducerad hastighet en langre stracka. (Se géllande
bestdmmelser i JTF).

37 (43)

BVS 1544.33100 ATC, anvisningar for ATC ombordsystem, ver. 1.0



% BANVERKET Verksamhet ssystemet

8.1.3 Balisinformationsfel typ 3 (BF 3)
Samma som i avsnitt 8.1.2, med foljande skillnader:

Huvudindikatorn visar férst "FEL" med snabb blink samtidigt som forindikatorn dacks. Den
blinkande indikeringen " FEL” i huvudindikatorn kommer att upphora, bade for- och
huvudindikatorerna kommer sedan att forbli slacktai 3800 meter + fordonsséttets léngd. De tands nér
denna stracka har korts, oavsett om det finns ndgon informationspunkt dér, med undantag for ” vanta
0.

Anledningen till detta &r att man vill sékerstéllaatt ATC inte behandlar ofullsténdig ATC-information,
och pa detta sétt "lurar” foraren. Det skulle finnas en vissrisk for detta, speciellt pa banor, dar
avstandet mellan orienteringstavel- och hastighetstavel baliserna kan vara stort.

Trots att indikatorerna ér slackta, dvervakar ATC takhastighet och den ATC-information som finns.
Trestreck (---) efter balisinformationsfe:

Tre streck (---) kommer eventuel It att visas, beroende del's pa hur mycket AT C-information som
fordonsutrustningen gick miste om vid balisinformationsfelet, del's pa nar fordonsutrustningen
uppdateras.

For att erhdlla fullstandig hastighetsvisning maste en tvingande hastighetsinformation finnas
uppdaterad i fordonsutrustningens minne. Detta kan medfora att fordonsséttet, efter ett
balisinformationsfel, maste framforas med reducerad hastighet en langre strécka. (Se géllande
bestammelser i JTF).

8.1.4 Felkod vid balisinformationsfel

Nér balisinformationsfel intréffar, tands lampa™”mindre fel” med fast sken. Dettaindikerar att felkod
finns lagrad i ATC-systemet. Denna felkod ska avlasas av foraren, och inrapporterastill tkl/fjtkl.
Forsok dessutom att ge en sa detaljerad angivelse som méjligt, om var felet intréffade. (Se géllande
bestammelser i JTF).

Felkoden lases av genom att du stéller in ”91” patumhjulen for hastighet. Stall forst in”1”, darefter
9", Tryck inte painmatningsknappen. | forindikatorn kan den felkod som ska inrapporteras avl&sas.

Aterstall sedan tumhjulen till ursprungligt vérde genom att forst stéllatillbaks”9” och dérefter "1”.

Felkoden finns kvar i datorns minnetills det intr&ffar ett nytt balisinformationsfel, eller silange som
ATC &ri aktiverat 1age.

En felkod for fordonsutrustningen kommer att dolja en felkoden vid ett eventuellt balisinformationsfel.
Det betyder att det inte gar att 1&sa av felkod vid balisinformationfel om lampa”mindre fel” lyser
p.g.a. fel pafordonsutrustningen.

Detta konstateras enklast genom att stéllain ”91” pa hastighetstumhjulen, och dérefter ga tillbakstill
normal instdlning. Lampa”mindre fel” slocknar om det &r en balisfelskod som finns lagrad i
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datordelens minne. Om det déremot &r ett fel pa fordonsutrustningen kommer lampa” mindre fel” att
fortsétta att lysa, detta forutsétter att felet fortfarande finns kvar i fordonsutrustningen.

Anm. Anledningen till forst stélla entalssiffran och dérefter tiotalssiffran vid utl&sning av felkod, ar att
undvika systemnddbroms eller systembroms. Funktionerna 93 — 95 fungerar enbart nér fordonet star
still och darfor kan inget alvarligt intréffa.

8.1.5 Balisbverensstammelsefel

Balisoverensstammelsefel innebér att ATC ovantat ger mer restriktiva ATC-besked &n de som
signalernavisar. Foraren ska da kora fordonsséttet efter den mer restriktivainformationen, om inte
foraren har fatt en sikerhetsorder om balisdverensstammel sefel.

Det innebédr t.ex. om ATC har utldst systemntdbroms vid passage av en huvudsignal eller om ATC-
huvudbeskedet " stoppsignal passerad” visas, ska foraren agera som om huvudsignalen visat " stopp”
nér den passerades, &ven om foraren uppfattade att den visade "kor” . Finns déremot en sakerhetsorder
om balisoverensstammel sefel som ger systemnédbroms vid en huvudsignal far huvudsignalen passeras
om den visar "kor”.

Foraren ska sa snart som majligt anmalafelet till tkl. (Se gallande bestammelser i JTF).

8.2 Fel i fordonsutrustningen (ATC-fel)

Gallande bestammel ser vid fel pA ATC finnsi Jarnvagsstyrel sens trafikforeskrifter, JTF. Se bilaga 8H
avsnitt 4.11, bilaga 8M avsnitt 4.11 och bilaga 9H avsnitt 5.11).

Nar fd i fordonsutrustningen intréffar avges normalt ton f1 och f2, lampa ATC-larm lyser (Ansaldo)
eller blinkar (Bombardier) och for- och huvudindikatorn slécks. Om det uppstar fel pafordonsséttets
ATC-utrustning ska fordonsséttet omedelbart bromsastill stopp.

For avstangning av AT C-utrustningen, se avsnitt 7.9.
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8.2.1

Verksamhetssystemet

Fel pa uppstartad ATC-utrustning, Ansaldo

Fel

Atgard

Lampa mindre fel lyser

Kontrollera att:

- Bada stromstallarna pa datordelens
kraftenhet ligger i lage Till

— Samtliga lampor pa datorutrust-
ningen lyser.

Slackt ATC-panel och systembroms

Kontrollera att:

— Kabeln till ATC-panelen ar ansluten

Systembromsen lossas genom att sla
fran stromstallare ATC

Slackt ATC-panel och systemnddbroms

Kontrollera att:

— Sakring ATC &r hel och ligger i lage
till

Systembromsen lossas genom att sla i
fran stromstallare ATC

Lampa ATC-larm + ton f1 samtidigt som
hastighetsmataren inte fungerar

Kontrollera att:

— Sakring hastighetsmatare ar hel
eller ligger i lage till

- | férekommande fall: stromregle-
ringsror for hastighetsmaétar-
anlaggning ar helt

Lampa ATC-larm + ton f1

Las av felkoden genom att stalla in "91"
pa hastighetstumhjulen.
Se aven punkt 8.2.3

Tabell 8.1: Fel pa uppstartad ATC-utrustning, Ansaldo.
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8.2.2 Fel pa uppstartad ATC-utrustning, Bombardier

Fel Atgéard

Ingen indikering Kontrollera att:

Slackt ATC-panel och - Sékring ATC ar hel
systemnddbroms

Ingen indikering Kontrollera att:

Slackt ATC-panel - Stromstallare ATC ligger i lage Till

— Hytten ar aktiverad
— Kabeln till ATC-panelen &r ansluten

Lampa ATC-larm fast indikering | Fel pA ATC-panelen
och/eller ton f1 Se punkt 8.2.3

Lampa ATC-larm blinkande Kontrollera att omkopplare bromsverkan inte
indikering som inte upphor efter | star i mellanlage. Las av felkoden genom att
tryckning pa inmatningsknappen | stalla in "91" pa hastighetstumhjulen. Se dven
och/eller ton f1 punkt 8.2.3.

Tabell 8.2: Fel pa uppstartad ATC-utrustning, Bombardier.

8.2.3 Felkod vid ATC-fel

Felkoden lases av genom att stallain ”91” patumhjulen for hastighet. Stall forstin”1”, darefter "9”. |
forindikatorn kan felkoden lasas av.

Aterstall sedan tumhjulen till ursprungligt vérde genom att forst stéllatillbaks"9" och darefter "1".

Stang sedan av ATC-utrustningen, forst med stromstéllare ATC, darefter med stromstéllarna pa
kraftenheterna (Ansaldos system). Déarefter kan ATC-utrustningen panytt startas upp. Om fel i
fordonsutrustningen aerkommer, |&s av felkoden och fortsétt korningen med avstangd ATC.
Rapporteratill tki/fjtkl, att korning sker med avstangd ATC. Storstatillatna hastighet & da 80 knvh.
(Seanm. i avsnitt 7.2.4 och géllande regler i JTF).

8.2.4 Lampa ”mindre fel”

Om lampa”mindre fel” lyser far andd ATC goras verksam. Tands lampan under kérning skaATC inte
kopplas ur. Felet & av sadan art att systemet inte paverkas.

8.2.5 Felkod vid mindre fel

Om lampa mindre fel lyser kan felkoden avlésas genom att stéllain "91" patumhjulen for hastighet
och avlasafelkoden.

Felkoden for mindre fel kommer att délja felkoden vid eventuellt balisinformationsfel (se avsnitt
8.1.4). Detta medfor, om lampa mindre fel lyser p.g.a. fel pa fordonsutrustningen, att det inte gar att
l&sa av felkod vid balisinformationsfel.
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Om sa &r fallet kommer felkod/felsymbol att visasi indikatorfonstret pa komparatorn. For att undvika
att en "gammal" felkod finns kvar ska ATC startas om enligt foljande:

- Lé&ggstromstdllare ATC i lage "Fran®.

- Sténg av kraftenheterna med hjép av dess vippomkopplare. (Ej Bombardiers system).
- Kopplaater in kraftenheterna. (Ej Bombardiers system).

- Startadter upp ATC pavanligt sétt.

Observeral Detta bor endast goras pa driftplats dar ATC normalt startas upp, eftersom
hastighetstavel baliser med tvingande hastighetsinformation inte finns vid alla hastighetstavior.

9 Ovrigt

9.1 Kvitteringsdon, stromstéallare ATC

Till- och frankoppling av kvitteringsdonet sker med stromstéllare ATC. Den har foljande tre lagen:
- Lage SIFA: Kvitteringsdonet inkopplat, ATC fransagen.

- Lage ATC+SIFA: Kvitteringsdonet inkopplat, ATC tillslagen.

- Lé&ge ATC: Kvitteringsdonet urkopplat, ATC tillslagen.

9.2 Tidsfordrgjd avaktivering

Vissafordonstyper, har p.g.a. placeringen av kdrnyckelns
S-lége, en tidsfordrdjd avaktivering av ATC.

For att undvika problem vid byte av forarplats ska foraren pa dessa fordon, efter forarplatsbytet,
manuellt avaktivera ATC. Dérefter ska ATC goras verksam pa nytt enligt avsnitt 6.1.

Denna procedur kan enklast goras genom att trycka pa vaxlingsknappen, antingen fore eller efter byte
av forarplats. Nar foraren befinner sig pa den forarplats varifran fordonet ska framforas, ska
inmatningsknappen tryckas in. ATC gor da ny starttest.

Befinner sig ATC i vaxlingslage géller ¢ ovanstéende.
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10 Hjalpmedel och referenser

10.1 Hjalpmedel
Inga hjadlpmedel finns for detta dokument.

10.2 Referenser

Linjeboken Linjeboken &r uppdelad i &ttadelar (BVF 646.1 — 8), var och en har ett
eget geografiskt omrade och ar kopplat till ett driftledningsomrade.

JTF Jarnvagsstyrel sens trafikforeskrifter vSFS 2008:7. (Transportstyrel sen
har idag ansvaret fOr fOreskrifterna).
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