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Forord

Detta dokument ingar i ATC-handbok. ATC-handbok bestér av nio stycken dokument, dir
varje dokument motsvarar ett kapitel i den tidigare utgdvan av ATC-handbok, BVH 544.3
utgava 4. Kapitel 6 1 den gamla utgdvan har slopats, eftersom kraven vid projektering av
ATC finns i andra dokument.

Uppdateringen av BVH 544.3 utgéva 4 ér gjord pa grund av funktionsdndringar 1 ATC-
programmet, ATC 2.1. Rittelser och kompletteringar har ocksé gjorts.

Nedan f6ljer en kort beskrivning av innehéllet i dokumenten som ingar i ATC-handbok.

Dokument Innehall
BVH 544.30000  Index for hela handboken, begrepps- och symbolforklaringar

BVH 544.30001 Beskriver pa en overgripande niva ATC-systemets systemprinciper, syfte
och systemuppbyggnad.

BVH 544.30002  Beskriver pé en dvergripande niva hur ATC agerar och indikerar, vid
Overvakning av takhastigheten, vid krav pa sénkt hastighet, vid speciella
tillfdllen som t.ex. ATC-start, passage av stopp, lankning etc. Dokumentet
beskriver dven vilka omradestyper ATC-systemet kan befinna sig i.

BVH 544.30003  Beskriver pa en specificerande niva den information som overfors mellan
baliser/radio och ATC-systemet, vid passage av olika typer av signaler och
tavlor, samt hur ATC-6vervakningen péverkas av den nya informationen.

BVH 544.30004  Beskriver pé en specificerande nivé tagdata, driftligen, omradestyper,
retardation, hantering av bromskurvor, hastighetsnedséttningar, indikeringar.

BVH 544.30005 Specificerar olika hjalpfunktioner sdsom hastighetsmétning, broms-
trycksmétning, driftbromsning, nédbromsning, balislédsning och trans-
missionstest, Start/Stopp, felindikeringar, kontroll av instélld retardation,
testprogram, anpassning till tigradio. Dokumentet beskriver dven
Oresundssystemet.

BVH 544.30007  Specificerar ATC-systemets grianssnitt. Har finns ocksa korta beskrivningar
av broms och hastighetsgivare, beskrivningar av kodare, mekaniska matt,
samt en kort beskrivning av sidkerhetsaspekter.

BVH 544.30008  Innehaller kodtabeller och dvriga tabeller som specificerar kodningen av
baliser.

BVH 544.30009 Sammanfattar de skillnader som finns i ATC-systemet mellan de tva ATC-
fabrikanterna ANSAB och Bombardier.
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Inledning

Detta dokument sammanfattar de skillnader som finns i ATC-systemet mellan de tva ATC-
fabrikanterna ANSAB och Bombardier.

Idag finns tre versioner av ATC-programvara, ATC 2.0, ATC 2.1 och ATC 2.2. ATC 2.1
anviinds endast pa de fordon som utnyttjar radioblock. ATC 2.2 anvinds endast i Oresund.
Bada ATC fabrikanterna har ATC 2.0, medan ATC 2.1 och ATC 2.2 endast utvecklats av
ANSAB.
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1 Skillnaderi BVH 544.30001

23 Fordonsutrustning
2.3.2 Bombardiers ATC-system

Den metod som Bombardier valt for programmeringen av ATC-systemet bygger pa
dubbelprogrammering (diversifierad programmering). Tva skilda programmerarlag
konstruerar och provar oberoende av varandra var sin sa siker programversion som mojligt.

De tva programmen, A- respektive B-program, dr funktionellt lika. B-programmet skiljer sig
fran A-programmet genom att det arbetar med inverterade och i vissa fall spegelvénda data.

233 ANSAB ATC-system

ANSAB fordonsutrustning dr uppbyggd kring tre mikrodatorer av typ Motorola M68HC1 1.
Systemet tillater att en av datorerna dr felaktig (eller utelimnad), men minst tvd fungerande
datorer maste alltid finnas for att sdkerheten ska kunna bibehéllas.

De tre (tvd) datorerna arbetar med samma program.

Handbok BVH 544.30009
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2 Skillnaderi BVH 544.30002

4.3 Viixling

Forlangning av véxling kan ske under géng (hastigheten hogst 40 km/h) med en ny
knapptryckning, vilket ger ytterligare 900 m innan véxlingslaget upphor. Detta kan goras nar
som helst i ANSAB system, men endast nir véxlingslampan blinkar i Bombardiers system.

Vixlingsldge avslutas di foraren trycker pd INMATNING. Darvid gor systemet en ny ATC-
starttest. For fordon med ANSAB-utrustning géller dock att starttesten forbigas om
inmatning av tdgdata gors pa samma panel som vaxling beordrades pa och dessutom
fordonet rort sig mer dn 50 m efter det att foraren paborjat vixling.

4.11 Speciella instillningar

Med Sth-tumhjulen i ldge 91 visar systemet eventuell felkod i F-INDIKATORN och, i
ANSAB texten "FEL" i H-INDIKATORN. Bombardier visar annan text i H-
INDIKATORN.

Detta giller felkod vid de flesta fordonfel (ATC-fel) och samtliga balisfel
(balisinformationsfel).

6.4.2 Fel i fordonsutrustningen (ATC-fel)

Foraren stannar, ndr sd ar lampligt med hénsyn till yttre signaler och bana och stiller ATC-
stromstillaren i lige "FRAN" respektive "SIFA". Panelen slicks da helt och larmet tystnar.
For ANSAB utrustning maste dven kraftenheterna stidngas av.

Handbok BVH 544.30009
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3 Skillnaderi BVH 544.30003

1.5.5 Stopp inom balisgrupp

I ANSAB system sitts forsignalbeskedet AZ=1..13 till 0 (vénta stopp med 10- eller 40-
overvakning) och dvervakas till sin malpunkt. Aven dvervakning av linkning sker.
Bombardier system sker ingen dvervakning av forsignalbesked eller lankning.

2.1.7 En balisgrupp innehaller fler iin 5 baliser
BF3 ges och all information raderas. Indikering:ANSAB °PUU’ , Bombardier 'P .
2.24 Lanknings- och SH-baliser

Lankningsavstandet berdknas som vid signalpunkt utan utpekad h6jning. ANSAB- systemet,
men inte Bombardier, paborjar lankning dven i outrustat omrade.

24.8 Behandling av bromskurvor vid balisfel

All information i tidigare etablerade bromskurvor bibehélls, ’lagd kurva ligger”, och
overvakningen fortsitter. Om huvudsignalinformationen raderades vid balisfelet och dnnu
ingen ny signal har passerats, avslutas bromskurva fran forsignal sd snart dess malpunkt
passeras. Bromskurvans malhastighet omvandlas inte till takhastighet.

Undantag: ~ ANSAB-systemet, som vid oldst A-bortflyttning gér over till takhastighet vid
mélpunkten.
2.4.9 Balisfel efter ”vinta stopp”

Intréffar balisfel efter mottaget besked “vénta stopp”, och det inte kan uteslutas att den
felaktiga balisgruppen ér en balisgrupp vid repeterforsignal med 10-6vervakning (AX=1
eller oidentifierbar), sker 10-6vervakning med bibehallen malpunkt och 000" visas i F-
INDIKATORN, precis som om den felaktiga gruppen vore en repeterforsignal med
beskedet vinta stopp”.

Undantag: ANSAB ger 10-6vervakning vid alla balisfel efter ’vénta stopp’ dér SIG
raderas (utom pa radioblock dér tidigare 6vervakning behalls).
Om man inte har fatt *vénta stopp’ fore ett balisfel som raderar SIG och sedan stannar efter
balisfelet sker foljande:
e Bombardier visar 00 i F-INDIKATORN, dven om AX=1.
e ANSAB visar 000 i F-INDIKATORN, dven om AX=4.

Handbok BVH 544.30009
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2.5 Radering av information vid balisfel

Overvakning av taglingdsfordrojning bibehalls alltid i ANSAB-systemet, men kan raderas i
Bombardier-systemet.

2.5.1 Tva felaktigt sammansatta informationspunkter

Kombinationerna med markor underkédnns endast av Bombardier-systemet. ANSAB system
accepterar dessa och fungerar sedan enligt tabell 6 och tabell 7.

2.5.2 Identifiering av felaktig, motriktad balisgrupp

Om det ligger en nummerbalis fore en OT (utldggningsfel) hanteras gruppen av Bombardier-
systemet som en motriktad grupp enligt ovan och BF1 ges. ANSAB hanterar gruppen som
medriktad och ger BF3 (enligt kapitel 2.5.3).

253 Felaktig, mojligen medriktad, balisgrupp

For balis med X =2, 3, 5, 6 eller 7 ges endast BF2 om systemet kan avgdra att Z = 14.
Bombardier ger heller ingen radering av HT. ANSAB raderar HT dér det inte dr kryssat i
tabellen.

254 Bitfel i Y/Z i medriktad balisgrupp

For dubbelriktad balisgrupp som éar felaktig 1 motriktningen géller att Bombardier ger BF1
medan ANSAB ger balisfel BF2.

2.5.6 Felaktig inbordes koppling mellan balisgrupper
2.10.1 Felkodens uppbyggnad

Fxx 1 H-INDIKATORN iér leverantorsberoende. ANSAB system visar FEL. Bombardier
visar olika symboler, beroende av vilket program som upptickt felet.

2.10.2 F1, F2 och F3 - felkod i F-INDIKATORN
Felkoder i tabell.
3.2.2 Bortflyttad malpunkt

ANSAB hanterar surrogatsignalen helt oberoende av eventuell bortflyttning, och inga extra
toleranser ges vid passage av sadan signal.

Bombardier behandlar surrogatsignalen pa samma sitt som vanlig stoppsignal.

Handbok BVH 544.30009



=< BANVERKET
ATC - skillnader mellan Bombardier & ANSAB

Giltig frén Versionsnummer Sida
2006-02-01 1 9 (20)
3.4.2 Lossning av nodbroms efter stoppassage

Om stoppsignalen var forsignalerad med hdgre besked én "vénta stopp" och inget balisfel
erholls vid stoppsignalen kan bromsen lossas utan att tdget stannar. I ANSAB system kan da
nddbromsen lossas sa snart retardation > 0, 7b uppnétts. Dérefter sker driftbromsning som
kan lossas da hastigheten understiger 45 km/h. I Bombardier system kan nddbromsen lossas
forst da hastigheten understiger 45 km/h.

343 Overvakning och indikering efter stoppassage

Om en P-bortflyttning “vinta OP” erhallits fore stoppsignalen sker f6ljande 6vervakning och
indikering efter stoppassagen:

ANSAB: Overvakning och indikering av “viinta OP” fortsitter till sin méalpunkt med 10- eller
40-6vervakning beroende pa AX 1 den signal som gav P-bortflyttningen. Indikeringen 0P
visas dven i H-indikatorn om tdget kommer in i blinkintervallet.

Bombardier: P-bortflyttningen raderas. Overvakning och indikering sker som vanligt efter
stoppassage.

3.7.3 Forberedelse for retroaktiv hojning

Om tvd bromskurvor skulle finnas lagrade géller:

REBK lagras inte for A-bortflyttning (ANSAB),

REBK lagras vanligen for den dldsta bromskurva (Bombardier).

3.7.4 Rekalkylering av bromskurva

Den existerande bromskurvans bortflyttningsavstand (som ju avsig bortflyttning efter just
denna signalpunkt) reduceras med grundavstandet frin den nya signalpunkten:

SD =SDI - SB, dar

SD ér rekalkylerat bortflyttningsavstand,
SD1 ér tidigare bortflyttningsavstand,
SB édr nytt grundavstand.

Om SD skulle bli negativt, genomfors inte rekalkyleringen. I stillet flyttas
bortflyttningsavstandet till grundméalavstandets register och blir resterande mélavstand
(Bombardier systemet). I ANSABsystemet ldggs sista strackans grundmalavstand in som
nytt malavstand.

Handbok BVH 544.30009
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5.12.2 Overvakning

Om taget har stannat efter signal med hojande forsignalbesked géller foljande:

Om loket patréffar forsignal med ’vinta kor’, fortsdtter ANSAB att indikera blinkande *00°
samtidigt som 40 6vervakas. Bombardier raderar vinta stopp och dvervakar den takhastighet
som gallde fore stoppet ( det blir alltsa olika takhastighet beroende pa om taget stannade fore
eller efter tigldngden efter hojningspunkten).

7.6 Avslutning av hastighetsnedsittning

Vid balisfel som raderar HT- information avslutas samtliga helutrustade
hastighetsnedséattningar (av kategori T, Kn, PT, Vn, ET, G och SK).

Undantag : | ANSAB system avslutas inte kategori G.

8.2.4 Tillfdlliga hastighetsnedsattningar, kategori ET

ATC:n har plats for fyra olika ET-bromskurvor samtidigt, tva for avvikande spér och tva for
rakspar (Gdéller 1 forsta hand Bombardier, ANSAB-systemet kan hantera upp till 8 OT-
bromskurvor totalt).

8.3.4 Repetering av OT-ET
OT-ET placerade vid samma signalpunkt kan i ANSAB system repetera varandra om:

de har exakt samma kategori (ETGF-ETGF, ETRF-ETREF, eller ETGH-ETGH, ETRH-
ETRH), och pekar pd samma mélpunkt, och har samma malhastighet.

9.3.1 Allmént
9.3.2 SK1, SK2

Vid passage av SK1 eller SK2 raderas motsvarande takhastighetsregister, kategori K1 eller
K2. T ANSAB-systemet raderar SK1 dven K2 och SK2 raderar dven K1.

94.1 Grins mot outrustat omride

Vid passage av GMO erhélls en 5 s ldng, kontinuerlig ton f2. Under dessa 5 s visas aktuell
indikering. Undantag: Bombardier indikerar inte hastigheter 6ver 40 km/h.

Exempel pa skillnad vid hojande besked:
Efter GMO som foregétts av OTG 40 pa bana med sth = 30 finns f6ljande skillnad:

- Bombardier indikerar 40 under 5 s efter GMO och hgjer tilldten hastighet fran 30 till 40
direkt efter GMO.

- ANSAB indikerar 30 under 5 s efter GMO och hgjer tillaten hastighet fran 30 till 40
taglingden efter GMO.

Handbok BVH 544.30009
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4 Skillnaderi BVH 544.30004

1 Behandling av tigdata
1.1 Oversikt
Andring av K-6verskridande (K 1-virde) fungerar nigot olika hos de bada leverantdrerna:

I ANSAB-systemet éndras inte dvervakningen av en redan passerad balisgrupp (OT-K eller
HT-K) nér tagdata stélls om.

I Bombardier-systemet omréknas direkt alla K-6verskridanden, bade frdn OT och HT, nér
tagdata dndras.

1.5 Inmatning av speciella tdgegenskaper (PT-kod)
1.54 ”Speciellt tag”

Nir man stéller in *PT-vérden’ p4 retardationstumhjulen blinkar lampa HOJNING och i
ANSAB-systemet blinkar &ven lampa INMATNING.

2 Driftligen

24 Startforlopp”™

Bombardier system gar alltid dver till startférlopp nér foraren gar ur viaxling.
2.8 SIG + PT-liige

Lampa INMATNING blinkar. Aven lampa HOJNING blinkar pA ANSAB system vid
ingdng frén PTI- och SIGP-ldge.

2.10 Normallige

Specialfall:  Om man trycker pA HOJNING inom taglingden fore forsta signalpassage (och
takhastigheten > 40 km/h) sker foljande:

ANSAB 40-0vervakningen tas bort direkt vid signalen och H-INDIKATORN ténds
efter tdglangd frén signalen.

Bombardier H-INDIKATORN visar 40 frén signalen till taglédngd efter tryckning pé
HOJNING, dé 40-6vervakningen tas bort och H-INDIKATORN slicks.
H-INDIKATORN tinds igen efter tagldngd frén signalen.

2.11.1 Overvakning och indikering i viixlingslige

Lampa HOJNING blinkar.
Alltid i ANSAB system. Endast vid ingang fran PT- och SIGP-ldge i Bombardier system.

2.11.2 Passivt vixlingsliage

Handbok BVH 544.30009
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Skillnad: Tabellen giller for ANSAB. Bombardier system gor alltid, oberoende av vilken
hytt som anvénds, ny ATC-start nér foraren trycker pA INMATNING for att g ur vaxling.

2.11.3 Kornyckel i ”’S” under vaxling

Multipellok far inte bli kvar 1 vaxlingsldge under korning frn det andra loket. Darfor gar
ATC ur véxlingsldge om ingen hytt dr aktiverad och hastigheten gir 6ver 5 km/h (endast
ANSAB).

Specialfall for Bombardier:

Om man trycker p& VAXLING > | gang for forlingning, och dérefter avaktiverar hytten, sa
ligger ATC-systemet kvar i aktivt ldge och nddbromsar nér fordonet kors fran andra hytten.

2.13.4 Praglat lage

Bombardiers system tdnder ater upp indikatorerna med tidigare information och ger en 0,25 s
tonstot sd snart taget stannar under backning. Om backningen fortsitter ges anyo en 5 s ton
och indikatorerna sldcks

3 Omrédestyper
3.2.2 Overvakning och indikering

Vid passage av GMO avges en 5 s lang tonsignal (f2). Under dessa 5 s fortsitter dvervakning
och indikering som tidigare.

Undantag: Bombardier system indikerar inte hastigheter 6ver 40 km/h.

3.5.2 Overvakning och indikering

Vid ingéng fran delvis utrustat omrade visar ANSAB tidigare géllande hastighet (om denna
ar lagre dn den nya hastigheten) under tdgldngdsfordrojning, medan Bombardier visar ’---’
under taglangden.

6.4.1 Utstrickning, intervall Bf

Med Bombardier-systemet ér det inte mojligt att komma frén intervall Bf tillbaka till A utan
att gd under malhastigheten.

6.4.2 Indikering

Vid forsta ingangen i intervall Bf ges en 0,5 s f2 tonst6t, forutsatt att vo > Vg + 5 km/h.
ANSAB-systemet ger dessutom en 0,5 s tonstdt vid varje ny ingéng i intervall Bf.

Handbok BVH 544.30009
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6.4.5 Indikering

Om tva bromskurvor samtidigt skulle befinna sig i blinkintervallet (d.v.s man behover ta
hinsyn till bada vid bromsningen), agerar de tva fabrikaten nagot olika:

Bombardier later den bortomliggande bromskurvans mélhastighet, oavsett virde, ligga kvar 1
F-indikatorn énda tills man har kommit under malhastigheten for den mest restriktiva’
bromskurvan.

ANSAB léter den bakomliggande bromskurvan visas blinkande 1 H-indikatorn om den har
en ligre malhastighet. Samtidigt tas denna bromskurvas besked bort fran F-indikatorn (utom
vid ’vénta stopp’).

7.4.2 Avslutning av bromskurva frian orienteringstavla
Om BHT patriffas inom 100 - 120 % av malavstindet fran mer &n en OT sker f6ljande:

e [ ANSAB systemet blir den forst passerade OT:n en BHT nedséttning. De dvriga
kvarstir som “knapptryckare”. Om det dven finns en bromskurva fran OT {6r vilken
80 - 99 % av malavstandet har 16pt ut kommer 1 stéllet denna OT att bli BHT-
nedsattning (bromskurvor har hogre prioritet d4n halvutrustade nedséttningar vid detta
val). Se dven punkt 3 nedan.

e [ Bombardier-systemet ges BF1 vid BHT, men ingen BHT-nedséttning erhalles, utan
samtliga OT kvarstar som “knapptryckare”.

BHT-tavla (Borjan Hastighetsnedséttning) passeras och 80 - 99 % av det ursprungliga
mélavstandet har gitt ut. Om mer dn en OT pekar pd samma BHT sker foljande:

e [ ANSAB-systemet blir den forst passerade OT BHT-nedséttning, de dvriga blir
'knapptryckare'.OBS! Om BHT ligger inom malfonstret fran t.ex. tva stycken OT och
bromskurvan fran den férst passerade OT:n har vergétt i halvutrustad nedséttning
vid passage av BHT blir den sist passerade OT:n en BHT nedséttning. Bromskurvor
har hogre prioritet an halvutrustade nedséttningar vid detta val. Vilken OT som blir
BHT-nedséttning kan alltsa skilja sig for olika fordon (beroende pa
hjuldiameterinstillning, slirning och kaning).

e [ Bombardier ges BF1 vid BHT, men ingen BHT-nedséttning erhélls, utan samtliga
OT blir 'knapptryckare'.

Om fler &n en OTG med olika malhastigheter pekar pd samma malpunkt, sa kommer
bromskurvor frn varje OTG att §vervakas fram till gransbaliserna. Dérefter sker foljande:

e ANSAB visar den ldgsta hastigheten under 5 s. Dérefter slidcks indikatorerna och
hastigheten fran den sist passerade OTG Gvervakas.

e Bombardier visar den ldgsta hastigheten under 5 s efter BU och LANDZ, varefter
indikatorerna sldcks. Efter GMO sldcks indikatorerna direkt. Efter 5 s kommer endast
hastigheten frdn den forst passerade OTG att Gvervakas.

Handbok BVH 544.30009
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7.5 Overvakning vid vigkorsning

Observera: Bombardier har retardationskurvan vid Scp, vilket gor att taget sdkert kommer
under overvakningshastigheten innan systemet gér over till takovervakning. ANSAB har
istillet en direkt kontroll av att man ir under O-hastigheten innan man gar dver till
takovervakning.

7.6 Hastighetsnedsittningar kategori ET

Kategori ET medger att en nedséttnings funktion kan goras beroende av vilket spar som
valts, t.ex. vid infart till station. ATC:n har plats for fyra olika ET-bromskurvor samtidigt,
tva for avvikande spar och tva for rakspar (Giller 1 forsta hand Bombardier, ANSAB-
systemet kan hantera upp till 8§ OT-bromskurvor totalt).

7.7.5 Repeterorienteringstavlor
OT-ET, placerade vid samma signalpunkt, kan i ANSAB system repetera varandra om:

de har exakt samma kategori (ETGF-ETGF, ETRF-ETREF, eller ETGH-ETGH, ETRH-
ETRH), och pekar p4 samma mélpunkt, och har samma malhastighet.

7.7.6 Overvakning av ET-bromskurva vid malpunkt

ANSAB-systemet fungerar aven med BHT/SHT vid ET-nedséittning, pa motsvarande satt
som for vanlig T-nedséttning. Bombardier ignorerar BHT/SHT 1 detta fall.

8.1.3 Hastighetsnedsiittning med borjan/slut-baliser

Undantag: I Bombardier system ignoreras BHT for nedsittning av kategori ET.

8.3 Kategorier av hastighetsnedsittningar

8.3.1 Allmént

ANSAB: HT-T maste ha passerats fore passage av HT-Kn for att overskridande ska
erhallas.

Bombardier: Overskridande erhalles dven om HT-T (med K-6verlapp) passeras efter HT-
Kn.
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9.2 Téglingdsfordrojningens funktion

Om fler &n 5 tdglangdsfordrojningar skulle bli aktuella samtidigt (s.k. spill), sa ges
balisfelslarm. Den &dldsta fordrojningen raderas for att ge plats for den nya.

Undantag: ANSAB raderar inte den dldsta fordrojningen. I stéllet ignoreras den nya. Balisfel

indikeras.
10 Indikeringar
10.1 Allméint
Hastigheten 5 visas som '05' i ANSAB-systemet och som 'S' i Bombardier.
10.2 H-indikatorn (Huvudindikatorn)

Foljande kan visas:
Lége 1 starttest (detaljerat lage for Bombardier).

10.3 F-indikatorn (Forindikatorn)

Foljande kan visas:
detaljerat starttestldge med siffror om startforloppet fastnar pd nigot stélle (giller ANSAB).

10.5.2 Varselton 2

Vid passage av stoppsignal efter vénta stopp” ger ANSAB 0,5 s tonstdt, &ven om '00' redan
blinkar i H-INDIKATORN. Bombardier ger ingen tonstot i detta fall.
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5 Skillnaderi BVH 544.30005

1.1 Berikning av axelhastighet

Vid laga hastigheter sitts direkt vac = vax. Hir géller olika kriterier for de tvd ATC-
fabrikaten:

For ANSAB-systemet nir v,y dr under 5 km/h.

For Bombardier system om antal pulser som mottagits under den senaste sekunden &r hogst
4.

4.6 Lossning av nodbroms
Undantag:

Nér forsignal visat "vénta kor", alternativt bortflyttad 'vénta stopp' som pekar forbi
pafdljande huvudsignal, och tillhdrande huvudsignal direfter visar "stopp" (utan balisfel)
beordras forst nddbroms i vanlig ordning vid passage av stoppsignalens baliser. Nodbromsen
kan dock sedan lossas enligt foljande:

ANSAB: Efter det att en retardation r > 0,7 b uppmitts dr nddbromsen kvitteringsbar.
Dérefter sker driftbromsning som ar kvitteringsbar nir hastigheten understiger 45 km/h

r=lajoma<0

r=0oma>0

b dr tagets medelretardation. Se BVH 544.30004 kapitel 6.2.1

a ar uppmatt acceleration/retardation, filtrerad enligt kapitel 1.2.

Bombardier: Nir hastigheten understiger 45 km/h dr nédbromsen kvitteringsbar.

4.7 Felindikeringar

Om ATC-systemet utlst nddbroms och
1. trycksdnkning 60 kPa inte erhdlls inom 1,25 s efter inledd bromsning, eller
2. nddbromsreldkontakterna inte 6ppnas vid nddbromsning (endast ANSAB),

tands alla panelens lampor och indikatorer utom ATC-LARM (=lamptest). Samtidigt ges
tonstotar 2 0,25/0,25 s.

Nér bromsen ar lossningsbar (enligt normala regler), upphor 'lamptestet' och ATC-BROMS
borjar blinka. Om lossning dérvid trycks, ges ATC-felslarm och pd ANSAB-systemet lossas
bromsen.

53 Anpassning till transmissionsutrustningen

Transmissionsgranssnitt ANSAB-Bombardier beskrivs i BVH 544.30007 kapitel 5. Delvis
géller denna beskrivning dven for Bombardier interna grianssnitt.
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6.1 Starttest

Nodbromskontroll gors 2 ganger 1 Bombardiers system (A- och B- program).

7.1 Allmént

Vid badde ATC-larm och Mindre fel kan feltyp oftast visas pa panelen (for ANSAB dessutom
pa komparatorns sifferindikator).

8.3 Indikering

Forutsatt att ATC-BROMS ir slickt, kan foraren under tryckning pd LOSSNING fa by,
indikerad pa F-INDIKATORN uttryckt i 100-dels m/s>. Under denna tid slicks H-
INDIKATORN. I ANSAB-systemet slidcks indikatorn &ven om inget retardationsvirde
finns lagrat.

9.7 Stegvis bromsning (96)

Bombardier ger fullbroms vid instidllning av 16-99 pa de tva laga retardationstumhjulen,
medan det hoga tumhjulet helt ignoreras.

ANSAB ger ingen bromsning alls om 16-999 ar instillt pa tumhjulen.

10.9.3 Stoppanmiilan
Villkor for stoppanmaélan:

9.tagets position lasas - driftbroms sker sé snart taget rullar. (ANSAB: Efter de forsta 5 m
rullning sker driftbroms, och dérefter bromsar ATC:n s snart tdget rubbas det minsta.)

10.0m taget flyttas (for Bombardier om vO<>0, forANSAB efter 2 m), bryts dessutom
eventuell omséndning av stoppanmaélan.

12.2 Terminologi

L10000 Det svenska ATC-2-systemet (ANSAB).

L10040 Modifierat L10000 (ANSAB ATC-system) inklusive PCO, som ar den svenska delen av
kombinerad dansk - svensk ATC.

S-ATC Beteckning pa det svenska ATC-systemet (ANSAB L10040).
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6 Skillnader i BVH 544.30007

1.1 Stromforsorjning
Polviandningsskydd ingar (endast Bombardier).
1.2 Till- och friankoppling av ATC

ATC-utrustningen kan stingas av genom att ATC-stromstillaren liggs i FRAN (eller SIFA).
I detta ldge bryts matningen till ATC-systemets kdrnyckelkontakter, bromskretsar och
larmkretsar, samtidigt som nddbromsventilen matas oberoende av ATC. I ANSAB system ér
dock datorsystemet fortfarande matat.

23 Nya givare
4.7 Tonsignaler

f2 aktiveras bara i den panel som dr inkopplad for tillfdllet. Undantag: Vid ATC-larm i
ANSAB-systemet hors 2 1 bada panelerna.

5 Transmissionsgranssnitt ANSAB-Bombardier
6.1.1 Disposition av kontakt ANSAB/Bombardier
54.1 ANSAB-systemets funktion

5.4.2 Bombardier-systemets funktion

5.6 Omkoppling av kinslighetstroskel

Mottagarens kénslighet kan kontrolleras med signalen TRNI. Nér signalen dr lag, dr ocksa
mottagarens kinslighet sdnkt. Detta 1dge kan anvidndas nér balis inte upptickts for att fa
hysteres i balisupptackten. Nar balis patréiffas, kopplas kénsligheten om till "hog". | ANSAB
ATC-system anvédnds denna omkopplingsmdjlighet for nidrvarande inte.

5.7.1 ANSAB-systemets funktion

5.7.2 Bombardier-systemets funktion
7.1 Registreringsutrustning "TYP 17
7.2 Registreringsutrustning "TYP 2”
7.3 Registreringsutrustning ”TYP 3”
9.1 Forarpanel

9.2 Utvarderingsenhet

9.3 Antenn
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9.4 Balis
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7 Skillnaderi BVH 544.30008

1.1 BK-1a - Medriktade balisgrupper, AX = 1...5
Bombardier ger balisfel BF1 for 12-balis i denna position.
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