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Forord

Detta dokument ingar i ATC-handbok. ATC-handbok bestér av nio stycken dokument, dir
varje dokument motsvarar ett kapitel i den tidigare utgdvan av ATC-handbok, BVH 544.3
utgava 4. Kapitel 6 1 den gamla utgdvan har slopats, eftersom kraven vid projektering av
ATC finns i andra dokument.

Uppdateringen av BVH 544.3 utgéva 4 ér gjord pa grund av funktionsdndringar 1 ATC-
programmet, ATC 2.1. Rittelser och kompletteringar har ocksé gjorts.

Nedan f6ljer en kort beskrivning av innehéllet i dokumenten som ingar i ATC-handbok.

Dokument Innehall
BVH 544.30000  Index for hela handboken, begrepps- och symbolforklaringar

BVH 544.30001 Beskriver pa en overgripande niva ATC-systemets systemprinciper, syfte
och systemuppbyggnad.

BVH 544.30002  Beskriver pé en dvergripande niva hur ATC agerar och indikerar, vid
Overvakning av takhastigheten, vid krav pa sénkt hastighet, vid speciella
tillfdllen som t.ex. ATC-start, passage av stopp, lankning etc. Dokumentet
beskriver dven vilka omradestyper ATC-systemet kan befinna sig i.

BVH 544.30003  Beskriver pa en specificerande niva den information som overfors mellan
baliser/radio och ATC-systemet, vid passage av olika typer av signaler och
tavlor, samt hur ATC-6vervakningen péverkas av den nya informationen.

BVH 544.30004  Beskriver pé en specificerande nivé tagdata, driftligen, omradestyper,
retardation, hantering av bromskurvor, hastighetsnedséttningar, indikeringar.

BVH 544.30005 Specificerar olika hjalpfunktioner sdsom hastighetsmétning, broms-
trycksmétning, driftbromsning, nédbromsning, balislédsning och trans-
missionstest, Start/Stopp, felindikeringar, kontroll av instélld retardation,
testprogram, anpassning till tigradio. Dokumentet beskriver dven
Oresundssystemet.

BVH 544.30007  Specificerar ATC-systemets grianssnitt. Har finns ocksa korta beskrivningar
av broms och hastighetsgivare, beskrivningar av kodare, mekaniska matt,
samt en kort beskrivning av sidkerhetsaspekter.

BVH 544.30008  Innehaller kodtabeller och dvriga tabeller som specificerar kodningen av
baliser.

BVH 544.30009 Sammanfattar de skillnader som finns i ATC-systemet mellan de tva ATC-
fabrikanterna ANSAB och Bombardier.
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Inledning

Detta dokument beskriver pd en 6vergripande niva hur ATC agerar och indikerar vid
overvakning av takhastigheten, vid krav pa sdnkt hastighet, vid speciella tillfillen som t.ex.
ATC-start, passage av stopp, lankning etc. Dokumentet beskriver dven vilka omrédestyper
ATC-systemet kan befinna sig i.

I slutet av dokumentet ges ett antal exempel pa hur informationen pd ATC forarpanel ser ut
och vad foraren forvintas gora i olika situationer.

Dokument dr avsett, for den mer initierade, att beskriva hur ATC-systemet upptrader utat
och gentemot lokforaren.

1 Omrddestyper

Ett ATC-utrustat fordon kan komma 1 kontakt med olika utrustningsgrader pa banan, vilket
paverkar systemets funktion. Ett fordon kan ocksa ha en annan omradesstatus &n den
banstrickning dér det befinner sig, vilket kan bero pa eventuella balisfel eller pé att
fordonsutrustningen nyligen har gjorts verksam.

1.1 Outrustat omrdde (Omrdade utan ATC)
Outrustat omrdde kdnnetecknas av att inga baliser finns i omradet.

Foraren anger att fordonsutrustningen startas 1 outrustat omrade genom att efter start trycka
pd HOJNING. Fordonsutrustningen stiller sedan automatiskt om &vervakningsgraden till
delvis respektive fullstdndigt utrustat omrade efter hand som den patriaffar baliser som
motsvarar detta.

Korning ut 1 outrustat omrade sker vid passage av en balisgrupp med beskedet ”gréns mot
outrustat omrade”, ”grians mot annat land” eller ”borjan ATC-arbetsomrade”. Foraren
uppmaédrksammas pa detta genom en 5 s lang tonsignal (f2). Under dessa 5 s kvarstar
informationen pa forarpanelen.

Vid korning i outrustat omrade overvakar fordonsutrustningen i forsta hand att tagets
instéllda sth inte 6verskrids. Systemet kan dock d@ven 6vervaka en takhastighet som ges vid
en orienteringstavla fore grins mot outrustat omrade. Panelen &r helt sldckt. Foraren kor
enbart med ledning av yttre signaler och tavlor.

1.2 Delvis utrustat omrdde (Del6overvakning inom ATC-omrade)

Delvis utrustat omrdde kidnnetecknas av att det inte finns baliser vid de hastighetstavlor, som
giller for tagets korriktning. Déremot &r signaler och ibland &ven orienteringstavlor utrustade
med baliser.
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Efter start sker 6vergang frin outrustat till delvis utrustat omréde vid passage av forsta
patraffade, medriktade baliser for for- eller huvudsignal.

I delvis utrustat omrade dvervakar fordonsutrustningen angiven mal- respektive takhastighet
pa samma sétt som 1 fullstdndigt utrustat omrdde, men indikeringen dr annorlunda. Eftersom
omrédet endast dr delvis utrustat indikeras hogre hastigheter &n 70 km/h med "---" pa
panelen. Annars skulle foraren kunna forledas att tro att en hogre hastighet vore tillaten.
Foraren ska alltsa kora med ledning av yttre signaler och tavlor, men vid
hastighetsnedséttningar till 70 km/h och diarunder far han hjdlp av ATC-systemet.

Korning ut i delvis utrustat omride sker vid passage av sirskilda gransbaliser. Systemet
overvakar att den 1 gransbalisen angivna hastigheten inte dverskrids.

1.3 Fulilstindigt utrustat omrade (ATC-omrade)

Fullstdndigt utrustat omrade kdnnetecknas av att det finns baliser vid alla signaler och alla
hastighetstavlor med tillhorande orienteringstavlor. Hastighetstavla for tillfallig nedséttning
kan dock sakna baliser.

Vid start av ATC i fullstiandigt utrustat omrade ska foraren normalt ej trycka pAa HOJNING.

Overgéng till fullstindigt utrustat omrade sker nir en signal passerats och dessutom full HT-
information har mottagits. Med "Full HT-information" menas att ATC mottagit information
om dels T-hastighet, dels eventuella K- och PT-nedséttningar, se tabell i BVH 544.30003.
Harvid trader det fullstdndiga 6vervakningsprogrammet med tillhdrande indikering i
funktion.

Aven i ett fullstindigt utrustat omrade kan ett nedsittningsstille vara halvutrustat, dvs.
baliser finns endast vid orienteringstavlan.

Overgéng fran fullstindigt utrustat omrade till delvis eller outrustat omrade styrs av sérskilda
baliser.

I gransbalisen mot delvis utrustat omrdde kan banans storsta tilldtna hastighet (sth) inom
omrédet anges. Denna sth sparas i hastighetstavleminnet antingen tills nytt
hastighetstavlebesked tas emot eller utrustningen sténgs av. D4 tdget kor ut i det delvis
utrustade omréddet, behalls tidigare mottagen signalinformation, tills baliser med ny
signalinformation passeras.

1.4 Radioblockomrade

Radioblockomrade kdnnetecknas av sérskilda signalbalisgrupper (’vdnta R0”), som inte
forekommer pd andra omraden. Sa snart en sddan balisgrupp patriffas, stdller systemet om
sig i radioblocklige. Overvakning och indikering sker dven hir pa ungefir vanligt sitt, med
undantag for att F-indikatorn inte visar restriktiva besked forrdn fordonet nérmar sig
mélpunkten. Delvis utrustat omréde (hastighetsindikering med streck 6ver 70 km/h) kan
forekomma dven pa radioblock.
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Signalbalisgrupperna inom radioblockomréde &r vanligtvis fast kodade. Korbesked ges
istdllet via radio fran blockcentralen. Blockcentralen far ocksé positionsmeddelanden fran de
olika tdgen inom omrédet.

Nar ett fordon startas inne pa radioblockomridde maste det inskrivas i radioblockcentralen
(RBC). Detta sker genom en delvis manuell procedur, se vidare BVH 544.30004.

Radioblock har tagits 1 bruk pa strackorna Linkoping - Vistervik och Bjdrka-Siby -
Rimforsa.
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2 Overvakning av takhastighet

2.1 Allmant

Beroende pa banans kvalitet, lutning, vixelldgen, tillfalliga banarbeten och liknande varierar
den hogsta tillatna hastigheten for en viss banstracka. Foraren far denna information fran
signaler och tavlor.

Aven tagens egenskaper med avseende pa t.ex. bromsar varierar, vilket resulterar i olika
hastigheter for olika tag.

Signalerad hastighet och hastighet angiven pé tavlor 6verfors till ATC-systemet frin baliser
vid respektive tavla.

Tégets sth stélls in med tumhjulsomkopplare pd panelen och dverfors till for-
donsutrustningens minne nir foraren trycker pa knappen INMATNING.

Da en huvudsignal passeras ersitts tidigare mottaget huvudsignalbesked av det nya.
Information fran en hastighetstavla ersitter pd samma sitt tidigare mottaget besked fran
hastighetstavla av samma kategori, s att den senast passerade hastighetstavlan géller.

Som gillande takhastighet viljer fordonsutrustningen den lagsta av dessa tre hastighetstyper.
Se figur 1.

Varje typ av hastighet sparas i ett separat minne. I figuren visas tagets sth som linjen a,
hastighet frdn huvudsignal som b, en tillfdllig nedséittning som c, och hastighet fran tavla
som d.

V= Hogsta tillatna takhastighet (den lagsta av a, b, ¢ och d)

160 ' :------------::--'-_-;--_--.
140 . '
. a . - b

' i 1
100 =fr—emrmr oo 7 7 ==y '--7--3----;.-

7

£_ o
—>

!
!

Fig 1.
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Takhastigheten visas for foraren med fast sken i H-INDIKATORN. Ar tigets hastighet lika
med takhastigheten + 5 km/h eller hogre varnas foraren med tonstotar (f2) och lampan
OVERHASTIGHET tinds. Overstiger tigets hastighet takhastigheten med 10 km/h eller
mer, utloser systemet driftbroms. Om hastigheten 6verskrides med 15 km/h utloses
nodbroms, se figur 2.

v
A

. //// &Y\\\/// ;

Zon:V 1ak + "‘\\
W w o B
Zon: V 1ak
100
|
| HSI 100
I
L o
y ]
Al
o -O-=
[Ny | Jm )} — >
1 -a-a-a
e — ATC-broms utlést
H-indikator tonstotar f2 lampa ATC-BROMS tand
fast sken lampa OVERHASTIGHET
. 1
tand
-
I tonstétar f2
lampa OVERHASTIGHET
tand
Fig 2.

2.2 Hojning av hastighet efter taglangd

I en signal kan en 1ag takhastighet signaleras beroende pa t.ex. efterfoljande vixlars ldgen.
Niésta signal kan signalera en hogre hastighet. Foraren far reda pa detta da han ser
efterfoljande huvudsignal. Ddr en hastighetsnedsittning upphdr star en hastighetstavla som
anger ny tillaten hastighet for banan.

Foraren fér inte hoja hastigheten forrdn hela taget passerat signalen/tavlan som gav det
hojande beskedet.

ATC-systemet far information om hdjningen da signalen/tavlan passeras. Den gamla
takhastigheten 6vervakas emellertid dnda tills tagets sista vagn passerat signalen/tavlan.
Forst dd visas den nya takhastigheten i H-INDIKATORN. Se figur 3.

Tégets ldngd stills in med tumhjulsomkopplare pa panelen och dverfors till
fordonsutrustningens minne ndr foraren trycker pa knappen INMATNING.
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A
160 —
M0+ - ------------ T T T
120 — ‘
100 | \ - :
80 \ LAty M 1
60
20 —> |
20— ‘
o P
1
H-indikatorn [TE,"-,’:,'I .
'blink - fast fast
{r—1» {«r—1%
Tonstét f2. 0.5 s Tonstoét 2. 0.25 s
Fig 3.

En hastighetsnedsattning kan utrustas med baliser enbart vid orienteringstavlan,
“halvutrustad hastighetsnedsdttning”. Om inga baliser pétraffas dér hastighetstavlan
forvintas ligga overgar hastighetsbeskedet fran mél- till takhastighet.

Aterstillning till den tidigare gillande takhastigheten (fore hastighetsnedsittningen) sker i
detta fall med tryckning pdA HOJNING. Lampa HOJNING tinds, med blinkande sken, dir
hastighetsnedséttningen borjar (da avstandet angivet vid orienteringstavlan passerats).
Féraren trycker pA HOJNING nir dragfordonet passerar den hojande tavlan. Nir hela tiget
passerat den punkt dér foraren tryckte pa knappen, visas den nya takhastigheten i H-
INDIKATORN. Se figur 4.

v (km/h)
120 —
100 100 100
-
N .
~ ’
80 — & -
60 —
== == | =
\
40 } } |
—o
1 1
/ o/
[0 0D [ 1[CFr [ [ior
F-indikatorn  H-in dikatorn F-ind ikatorn  H-indikatorn F-indikatorn H-indikatom
{c—) Foraren trycker {«—1»)
Tonstét 2, 0,5 s p&d HOJNING Tonstdtf2,0,25 s
efter taaldnaden
Fig 4.
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Eftersom flera hastighetsnedsattningar kan inneslutas i varandra kan flera knapptryckningar
fordras for att rétt takhastighet ska komma upp. Se figur 5. Tiden mellan tva
knapptryckningar ska vara minst 2 s. Under den tiden &r lampa HOJNING slackt.

v (km/h)

120 —
100 100 100
80 - s 80
‘ s\ ,/,
60 ‘ ~ eo_ | S
E— =& \ o= | =5
40 \
\ \
< —> ‘. — [ —
1
>

1
Foraren trycker pa
HOJUNING tva ganger
A Y 4 N 7

7
| a0)[ oD, | 60| BO [ e [ lnu
—a i a-a—al b aT AT P-4 a - a —..—..—a P e | [ PR i |
F-indikatorn H-ind ikatorn F-indikatorn H-indikatorn F4ndikatorn H-indikatorn F-ndikatorn H-indika torn
S B
Tonstotf2,0,25 s
efter tAalanaden
Fig 5.

Handbok BVH 544.30002



=< BANVERKET
ATC - operativa funktioner

Giltig frén Versionsnummer Sida

2006-02-01 1 13 (70)

2.3 Hojning av hastighet direkt efter vaxel

For att hoja kapaciteten finns 1 ATC-systemet speciella funktioner som gor det mdjligt for
taget att hoja hastigheten direkt nér sista vagnen har passerat en véxel. Pé platser dar dessa
funktioner inte dr utbyggda kan taget inte hoja hastigheten forrdn hela tdget har passerat
nistkommande signal.

Baliser vid en huvudsignal ger t.ex. beskedet kor 40/vanta 130 (i stillet for enbart kor 40)
samt anger avstandet d till den punkt dér hastigheten far hojas (efter véxeln). Se figur 6.

HSI
—
HSI
—
Utpekad hojning "d” I Taglangd |
) 77\ \7\H\7E\ \7\7\7\ \7\%,\U\ \7\7\7\ \7/\3\5\ \7\7\7\ \7,\3\U\
F-indikatorn  H-indikatorn F-indikatorn H-indikatom F-indikatorn  H-indikatorn F-indikatorn H-indikatom

/)

Tonstétf2,0,25 s
eftertaalanaden

Fig 6.

Naér avstandet d tillryggalagts, ersitts det gamla huvudsignalbeskedet av det hogre
forsignalbeskedet. Detta giller sedan som huvudsignalbesked tills nya huvudsignalbaliser
passerats.

Overvakning och indikering i H-INDIKATORN av den nya takhastigheten pabérjas forst da
tagets sista vagn passerat hojningspunkten (véxeln).

Hojning direkt efter véixel kan dven ske med hjalp av speciella baliser (HT MSH och SH) vid
véxeln.
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3 Overvakning vid krav p& sidnkt hastighet

3.1 Vad overvakas?

Foraren far information om kommande hastighetsnedséttningar (malhastighet V,,3) genom
forsignaler och orienteringstavlor. Forsignal respektive orienteringstavla dr placerad sé langt
fore tillhorande huvudsignal respektive hastighetstavla att dven ett tdg med 14g
retardationsformaga ska kunna bromsas ned till malhastigheten pa mélavstandet. Foraren pa
ett tdg med hog retardationsformaga senareldgger inbromsningen, vilket ATC-systemet tar
hinsyn till.

ATC-systemet tar emot forsignal- och orienteringstavlebesked frin baliser. ATC-systemet &r
ocksa forberett for att kunna ta emot icke-restriktiva (hjande) forsignal- och
orienteringstavlebesked genom tégradion.

Tillsammans med hastigheten dverfors ocksa avstdnd och eventuell lutning mellan
forsignal/orienteringstavla och tillhérande huvudsignal/hastighetstavla.

Malhastigheten medfor ytterligare en begransning av tagets hogsta tilldtna hastighet.
Se figur 7.

V =Signalerad hastighet

160 he

140 AN
120 N

mvmt - - - - - - - - - — — — — — — — — — p

80 \

60 \

40 \
2 Banarbete Kurva o |

Ea3 Ea)

—d—> —
koér 100/ vénta stopp stopp

Hog sta tillatna takh astigh et

V =
160 LR
' ~
1401 AN
AN

120

—>
koér 100/ vénta stopp stopp

Fig 7.
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Hastighet fran forsignal respektive orienteringstavla sparas, tillsammans med malavstdnd
och eventuell lutningsangivelse, i separata minnen. Ett forsignalbesked sparas tills
tillhdrande huvudsignalbaliser passerats.

Besked fran en orienteringstavla sparas tills motsvarande hastighetstavla passerats. Om
hastighetstavlan ej dr utrustad med baliser 6vergar beskedet fran orienteringstavlan till att
gilla som ny takhastighet da dragfordonet passerat den punkt dir hastighetstavlan forvéntas
ligga, se vidare kapitel 6.6.3, exempel 9. Flera hastighetsnedsittningar kan vara helt eller
delvis inneslutna 1 varandra.

ATC-systemet dvervakar kontinuerligt att tdget bromsas mot malhastigheten nér denna &r
mer restriktiv dn takhastigheten. Overvakning sker med utgingspunkt fran tigets
fullbromskurva som berdknas av ATC-systemet. Fullbromskurvan beskriver hur tagets
hastighet dndras med tiden (eller avstandet) nir tdget fullbromsas (trycksdnkning 150 kPa).

Fullbromskurvans fotpunkt sammanfaller oftast med signalens/tavlans placering, dvs. om
taget bromsas med fullbroms, ska dess hastighet da signalen/ tavlan passeras vara lika med
malhastigheten. I vissa fall, t.ex. vid infart till stationer, kan malpunkten vara bortflyttad till
infartsvéaxeln. Vid avancerad blocksignalering kan malpunkten vara bortflyttad en eller flera
blockstriackor. For att foraren ska kunna veta att malpunkten &r bortflyttad visas ett A
(bortflyttning mot véxelspets) eller ett P (bortflyttning mot signal) i F-INDIKATORNSs
hogra position.

Finns flera méalhastigheter lagrade, dvervakas den i varje 6gonblick mest restriktiva
bromskurvan. Se figur 8.
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Fig 8.
Fullbromskurvan beriknas enligt formler i BVH 544.30004.

Tagets retardation stills in med tumhjulsomkopplare pa panelen. Lutningsinformation 1dggs
vid behov till den 6vriga informationen vid forsignalen eller orienteringstavlan. Det instéllda
retardationsvérdet rdknas da om med hénsyn till lutningen fram till malpunkten.

Bromsarnas fordrojningstid definieras som hélften av den tid det tar att uppné den
bromseffekt som motsvarar en viss trycksédnkning i huvudledningen. ATC-systemet gor det
forenklade antagandet att under fordrdjningstiden fis ingen retardation alls, medan nar
fordréjningstiden gatt till &nda, far man plotsligt full instélld retardation.

Overvakningen avbryts vid sluthastigheten, vilken vanligtvis ligger 10 km/h &ver
maédlhastigheten. Detta medger att man kan lossa en paborjad ATC-bromsning nagot fore
malhastigheten, och att man far en jamn 6vergang till takhastighetsovervakning. Efter
"Vinta stopp" géller sédrskilda regler (se kapitel 3.4).
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3.2 Andrad retardationsformaga vid halka

Om man stéller vippomkopplare BROMSVERKAN pa panelen i ldge ”100 kPa”, rdknar
ATC-systemet med reducerad bromsverkan. Foraren kan begéra detta om han vet eller anser
att friktionen mellan hjul och réls dr onormalt 14g. Vippomkopplaren kan stidllas om nédr som
helst, men dess nya ldge paverkar ej bromskurveberdkningen for redan mottagna forsignaler
och orienteringstavlor.

Den i kapitlen 3.3 och 3.4 behandlade 6vervakningen av malhastigheten sker dd med
utgangspunkt fran en driftbromskurva (trycksdnkning 100 kPa) istillet for fran
fullbromskurvan.

I berdkningen av bromskurvan anvinds ett retardationsvirde (b) som dr 2/3 av det pa panelen
instillda.

ATC-bromsning sker i detta fall tidigare dn vanligt, men med trycksénkningen 100 kPa.

Nodbromskurvan dr ddremot dven i detta fall relaterad till fullbromskurvan. Den mjukare
overvakningen pagér tills vippomkopplaren éter stills om.
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3.3 Overvakning av retardation

Indikering och 6vervakning av malhastigheten paborjas vid den for tdget optimala punkten,
som ir beroende av tdgets bromsegenskaper och skillnaden mellan tdgets hastighet och
mélhastigheten. Overvakningen delas in i ett antal intervall, se figur 9. Varje kurva definieras
som de omgivande intervallens beteckningar, dvs. ABf, BfB, BC, CD, DE, EF. Har
forutsittes att vippomkopplare BROMSVERKAN pé forarpanelen ér instélld pa 150 kPa”.
Retardationskurvan dr da lika med fullbromskurvan.

Forblinkkurvan

Tonkurvan
Blinkkurvan Insatskurva fér fullbroms
V (km/h) / Fullbromskurvan
A ) r /‘/ Nodbromskurvan
160
140 Malhastighetsindikering A
Forblinkintervall
120
Blinkintervall
100
80 4 Tonintervall
Villkorligt bromsintervall
60 —
Ovillkorligt bromsintervall
40 <
20 N&édbromsintervall
1500 1200 900 600 300 0 s (m)
Fig 9.

Intervall A - Milhastighetsindikering
Intervall A borjar vid en restriktiv forsignal eller orienteringstavla, OT.

Da en restriktiv forsignal/orienteringstavla passeras visas malhastigheten i F-
INDIKATORN. Tonsignal ges ej. Overvakningen av takhastigheten fortsitter.
Takhastigheten indikeras i H-INDIKATORN med fast sken.

Pa radioblock visas dock till att borja med ingenting i F-INDIKATORN. Detsamma géller
efter passage av OTV (balisgrupp for vagsignal).
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Intervall Bf - Forblinkintervall

Intervall Bf borjar 5 s fore intervall B. F-INDIKATORN borjar blinka samtidigt som
tonsignal {2 0,5 s avges. Ingen fordndring i H-INDIKATORN.

Om dragfordonet en gang passerat gransen till intervall B men bromsats tillbaka till intervall
A eller Bf fortsitter indikering och dvervakning som 1 intervall B, ’Intervall Ab’.

Overvakningen kan bérja direkt i ndgot av de andra intervallen om tigets hastighet dr hog
och avsténdet till malpunkten relativt kort. I vérsta fall kan 6vervakningen boérja i intervall F,
dvs. nédbroms utldses.

Intervall B - Blinkintervall

Intervall B borjar 8 s fore insatskurvan for fullbroms.

Da dragfordonet passerar grénsen till intervall B visas malhastigheten i H-INDIKATORN
med snabb blink (2 blinkningar per sekund) om fordonets hastighet Gverstiger
malhastigheten, annars med langsam blink (1 blinkning per sekund tind 75% av tiden).
Samtidigt som informationen dndras i H-INDIKATORN ges en tonstot (f2 0,5 s), och F-
INDIKATORN slocknar. Mélhastighet = 0 forsvinner fran F-IND. vid knépassage.

Blinkningen fortsétter tills baliser vid tillhérande huvudsignal/hastighetstavla passerats av
dragfordonet. Mélhastighet angiven i orienteringstavla overgar till takhastighet och indikeras
med fast sken da mélavstandet passerats av dragfordonet. Tonst6t ges inte nér beskedet 1 H-
INDIKATORN overgér fran blinkande till fast sken eller nér blinkfrekvensen éndras.

Skulle fordonet komma under mélhastigheten dtergér 6vervakningen till intervall Ab, dvs. A
men med blinkande H-INDIKATOR.

Intervall C - Tonintervall

Intervall C borjar 3 s fore insatskurvan for fullbroms. Om foraren inte pabdrjat bromsning
(dvs. sédnkt huvudledningstrycket minst 60 kPa) vid ingangen till intervall C, varnas foraren
med 2 tonstotar 2.

Har foraren redan paborjat bromsning i blinkintervallet (sdnkt huvudledningstrycket minst
60 kPa) ges dessa tonstotar forst om grénsen till intervall D (S¢p) passeras.

Om taget bromsas ner i intervall A, eller under sluthastigheten, ”gloms” den gamla
bromsningen, och nir tiget sedan ater accelererar, ges tonstotarna vid granskurvan Sgc om
inte foraren pd nytt sankt trycket minst 60 kPa i intervall B (blinkintervallet).
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Intervall D - Villkorligt fullbromsintervall
Intervall D borjar vid insatskurvan for fullbroms.

Om dragfordonet kor in i intervall D utloser ATC-systemet fullbroms om inte foraren
bromsar tillrackligt. Detta 6vervakas genom att fullbroms utloses om dragfordonet
Overskrider kurvan Sproms.

Stroms ligger vid konstant hastighet fordrojningstiden ( t,) fore fullbromskurvan. t, stills in
med tumhjulsomkopplare pa panelen och 6verfors till fordonsutrustningens minne nar
foraren trycker pd knappen INMATNING. Berdkning av Sp;oms beskrivs ndrmare i

BVH 544.30004.

Har foraren sénkt trycket i huvudledningen minst 60 kPa efter att grinsen till intervall B
passerats, sa ligger Sproms Vid fullbromskurvan och fullbroms utloses forst om denna
passeras. Om tdget bromsas sa kraftigt att man kommer tillbaka till intervall A, eller under
sluthastigheten, aterstalls Sp;oms till utgdngsléget.

Darefter ligger Sproms Vid CD-kurvan (insatskurvan) om inte foraren pa nytt sénkt trycket
minst 60 kPa sedan grédnsen till intervall B passerades.

Om taget accelererar > 0,2 m/s? vid i ingéngen till intervall B, flyttas Sp;oms 5 s ndrmare téget.
Hirigenom kan ett accelererande tig sikrare stoppas. Aven intervallen C, D och E flyttas 5 s.

Om ATC-systemet utldser broms, tinds lampan ATC-BROMS pa panelen.

Intervall E - Ovillkorligt fullbromsintervall (fullboromskurvan)

Intervall E borjar vid fullbromskurvan. Fullbromskurvan beskrivs narmare i
BVH 544.30004.

Normalt har foraren utlost fullbroms. Om sa inte ér fallet utloser systemet fullbroms.

Intervall F - N, nédbromsintervall

Som ytterligare en sédkerhetsdtgdrd utldser systemet nddbroms om dragfordonet skulle
passera nddbromskurvan som ligger 2 s efter fullbromskurvan.

Normalt ska inte detta ske annat dn om foraren lossar bromsen for tidigt.

Ton respektive ATC-broms utléses inte om tagets hastighet redan ar ldgre dn vz + 5 km/h
respektive vz + 10 km/h. Overvakningen sker d4 som om vy var en takhastighet men
indikering sker med blink 1 H-INDIKATORN sa snart fordonet kommit in i intervall B eller
senare. Detta giller samtliga malhastigheter, utom “vénta stopp” fran forsignal.

Exempel pa dvervakning och indikering dé ett tdg passerar genom intervallen visas i
figur 10.
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Fig 10. Malhastighet skild fran stopp.
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3.4 Mdalhastighet 0, "Vanta stopp”

Da vinta stopp” forsignaleras sker 6vervakningen nagot annorlunda. Granskurvan mellan
intervall Bf och intervall B (Sgg) fortsétter ner till hastigheten 0 km/h (eller tills
huvudsignalbaliserna passerats).

Gréanskurvan mellan intervall B och intervall C (Sgc) slutar ddremot vid antingen 40 km/h
eller 10 km/h, sluthastigheten. Det innebdr att sa lange tagets hastighet dr 6ver denna
hastighet kommer foraren att gdras uppmaérksam pa att malpunkten dr ndra dven med hjélp
av tonstdtar. Om taget kommer under sluthastigheten visas sma nollor (undre halvan av
indikatorerna) som en upplysning till féraren att ATC-systemet inte kommer att ingripa.
Under sluthastigheten sker tonindikering endast vid ingdng i nagon av zonerna Bf eller B.

3.4.1  Overvakning till 40 km/h

Vid sluthastighet 40 km/h slutar granskurvan mellan intervall C och intervall D (S¢p) vid
hastigheten 40 km/h, vilket innebér att ATC-broms inte utldses sa ldnge tagets hastighet
understiger 40 km/h. Se figur 11. Har taget passerat intervallen B och C med lagre hastighet
an 40 km/h sker 6vervakningen som om 40 km/h var géllande takhastighet. Indikering: 00
snabb blink i H-INDIKATORN tills huvudsignalen passerats.

Vid passage av kndet mellan insatskurvan och fullbromskurvan férsvinner nollorna ur F-
INDIKATORN, samtidigt som en kort tonstot £2 0,25 s ges. Dérefter 6vervakas endast
takhastighet, vilket innebar att ATC-systemet inte bromsar forrdn vid 50 km/h.
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Fig 11. Sluthastighet 40 km/h

Om huvudsignalen fortfarande visar stopp och fordonet passerar denna, utloser ATC-
systemet nodbroms.
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3.4.2 Overvakning till 10 km/h

I vissa fall ar det inte tillrackligt restriktivt att sldppa 6vervakningen vid 40 km/h, t.ex. om
skyddsavstidndet bortom signalen &r kort. D4 krdvs att forsignalen ger beskedet “vénta stopp,
overvaka till 10 km/h”. Overvakningen sker p4 samma sitt som vid “viinta stopp, dvervaka
till 40 km/h” (féregdende stycke) men med virdet 40 km/h utbytt mot 10 km/h. Se figur 12.
Indikering: 000 snabb blink i H-INDIKATORN. Aven hir kan smé nollor visas nir
overvakningen upphort under 10 km/h.

Forblinkkurvan

Tonkurvan
. Insatskurva for fulloroms
Blinkkurvan
V (km/h) Fullbromskurvan
A / )A N6dbromskurvan
100 { « ®
90 | | | )
\ \ |
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70 { | \ \
60 | | \ \
50 | | \
. ‘ \ \
40 ‘ \ \ .
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20 J \ | \ -
10 1 Ker 100/véita(L\\ 4 Stp
0 N» — r \ >
1000 800 600 \ 400 200 | 0 s (m)
| \ \ /
/ A L Ve A \ /
Tt 0 A 17 o (R
F-indikatorn  H-in dikatorn \ F-indikatorn =~ H-ind ikatorn ~
\ {¢C—19) /
\ Tonstét 2,0,5's /
Ve )\ ~ / A AN
] | /T[/T;j? o T,_;,Tﬁ?,;.,‘
“Frindikatorn  H-indikatorn

F-indikatorn * H-ind ikatorn

{«—) 9}
Tonsto6tf2,0,5 s Tonstét f2,0,25 s

Fig 12. Sluthastighet 10 km/h
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3.5 Ho6jd malhastighet

Efter det att dragfordonet passerat en forsignal med restriktivt besked, kan tillhérande
huvudsignal ha dndrat signalbeskedet till ett mindre restriktivt sidant. Foraren ser detta
framfor huvudsignalen, men ATC-systemet dvervakar fortfarande malhastigheten, sa att
hastighetshojningen inte kan ske forrdn huvudsignalens baliser passerats. I detta fall tillats
dock hastighetshdjning direkt vid huvudsignalen (innan hela tiget passerat). Om den nya
huvudsignalen skulle ge ett hogre besked dn tidigare huvudsignal géller givetvis att hdjning
over det tidigare beskedets niva inte far ske forrdn hela tdget passerat signalen. Se figur 13.
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H-indikatorn H-indikatorn H indikatom
«—1m) {((— {«—)
Tonst6tf2,0,5s Tonstot f2, 0,25s Tonstotf2, 0,25 s
Fig 13.
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I manga fall &r det trafikhammande att ATC-systemet anvéinder sig av gammal information. I
omraden med tit trafik, ddr man ofta “kor pa gron blink™ ldgger man dérfor ofta ut
repeterbaliser mellan den egentliga forsignalen och motsvarande huvudsignal.
Repeterbaliserna har da ofta hunnit fa ny information nir tdget passerar dessa, varvid den
restriktiva 6vervakningen omedelbart upphor. Se figur 14.

P& strackor dér tagradio och radiohdjning inforts kan ATC via radio fraga om restriktionen
finns kvar. Har restriktionen upphort, far ATC besked om detta och foraren ser det hdjande
beskedet pd panelen.

3.6 Repeterbaliser

For att dven 1 ATC-systemet kunna tillgodogora sig en signalvixling sé tidigt som mojligt
kan 1 vissa fall repeterbaliser for forsignal ldggas ut. Dessa kan forekomma oberoende av om
repeterforsignal finns eller ej. Restriktivt besked fran forsignal kan erséttas av ett mindre
restriktivt besked fran repeterbaliser.

’,
d —>

N

T ‘,i

'
C

Fig 14.

Forutom ny mélhastighet ger repeterbaliserna ocksa en korrigering av tidigare angivet
malavstadnd (pga. finare avstandsindelning). Detta innebér att fotpunkten for de berdknade
kurvorna kan forskjutas ndgot i endera riktningen och indikering och dvervakning paverkas i
motsvarande grad.

Repeterbaliser for orienteringstavla kan ocksd forekomma t.ex. efter sista utfartsvixeln pa en
station dér orienteringstavlebaliser endast placerats 1 huvudtagvigen.
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3.7 Radioinformation i stallet for repeterbaliser

Istéllet for att anvénda repeterbaliser kan ett restriktivt forsignal- eller orien-
teringstavlebesked hojas via radio. Detta kan ske om ATC sidnder en sirskild forfragan,
”hdjningsbegdran”. "Hojningsbegédran” sdands automatiskt vid vissa numrerade
signalpunkter, dar normalt en positionsrapport sdnds till stidllverket. Om signalbeskedet &r
restriktivt uppfattar centralen positionsrapporten som en ’hdjningsbegiran”.

For detta fordras baliser som ger nummer till de aktuella forsignalerna eller
orienteringstavlorna.

Ett besked fran tagradion innehéller forutom den hogre hastigheten dven signalnummer och
signalnummeromréde, fordonets individnummer och ett meddelandenummer (I6pnummer).
Dessa nummer méste stimma med de som angivits 1 hdjningsbegéran for att en hojning ska
tillatas.

3.8 Stopp mellan for- och huvudsignal

Om ett tdg stannar mellan for- och huvudsignal (t.ex. mellan infarts- och mellansignal pa en
station) kan huvudsignalen dndras till ett mer restriktivt besked (utfartstagvégen atertas).

Ett tdg som stannat mellan for- och huvudsignal 6vervakas darfor som om forsignalens
besked var ”vinta stopp”. Sa snart taget stannat visas "00" eller "0oo" (beroende pa
overvakningsgraden) i F-INDIKATORN.

Det gamla huvudsignalbeskedet fortsitter att gélla.

”Vinta stopp” 0vervakas ner till 40 km/h respektive 10 km/h, beroende av
overvakningsgrad, tills dragfordonet passerat baliserna vid huvudsignalen.

Om en repeterforsignal som medger hogre hastighet passeras, ersitts beskedet ”vénta stopp”
av repeterforsignalens besked.

Det samma géller om ATC vid “vinta stopp” sdnder en "hdjningsbegéran” via tagradion, och
far ett h6jande besked som svar.
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4 Overvakning vid speciella tillfillen

4.1 ATC-start

Vid start ska de tagdata, som géller for taget, stillas in pd panelens tumhjulsomkopplare. Néar
foraren trycker pa knappen INMATNING (for speciell tagkategori dven pdA HOJNING efter
det att 222-999 stillts in pa retardationstumhjulen) dverfors dessa tagdata till
fordonsutrustningens minne. Se dven kapitel 6.3.

Efter start av ATC-systemet overvakas forst 40 km/h som hogsta tillaten hastighet. Lampa
HOJNING lyser pa panelen som i dvrigt ir helt slickt. Efter 100 m kdrning bérjar lampa
HOJNING blinka. Har starten skett i outrustat omrade, kan foraren da trycka pa
HOJNING, varvid lampa HOJNING slicks. Efter det att tiget kort hela sin lingd, upphor
40-6vervakningen, samtidigt som en kort tonstdt £2 0,25 s ges. Overvakningen sker d4 som i
outrustat omréde tills baliser, som géller for annan utrustningsgrad, patriffas.

Sa snart fordonsutrustningen mottar information frén en balisutrustad signal (for- eller
huvudsignal) slicks HOJNING och 40-6vervakningen tas bort omedelbart utan hénsyn till
taglingden. Dock visas inga hastighetsviarden 6ver 40 km/h 1 indikatorerna forrdn taglangden
korts. Overvakningen sker direfter som i delvis utrustat omrade tills baliser, som anger
annan utrustningsgrad, patriaffas

Pa radioblock

Vid ATC-start inom radioblockomrdde maste en manuell procedur anvéndas for att
“presentera” taget for blockcentralen och ange tagets position. Proceduren bendmns
inskrivning och innefattar féljande steg:

e Foraren anropar tkl via radio (tdgnummer instdllt) och meddelar muntligen sin
position till tkl.

e Tkl skriver in uppgifterna i RBC och "ldgger tagvag”.

e RBC sinder inskrivningsbesked till fordonet. Taget identifieras hdrvid genom att
foraren haller LOSSNING intryckt och ”6ppnar” ATC-systemet. For att
inskrivning ska accepteras fordras att taget star stilla och foraren trycker in
knappen. Om taget flyttas, blockeras knappen, men den kan ater aktiveras om den
slapps och trycks in igen.

e ATC ger en tonstot (0,25 s £2) &t foraren, som kvittens pa att inskrivningsbeskedet
tagits emot, varefter foraren kan sldppa knappen.

e Nir tagvdgen ér klar sinder RBC hojningsbesked till fordonet. ATC- systemet
visar "4 F" 1 H-INDIKATORN och ger en tonstot f2 0,25 s till foraren
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4.1.1 Rullningsvakt

Driftbromsning utloses inom 5 m om fordonet, efter att ha statt stilla, borjar rulla och
kornyckeln ligger i ldge "0". Bromsningen kan omedelbart lossas genom tryckning pé
LOSSNING. Hérvid tinds lampa MINDRE FEL. Om "91" instilles pa hastighetstumhjulen
kommer felkod att visas i FFINDIKATORN.

4.2 Andrad korriktning

Efter start finns ingen bestdmd férdriktning for taget, dvs. fardriktningen &r oprdglad. Om
fordonet byter korriktning 1 detta 1dge, raderas omedelbart all eventuell balisinformation och
overvakning sker som efter start.

Naér fordonet kort minst 250 m i samma riktning eller passerat en huvudsignal med
korbesked, priglas fardriktningen enligt aktuell korriktning. Hérefter giller att :

Om taget vint och kort i ny riktning minst 250 m, sker dvervakning som vid start men ny
inmatning av tdgdata fordras inte.

Om taget inom 250 m atergar till foregdende korriktning fortsitter Overvakningen som om
ingen riktningsindring skett. Aven bromskurvor som pabdérjats fore den forsta
riktningsédndringen bibehélls med korrekt mélavstand (6kat eller minskat beroende pa
korriktning).

4.3 Vaxling

Vid vixling med ATC-utrustat lok trycks VAXLING in fore vixlingsrorelsen. Dragfordonet
ska dé sta stilla. Inmatade tdgdata raderas och grundtdgdata sdtts upp. Under vaxling
overvakas 40 km/h som gillande takhastighet oavsett mottagen balisinformation inkl. stopp.
Foraren ska kora med ledning av yttre signaler och tavlor. Under viaxlingen dr H- och F-
INDIKATOR slickta. Lamporna VAXLING (fast) och INMATNING (blinkande) ér tin-
da.

Om vixlingsrorelsen pagar i minst 850 m, oavsett korriktning, bérjar VAXLING att blinka
samtidigt som tonstot 0,5 s f2 ges. Detta innebdr endast en varning for foraren; om 50 m gar
systemet ur vixlingsldge. Nar 900 m har korts slocknar lampa VAXLING. Normal
overvakning av passerade signaler och tavlor sker dter. Forlangning av véxling kan ske under
gang (hastigheten hogst 40 km/h) med en ny knapptryckning, vilket ger ytterligare 900 m
innan vaxlingsldget upphor. Detta kan goras nédr som helst i ANSAB system, men endast nir
véxlingslampan blinkar i Bombardiers system.

Om kornyckeln laggs 1 ”S” under véxling (hastighet l4gre 4n 15 km/h), eller hytten
avaktiveras, och systemet dérefter aktiveras pa nytt kvarstar systemet 1 vixlingslage till dess
foraren trycker pA INMATNING. Pa sa sitt kan foraren byta dnde utan att nytt ATC-
starttest paborjas. Detta giller endast fordon med en (1) ATC-utrustning, och endast for
ANSAB system.
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Vixlingsliage avslutas da foraren trycker pA INMATNING. Dérvid gor systemet en ny ATC-
starttest. For fordon med ANSAB-utrustning géller dock att starttesten forbigds om
inmatning av tdgdata gors pa samma panel som vixling beordrades pa och dessutom
fordonet rort sig mer dn 50 m efter det att foraren paborjat véxling.

Efter avslutat vixlingsldge kan ny inmatning av tdgdata ske pa vanligt sitt. Harefter sker
overvakning som efter start av utrustningen.

4.4 Passage av signal i stoppstallning

Om dragfordonet passerar medriktad huvudsignal i stopp, utloser ATC-systemet omedelbart
nddbroms. Nagra undantag finns dock:

e Foraren trycker pd STOPPASSAGE och hastigheten dr hogst 40 km/h. Nér knapp
STOPPASSAGE ér intryckt lyser lampa VAXLING.

e ATC befinner sig i vixlingslige.
e Stoppsignalen dr kodad som "surrogatsignal" och hastigheten &r hogst 60 km/h.

e Medgivande att passera den aktuella signalen har erhallits via radio (géller pa
radioblock).

Foraren kan alltid hiva nddbromsen genom att trycka pa knapp LOSSNING nér taget har
stannat, eller tidigare. Se BVH 544.30005 angaende lossning av nddbroms. Dérefter
overvakar fordonsutrustningen 40 km/h som géllande takhastighet. Om huvudsignalen har
forsignalerats med “’vénta kor” géller sdrskilda regler.

Har foraren fatt tillatelse att passera signalen, kan detta ske om knappen STOPPPASSAGE
halls intryckt tills baliserna vid signalen har passerats. Som kvittering pa att knappen
fungerar, lyser da lampa VAXLING. Denna lyser s& linge som knappen halls intryckt.
Tégets hastighet far samtidigt vara hogst 40 km/h for att inte nddbroms ska utlosas. OBS! I
detta fall ar gransen inte 40 + 10 km/h som vid 6vervakning av takhastighet. 41 km/h medfor
hir nédbroms.

Om taget har passerat en forsignal ’vénta stopp” med sluthastighet 10 km/h, kan man av
detta skél inte passera stoppsignalen med hogre hastighet dn 19 km/h.
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4.5 Efter passage av stopp

Efter stoppassage dvervakas 40 km/h som géllande takhastighet tills hela tdget passerat nésta
huvudsignal utrustad med baliser.

Om stoppsignalen dr kodad som surrogatsignal vervakas istdllet 60 km/h som gillande
takhastighet.

Om inget annat och mera restriktivt besked finns lagrat, giller f6ljande efter passage av
signal 1 stopp:

Visning i ..
Forutsittning Overvakas
H-INDIKATORN
HS i stopp, kodning som surrogatsignal | O fast (Vtak) 60 km/h
HS i stopp, STOPPASSAGE intryckt 0 0 fast (Vtak) 40 km/h
HS i stopp - nédbroms utloses 00 fast 0 km/h
Nodbromsen hédvd vid stillastaende 00 fast(Vtak) 40 km/h

Tabell 1:

Om annat restriktivt besked finns lagrat, som medfor ldgre 6vervakningshastighet, t.ex.
hastighetstavla 20 km/h, eller forsignal “vinta stopp, overvaka till 10 km/h”, sa 6vervakar
ATC-systemet istdllet detta besked. Detta visas dock inte i H-INDIKATORN, men déremot
visas restriktiva mélhastigheter i F-INDIKATORN. Observera dock att eventuella
restriktiva forsignalbesked som ges i samband med stoppsignalpassagen inte beaktas (utom
pa radioblock).

4.6 Skredvarning

Skredvarningsstéllen utrustas med speciella balisgrupper som &r styrbara. Dessutom
kontrolleras, med hjdlp av sérskilda aviseringsbaliser, att ingen balisgrupp saknas.

Vid aktiverad skredvarning sker indikering och dvervakning pa samma sétt som efter
forsignal vénta stopp” med 40-6vervakning. Stopplyktan vid skredstéllets borjan kan
passeras om foraren trycker pA STOPPASSAGE.

Vid skredstéllets slut &terkommer den tidigare linjehastigheten utan taglangdsfordrdjning.

Om skredvarningen inte dr aktiverad, visas ingenting pa panelen och foraren behover inte
vidta nagra sérskilda atgérder.
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4.7 Vagkorsning

Vigkorsningar 6vervakas pa ett speciellt siatt. Om vagkorsningen inte ar sdkrad, etableras en
bromskurva med malpunkt vid vigen och med mélhastigheten 0. Overvakning av retardation
pagér sedan fram till O-punkten. Se figur 15. O-punkten #r den punkt déir insatskurvan for
ATC-broms (for aktuellt tig) skir dvervakningshastigheten. Overvakningshastigheten anges
av baliserna vid OTV (vanligen 40 km/h), och viljs sa att foraren ska ha 6verblick 6ver
vigen vid O-punkten. Fran O-punkten sitts dvervakningshastigheten som takhastighet (t.ex.
40 km/h).

Vid malpunkten (vdgen) sker hdjning automatiskt utan taglangdsfordrdjning om inga
tillhérande baliser finns vid véigen.

Vid sédkrad vigkorsning visas ingenting pa panelen, och foraren behdver inte vidta ndgon
sarskild dtgéird.

Vid ej sdkrad vagkorsning visas forst ingenting i F-INDIKATORN. Nir sedan tiget
kommer in i blinkintervallet eller passerar O-punkten, visas évervakningshastigheten i H-
INDIKATORN, men med entalssiffran ersatt av ett ”’H” (Hinder). Indikatorn blinkar fore O-
punkten.

Niér tdget kommit till det avstdnd frdn vigen som motsvarar insatskurvans skérning med
overvakningshastigheten, dvs. O-punkten, upphor retardationsévervakningen. I stillet
overvakas en takhastighet, motsvarande dvervakningshastigheten. Indikeringen blir fast i

stdllet for blinkande.
Figur 15 visar principen for dvervakning vid vigkorsning. I normalfallet ldggs baliserna
tidigare, minst 1550 m fore védgen.

(l§/m/h)
SBMBIngang i blinkintervall

140
120
100
80
60
40
20
0

. S" Retardationskurva

A l SCD Insatskurva for ATC-broms

Fig 15.
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a) Overvakning mot vigkorsning.

Beroende pa tagets hastighet och
bromsférmaga visas dnnu inte ndgon
restriktivitet.

b) Taget befinner sig i
blinkintervallet.

Borja bromsa genast.

c¢) Taget har passerat
overvakningspunkten.

Vi 40 km/h 6vervakas. Foraren ska
kontrollera vigkorsningen.

d) Taget har passerat
malpunkten.

7777777777

Normal indikering erhalles.
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4.8 Tagslagsberoende (tdgegenskapsberoende)
hastighetsnedsattningar

Vissa typer av hastighetsnedsittningar, framforallt kurvbetingade, kan 6verskridas av tg
med forbattrade gingegenskaper. Andra typer av nedsittningar, t.ex. pa vissa broar, ar
axellastberoende och géller endast Stax D-tig (tdg med hog axellast).

Kurvnedsittningar (Procentuellt 6verskridande)

Kurvnedsittningar kan dverskridas olika mycket av olika tdg. Pa panelen finns en
tumhjulsomkopplare dér foraren kan stélla in den tillatna procentuella hastighetshjningen.
Se kapitel 6.3. Strickans tvingande sth fortsdtter att gélla och far inte 6verskridas. Detta
beskrivs mer i detalj i BVH 544.30004.

I baliser vid orienteringstavlor och hastighetstavlor anges vilken typ av hastighetsnedséttning
som &r aktuell. Aven dir hastighetsnedséttningen slutar finns baliser som har innebérden
“hastighetsnedsittning av viss typ upphor”.

Pa panelen visas den hastighet som géller for tdget, dvs. hastigheten angiven p4 tavla rdknas
om med den till&tna procentuella hojningen.

Pa samma sétt som tidigare beskrivits kan orienteringstavlan ensam vara utrustad med
baliser. En tryckning pd HOJNING erfordras d& vid nedséttningsstillets slut.

PT-nedsittningar (Tagegenskapsberoende nedsittningar)

Utover kurvnedsittningar finns det 9 olika tagslags- och banberoende nedséttningar som kan
anvéndas helt oberoende av varandra. Pa banan specificeras dessa nedsittningar genom att
en extra balis, prefixbalis, 14ggs fore de ordinarie baliserna vid orienterings- och
hastighetstavlor. I prefixbalisen anges for vilken eller vilka tdgegenskaper som den aktuella
nedsattningen géller.

P& fordonet specificeras tagets egenskaper genom en extra inmatning av tagdata som gors 1
samband med den egentliga inmatningen. Foraren stdller in en sérskild kod (hdmtad ur en
tabell) pa retardationstumhjulen och trycker sedan p4 HOJNING. Inmatning av dvriga
tagdata gors pa vanligt sitt. Se dven kapitel 6.3.

Om fGraren inte utfor PT-inmatning erhélls standardinstéllning.

Tag som inte har den begriansning som den aktuella nedsittningen kréaver, paverkas inte av
nedsittningen. Ovriga tdg méste atlyda restriktionen. En PT-nedséttning kan aldrig laggas ut
som halvutrustad. Baliser maste finnas dven vid hastighetstavlorna.
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4.9 Lankning av signaler/tavlor

Balisernas kodning, och kombinationen av olika baliser i en grupp, medger att alla
sakerhetsfarliga fel som kan intréffa i en balis uppticks av fordonsutrustningen. Skulle
diaremot en hel grupp forsvinna, sa ger ju inte kodningen nagon hjilp eftersom balisgruppen
overhuvud taget inte uppticks. Sannolikheten for bortfall av en hel grupp ar visserligen
mycket 14g, men som en extra sdkerhetsatgird har man dnda infort en logisk koppling
’lankning’ till de viktigaste balisgrupperna. Lankningen innebér att om en forvéntad grupp
inte pétraffas inom en given stricka sa ges balisfelslarm.

Linkning av signaler

Signalbalisgrupperna linkas genom att man i varje signalinformationspunkt anger ett avstand
till nésta signalbalisgrupp. Pétréffas inga nya signalbaliser inom detta avstand
(marginal =+ 20% + 100 m) ges balisfelslarm.

Om avstandet pekar pa en punkt dir inga nya signalbaliser finns (utpekad hdjning), ska nya
signalbaliser istillet patrdffas inom 800 m efter hojningspunkten (ingen marginal).

Passeras huvudsignal i stopp avbryts ldnkningskontrollen tills nytt huvudsignalbesked har
tagits emot.

Linkning av tavlor
Vissa balisgrupper av tavelkategori har ansetts krdava lankningskontroll. Detta géller:

e Vigskydd (vagforsignal). Har kontrollerar en sérskild aviseringsbalisgrupp och
orienteringstavlegruppen varandra 6msesidigt. Om nagon av grupperna forsvinner,
ges balisfelslarm.

e Skredvarning. Hér sker ocksé kontroll med aviseringsbaliser.

Viss koppling finns ocksa till hastighetstavlor vid PT-nedséttning, och till/mellan tavlor vid
végskydd och skredvarning. Se vidare BVH 544.30003.
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4.10 Retardationskontroll

Under varje inbromsning, som varar tillrdckligt 1ange, uppmats tagets retardation.
Retardationskontrollen startar d& huvudledningstrycket sjunkit 60 kPa under referenstrycket
och avslutas da huvudledningstrycket ar 40 kPa under referenstrycket eller v < 25 km/h.
Foraren kan fa reda pd den vid senaste inbromsningen uppmétta retardationen genom att
trycka pa LOSSNING, forutsatt att ATC-BROMS inte lyser. Sa lange knappen hélls
intryckt visas retardationsvardet (m/ s) i F-INDIKATORN. Virdet ér korrigerat till ett
motsvarande bromsvirde, helt jimforbart med instilld retardation. Ar F-INDIKATORN
slackt var inte inbromsningen tillrdcklig for att ge ndgot vérde.

4.11 Speciella instadllningar
For komplett forteckning se BVH 544.30005.
Felkod

Med Sth-tumhjulen i ldge 91 visar systemet eventuell felkod i F-INDIKATORN och, i
ANSAB texten "FEL" 1 H-INDIKATORN. Bombardier visar annan text i H-
INDIKATORN.

Detta giller felkod vid de flesta fordonfel (ATC-fel) och samtliga balisfel
(balisinformationsfel).

Hastighet och huvudledning

Med Sth-tumhjulen i ldge 98 visar systemet hastigheten i km/h 1 H-INDIKATORN, och
huvudledningstrycket i kPa i F-INDIKATORN.

Avstingd f2-ton
Med Sth-tumhjulen i ldge 80 ger systemet ingen f 2-ton.
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5 ATC - bromsning

ATC-systemet kan ge bade driftbroms och nddbroms. For detta &ndamal erfordras ventiler
och andra yttre komponenter for paverkan av bromssystemet. ATC-systemet maste ocksa
kunna ’se” tillstandet i bromssystemet. Detta sker med hjélp av en tryckgivare, ansluten till
huvudledningen.

Foljande bromsgrader anvinds av ATC-systemet:
e driftbroms, trycket i huvudledningen sidnks 100 kPa relativt referenstrycket.
e fullbroms, trycket i huvudledningen sidnks 150 kPa relativt referenstrycket.

e nddbroms, huvudledningen toms helt.

5.1 Driftbroms och fullbroms

Fordonsutrustningen kan med en ansluten driftbromsventil utlésa driftbroms. D& ATC-
systemet utloser broms tas ingen hédnsyn till férarens bromstillsiattning, utan ATC lagger ut
en strom till driftbromsventilen som motsvarar den dnskade trycksidnkningen. Skulle
trycksidnkningen dnda bli for liten, kan ATC 6ka pa bromsningen ytterligare. Daremot kan
ATC aldrig reducera en paborjad bromsning. Detta har tva olika syften:

e Tryckgivarfel kan inte fororsaka for liten trycksdnkning.
e Man minskar risken att enkelverkande styrventiler lossar.
ATC-systemet utloser fullbroms (150 kPa trycksédnkning) da:

1. fordonet passerat in 1 intervall D (villkorligt bromsintervall se kapitel 3.3) utan
tillracklig trycksdnkning

2. fordonet passerar fullbromskurvan

3. ndédbromsning sker (extra sédkerhet, paverkar normalt inte bromssystemet)

4. fordonet har passerat BSK utan att STOPPASSAGE hallits intryckt.
Fordonsutrustningen utldser driftbroms (100 kPa trycksénkning) da:

1. takhastigheten 6verskrides med 10 km/h eller mer

2. foraren begirt mjuk dvervakning 100 kPa” och passerar intervall D med for liten
bromsinsittning

foraren begirt mjuk évervakning 100 kPa” och passerar driftbromskurvan
balisfel upptéckts, efter 5 s, om foraren sjélv inte har borjat bromsa

rullning fran stillastiende med kornyckel 1 lage 0 (fel pa kornyckel)

SRS AN

vissa typer av ATC-fel intréaffar
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Foraren kan hdva ATC-bromsen genom att trycka pA LOSSNING. Villkoren for att hdva
bromsen dr foljande:

1. vid hastigheten v < v + 10 utom da vy dr “vénta stopp” frén forsignal
vid hastigheten v < 40 km/h da vy, dr ”vénta stopp, dvervaka till 40 km/h”
vid hastigheten v < 10 km/h da vy, dr vénta stopp, 6vervaka till 10 km/h”
vid hastigheten v < vy + 5 km/h.

vid balisfel da v < 80 km/h.

vid vissa systemfel da v < 80 km/h.

NSk

vid rullning frén stillastdende med kornyckel i ldge 0, da foraren konstaterat att inga
fel foreligger

8. da taget stannat efter passage av BSK.

Lampa ATC-BROMS tinds dd ATC-systemet utlost broms, och borjar blinka nér foraren
tillats hiva bromsen.

5.2 Nodbroms
Fordonsutrustningen utléser nddbroms om:
e Dragfordonet passerar medriktad huvudsignal i stopp.
Undantag: Se kapitel 4.4
e Av systemet utlost driftbroms inte ger ndgon trycksankning.
e Takhastigheten dverskrides med > 15 km/h.
e Dragfordonet passerar nddbromskurvan under pagaende retardationsdvervakning.

Nodbroms kan hivas enligt samma regler som for drift- och fullbroms, genom att foraren
trycker pA LOSSNING. Vid takhastighetsoverskridande kan nodbromsen lossas nér
hastigheten < v + 15 km/h. N6dbromsning efter passage av huvudsignal 1 stopp kan dock
hévas forst da tiget str still. Om Hsi har forsignalerats med “vénta kor” dr nddbroms dock
lossningsbar enligt regler i BVH 544.30005 .

Nodbroms anvinds ganska restriktivt av ATC-systemet. Orsaken till detta ar i huvudsak
foljande:

e NoOdbromsning kan medfora att hjulplattor uppstar och att vagnar dérigenom maste
tas ur trafik.

e NoOdbromsning tommer fullsténdigt tdgets huvudledning. Vid langa godstag kan
laddningen ta manga minuter.
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6 Handhavande

6.1 Forarpanelens utseende

Forarpanelen bestar funktionellt av tva delar, en presentationsenhet och en mandverenhet.
Dessutom sitter tva tongivare, med hog respektive 1ag ton (f1 respektive f2) monterade pa
panelens undersida. Se figur 16.

Lampa och
Lampa knapp Knapp
F-indikator Balisfel H-indikator Hojning Stoppasage Ljudstyrka Tagets sth Fordjningstid Kurvdverskridande
- o ol b3 A
— o T < @ @
bEEA| © ©® |[EOE H O o © SHCECEECCEE
Lampa Lampa Omkopplare Lampa och Retardationﬂ Lampa
ATC-larm, Over- ATC-broms Bromsverkan knapp Mindre fel
hastighet knapp Inmatnin
ossnin Liusstyrka \I agets langd

Lampa och
Fig 16. Forarpanel

6.2 Information fran panelen

6.2.1 H-indikatorn (Huvudindikatorn)

Fig 17.

P& H-INDIKATORN visas 1 fullt utrustat omrade den i varje 6gonblick mest restriktiva tak-
eller mélhastigheten.

Takhastigheten visas med fast sken.

Malhastigheten visas blinkande: 2 blinkningar/s (tdnd 50 % av tiden) dé tagets hastighet ar
hogre dn malhastigheten, 1 blinkning/s (tind 75 % av tiden) dé tagets hastighet &r légre dn
malhastigheten. Om F-INDIKATORN visar felkod, visar H-INDIKATORN “FEL” enligt
kapitel 6.4.
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6.2.2 F-indikatorn (Forindikatorn)

Fig 18.

Vid langa forsignalavstand kan det underlatta for foraren att f& en kommande restriktion
visad pé panelen innan den restriktiva mélhastigheten borjar 6vervakas (tdget befinner sig i
intervall A. Se kapitel 3).

F-INDIKATORN visar i fullt utrustat omradde den forsta malhastighet vars malpunkt taget
forst uppnar. Om det finns ytterligare restriktiva mélhastigheter, visas i1 entalssiffrans
position "L". Finns ingen restriktiv malhastighet lagrad dr F-INDIKATORN sléckt.

Malhastigheten visas, till att borja med, med fast sken, utom i radioblockomrade. Nar tiget
befinner sig 13 s fran insatskurvan for fullbroms, borjar F-INDIKATORN att blinka med 1
blinkning/s (tind 75% av tiden). Samtidigt ges ton 2, 0.5 s (se kapitel 3.3).

F-INDIKATORN anvinds ocksa for att visa tdgets uppmatta retardation vid senaste
bromsning, dd foraren trycker pd LOSSNING. Dessutom visas felkoder enligt kapitel 6.4.

F-INDIKATORN slidcks nér hastighetsbeskedet flyttas till H-INDIKATORN, utom vid 00
eller 000.
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6.2.3 Indikering i delvis utrustat omrdde (Del6évervakning)

I delvis utrustat omrade ar hastighetsindikeringen enklare én 1 fullstindigt utrustat omrade.

Versionsnummer

41 (70)

Hastigheter 6ver 70 km/h indikeras med tre streck. Se tabell 2.

Forutsittningar Indikeringar

Tak/Malhastighet F-INDIKATORN H-INDIKATORN
vtak = 40, vmal saknas fast 40
vtak > 70, vmal saknas fast - - -
vtak > 70, vmal < 70 fast <70 fast - - -

i forblinkintervallet blink <70 fast - - -
nédra méalpunkten blink <70
vtak > Vmal > 70 fast - - - fast - - -

i forblinkintervallet blink - - - fast - - -
ndra mélpunkten blink - - -
vtak = 70, vmal = 0 fast 00 fast 70

i forblinkintervallet blink 00 fast 70
nira malpunkten fast 00 blink 00
efter knaet blink 00
Tabell 2:

F-INDIKATORN iér helt slickt om information fran forsignal respektive orienteringstavla

saknas.

6.2.4 Indikering i outrustat omrdde (Omrade utan ATC)

=< BANVERKET

Sifferindikatorerna ir helt slickta i outrustat omrade. Ovrig indikering #r densamma som i
fullstdndigt utrustat omrade (fellarm och dyl).
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6.2. Lampor och lampknappar

®
T
N
\
=)=

T
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ATC-LARM (ATC-FEL) tinds dé fordonsutrustningen ar
felaktig (systemfel).

BALISFEL blinkar da fordonsutrustningen upptickt
overforingsfel i passerade baliser eller kodare. Blinkningen
pagér i minst 10 s, och upphor dérefter nir den forsta
medriktade huvudsignalen passeras.

OVERHASTIGHET (FOR HOG HASTIGHET) blinkar d4
tagets hastighet overstiger takhastigheten med 5 km/h eller mer.

MINDRE FEL ir tind da fordonsutrustningen upptéckt ett fel
som inte medfor att ATC:n omedelbart maste kopplas ur.
Lampan é&r ténd sé lange felet kvarstér eller om felkoden inte
avlasts.

ATC-BROMS tinds da ATC-systemet utlost ndgon grad av

drift- eller nodbroms. Lampan borjar blinka da foraren tillats
hiva bromsningen. Den slacks d& foraren hiaver bromsningen
genom att trycka pd LOSSNING.

Da lampan ér sldckt kan uppmétt retardation visas i F-
INDIKATORN sa linge som LOSSNING hélls intryckt.

Efter lamptest vid ATC-start borjar lampa HOJNING att
blinka. Bitkod for speciella tigegenskaper kan nu stillas in med
tum-hjulen for retardation. Foraren matar in virdena genom att
trycka pA HOJNING.

Lampan ténds med fast sken nair INMATNING trycks in och
borjar blinka pa nytt nar taget kort 100 m.

Lampan slécks da signalbalis passeras eller da foraren trycker pa
HOJNING medan lampan blinkar (fér kérning i outrustat
omrade).

Lampa HOJNING blinkar da inga baliser patriffas dar
hastighetstavlan forvéntas ligga (halvutrustat nedsittningsstélle).
Lampan sliacks da foraren tryckt pa knappen. Finns flera
halvutrustade hastighetsnedséttningar lagrade tinds lampan pa
nytt efter 2 s. Lampan kan ocksa tédndas en kort stund innan en
balisutrustad hastighetstavla patraffas. Knapptryckning da
lampan inte blinkar har ingen effekt.

VAXLING tinds da foraren begirt “vixling” genom att trycka
pa knappen dé dragfordonet star stilla. 50 m fore passivt
vaxlingsldge, dvs. innan vaxlingsldngden (900 m) gar ut, blinkar
VAXLING. Ton 2 0,5 s ges. Ny knapptryckning fordras om
vaxlingen ska fortsitta utover 900 m. Dragfordonets hastighet
ska vara ldgre dn 40 km/h for att ny knapptryckning ska ha
nagon verkan.

Vixlingsldge avslutas dd INMATNING trycks in.
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INMATNING blinkar dé tdgdata instillt pa panelens
tumhjulsomkopplare inte stimmer med de tagdata som finns i

fordonsutrustningens minne.

Tégdata instillt pa panelens tumhjulsomkopplare 6verfors till
fordonsutrustningens minne da foraren trycker pa
INMATNING. Samtidigt provas varselton f2 och alla lampor
utom ATC-LARM (ATC-FEL).

Lamporna blinkar med frekvensen 2 ggr/s.

6.2.6 Tonindikering

For att gora foraren uppmirksam pé en viss situation eller larma om fel i systemet, anvinds
tva tonsignaler med frekvenserna f1 respektive 2.

e f1 dr hog och géll (larmton)

e {2 drlag (varselton)

Handbok BVH 544.30002
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6.3 Kvitteringar och installningar

Efter start av systemet, nér taget star stilla (helst), ska tdgdata stdllas in pa tumhjulen.
Virdena overfors till fordonsutrustningens minne nér foraren trycker pa knappen
INMATNING.

T Téagets sth stills in i steg om 10 km/h frén 0 - 280 km/h
< » Téagets lingd, stills in i steg om 100 m frén 0 - 900 m
- Retardation vid fullbroms, stills in i steg om 0,01 m/s” fran
_ _ 0,30 - 1,50 m/s’.

Retardationstumhjulen anvénds &ven for inmatning av
tdgkategori (PT-inmatning). Harvid anvénds l4dge 2-9 hos varje
tumhjul. Inmatning av tagkategori behdver bara ske for de tag
som avviker fran normaltypen (lokdraget resandetag eller latt
godstag r i regel att anse som normalt tdg). For inmatning stél-
ler man in en kod fran 222 till 999 (hédmtas ur sérskild tabell),
och trycker sedan pa HOJNING

> Fordrojningstid (Bromstillséittningstid) for bromsarna stélls
inistegom 1 s fran 1-25 sekunder

Kurvoverskridande (Procentuellt 6verskridande)
(hastighetsoverskridande i kurva kategori K1) stélls in frdn 0 - 9
och betyder tilldten procentuell hojning enligt efterfoljande

tabell
nr 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
% 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

Den procentuella hastighetshdjningen avrundas vid berdkningen till ndrmast lagre jimna 5
km/h. Kurva av kategori K2 fir 6verskridas med t.v. 50 % av tabellens virde.

Varning! Felaktigt instéllda tdgdata kan innebéra sikerhetsfara om taget framfores pa
sadant sitt att systemet méaste ingripa.
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Ljudstyrkereglering. Ljudnivan pa tonsignal f2 kan regleras,
dock inte helt till noll.

I, Ljusstyrkereglering. Ljusstyrkan pd lampor och indikatorer
N kan regleras, dock inte helt till noll.

100¢ BROMSVERKAN. Vippomkopplare som stélls i 1dge 150

kPa” d& adhesionen pa banan dr god men i lage 100 kPa” vid
16vfallning eller annan halka. Se kapitel 3.2. Omkopplingen kan
goras nédr som helst men paverkar inte bromskurveberikningen
av redan mottagna forsignaler eller orienteringstavlor.

STOPPASSAGE. Nir foraren fatt tillatelse att passera

> huvudsignal i stopp ska knappen hallas intryckt under passagen
och sedan éter slippas. Lampa VAXLING lyser di med fast
sken. Ca 25 m fore signalen trycks knappen in. Nér signalen
passerats (H-INDIKATORN slutar blinka och visar 00 med
fast sken) kan knappen ater sldppas. Tégets hastighet méste vara
lagre 4n 40 km/h for att knapptryckningen ska ha ndgon verkan.
Se kapitel 4.4.
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6.4 Felindikeringar

6.4.1 Balisfelslarm eller fel i kodare (Balisinformationsfel)

Dé fordonsutrustningen upptéacker dverforingsfel eller fel i baliser eller kodare borjar lampa
BALISFEL blinka, samtidigt som 3 tonstdtar f2 (2 s ton/1 s tyst) ges. Driftbroms ges efter 5
s om den forlorade informationen kan ha varit restriktiv, och foraren inte sjilv har paborjat
bromsningen med minst 60 kPa tryckséinkning (eller motsvarande). Overvakning sker med
mélhastighet 80 km/h. Direfter sker takhastighetsdvervakning (80 + 9 km/h). Ar hastigheten
under 80 km/h ges driftbroms efter 5 s om foraren inte bromsar. Driftbromsningen kan lossas
efter 2 s om foraren trycker pd LOSSNING (lampa ATC-BROMS blinkar).

Lampa BALISFEL blinkar i minst 10 s, ddrefter slédcks den nér den forsta medriktade
huvudsignalen passeras. | H-INDIKATORN visas "FEL" med snabb blink, samtidigt som
F-INDIKATORN sléicks. Lampa MINDRE FEL ténds med fast sken. Nar ATC-broms inte
langre kan erhallas pga. balisfelet (hastigheten har nedbringats under 80 km/h, respektive 5 s
har gatt), erhalls normal indikering (eller franvaro av indikering om information har
forlorats).

Takhastigheten dr 80 km/h tills forsignalbesked patriffas.

Vid vissa typer av balisfel #r indikatorerna slickta i 3800 m + tiglingd. Overvakning sker
dock enligt tillgdnglig information.

All lagrad information utom bromskurvor upphor att gélla om balisfelet medfor att
informationspunkten inte dr identifierbar.

Kan informationspunkten identifieras trots balisfelet, upphdr endast motsvarande lagrade
balisinformation att gélla. Se vidare BVH 544.30003.

Medfor lankningskontrollen for signaler balisfelslarm s& upphor tidigare lagrad
signalinformation att gdlla. "Vénta stopp" visas dock. Bromskurvorna finns kvar.

Overvakningen efter balisfelet sker som i outrustat, delvis utrustat eller fullstindigt utrustat
omrade, beroende pa hur mycket information som fortfarande giller. Overgang till annan
overvakningsgrad sker sedan som anges 1 kapitel 3. Balisfelet kan fas specificerat om man
stdller in sth 91 pa panelen. Lampa MINDRE FEL slocknar da. Hérvid visas i F-
INDIKATORN en kod (se BVH 544.30003) som anger vid vilken typ av balisgrupp som
felet intriffat.
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6.4.2 Fel i fordonsutrustningen (ATC-fel)

Vid vissa fel 1 fordonsutrustningen tdnds lampa ATC-LARM (ATC-FEL) samtidigt som en
kontinuerlig hog tonsignal (larmton f1) ljuder.

Foraren stannar, ndr sd ar lampligt med hénsyn till yttre signaler och bana och stiller ATC-
stromstillaren i lige "FRAN" respektive "SIFA". Panelen slicks da helt och larmet tystnar.
For ANSAB utrustning maste dven kraftenheterna stidngas av.

Fel i fordonsutrustningen som inte paverkar funktionen (fel i redundanta delar) indikeras
med lampa MINDRE FEL.

Felet kan fés specificerat om man stéller in sth 91 pa panelen. Harvid visas i F-
INDIKATORN en kod, som anger felorsaken. Se BVH 544.30005 .

6.4.3 Testprogram

I ATC-programmet &r ett antal specialfunktioner for felsokning inkluderade. Dessa beskrivs
nirmare i BVH 544.30005.
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6.5 Funktion vid start och stopp

ATC-systemet spanningssitts automatiskt dd mandverspanningen pa loket slas till och ATC-
stromstdllaren &r i lage "TILL" respektive "ATC" eller "ATC+SIFA". D& ATC-
stromstillaren stér i lige "FRAN" respektive "SIFA" strdmforsorjs nddbromsventilen direkt
frén batteri.

For aktivering av ATC fordras dessutom att kornyckeln, dé sadan finnes, ldggs 1 ldge F, 0
eller B, alternativt att hytten &r aktiverad.

Efter aktivering sker en kontroll av utrustningen och anslutna enheter, en starttest. Medan en
kontroll pagar visas tillhérande sifferkod i H-INDIKATORN. Om fel foreligger, avbryts
starttesten. Sifferkoden, som da visas i H-INDIKATORN, anger vid vilken kontroll
starttesten avbrots, vilket ér till hjélp vid felsékning.

Kontroll av bromsventiler

ATC:s bromsprov kan paborjas forst nar trycket i huvudledningen &r minst 400 kPa och
dartill stabilt (far variera hogst 20 kPa pa 3 s).

Driftbromskontroll: Trycksdnkning minst 25 kPa. Dérefter tryckhdjning 12 kPa
refererat till momentant tryck vid trycksénkningens borjan.

Nodbromskontroll: Nodbromsventilen dppnas och stings dter efter 1 s. Trycket
maste ha sjunkit 60 kPa inom 0,5 s efter det att
nddbromsventilen stidngts, annars stannar startférloppet. Det gar
inte att manuellt ta sig forbi denna kontroll om SIFA-ventilen ar
felaktig.

Kontrollen av lampor, indikatorer och sumrar ska kvitteras av foraren. Larmet (f1 och 2)
ljuder. Foraren kvitterar detta genom att trycka pA INMATNING. Sa lange knappen ér
intryckt &r alla lampor tidnda, ton f2 ljuder och indikatorerna visar siffran 8 obruten i alla
positioner.

Nir starttesten 4r avslutad tinds HOJNING och INMATNING (blinkande).

Om tagkategori (PT-kod) ska matas in, stéller man in kategorikoden enligt tabell pa
retardationstumhyjulen och trycker sedan pd HOJNING. Kategorikoden visas i H-
INDIKATORN nér foraren trycker pa HOJNING. Vid orimlig kod visas "FEL”

Tagdata stills in pd mandverenhetens tumhjulsomkopplare. Nir tumhjulsomkopplarna stéllts
in pé sina rdtta virden, trycker foraren pa knappen INMATNING och tdget ér klart for start.

Varje gang foraren trycker pa knappen INMATNING ténds alla lampor och indikatorer
samtidigt som tonsignalen f2 ljuder.

Lampan INMATNING blinkar da instédllda viarden pd panelens tumhjulsomkopplare inte
overensstimmer med de tdgdata som finns i fordonsutrustningens minne. Lampan slécks nir
foraren trycker pA INMATNING om de instéllda virdena ar rimliga. I 6vervakningen
anvénds senast inmatade tdgdata dven vid dvervakning av tidigare mottagen
balisinformation, utom vad giller kurvéverskridande.
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Under vixling blinkar lampan INMATNING hela tiden. Trycker foraren pa knappen
INMATNING avslutas véixlingen och ATC gor en ny starttest. Fordonet maste da sté stilla.
Har fordonet rort sig mer &n 50 m och man trycker pd INMATNING pa samma panel sa
sker ingen ny start (ANSAB-systemet). Efter starttestet kan inmatning av data ske som
vanligt.

Om f6raren inte har tryckt pad knappen INMATNING anvénds foljande véarden pa tagdata i
overvakningen:

e Tagets sth: 40 km/h.

e Tagets langd: 600 m

e Téagets retardation vid fullbroms: 0,3 m/s’.

e Bromsarnas fordrojningstid: 5 s.

e Kurvoverskridande: 0 %.

e PT-kod 000 (motsvarande tumhjulslage 222).

Dessa virden (grundtidgdata) anvinds ocksd da de pa panelen instéllda virdena ej dr rimliga
(se BVH 544.30004). P4 H-INDIKATORN visas 1 sé fall "-F-" tills foraren réttat till de
felaktiga vdrdena och matat in nya tdgdata.

Foraren kan genom att trycka pd INMATNING édndra tagdata dven under gng. Skulle de
nya tagdata vara orimliga, kvarstar tidigare inmatade varden och "-F-" visas pa H-
INDIKATORN tills foraren stéllt in rimliga data.

Naér fordonet star stilla med kornyckeln 1 0-ldge stdngs sdndaren av. Den sls pé sa snart
taget borjar rulla eller kornyckeln laggs i ldge F eller B. Skulle taget borja rulla och
kornyckeln ligger 1 0-ldge utloser ATC-systemet driftbroms efter 5 m, som foraren
omedelbart kan hiva.

ATC-systemet kopplas automatiskt ifrdn da kornyckeln laggs 1 S-lage (respektive hytten
avaktiveras). I detta ldge dr dock ATC-systemet fortfarande spanningssatt.
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6.6 Funktion vid normal drift

I tabellen som foljer ges ett antal exempel pa hur informationen pé panelen ser ut och vad
foraren forvéntas gora i olika situationer.

For outrustat respektive delvis utrustat omrade visas endast det som skiljer mot fullstandigt
utrustat omrade.

Foljande symboler anvinds i tabellen:
o Slack lampa
® Ténd lampa
x Blinkande lampa

Fast sken 1 indikator
50 Blinkande indikator

(o= Larm ljuder
% Markerar vilken knapp foraren ska trycka pa
? Markerar vilken information som &r vésentlig

1 en viss situation
é Tryckning

6.6.1 Outrustat omrdde (Omrade utan ATC)?
1. Kor helt efter yttre signaler och tavlor.

Tagets sth 6vervakas.

b

A

P L v _r [ ) T — - -t

A -_ P
Jeee[ OO0 OOo0 o U/FEEE#FH R

ik
Kk
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6.6.2 Delvis utrustat omrdde (Delévervakning pa ATC-omrade)
1. Kor efter yttre signaler och tavlor.

Viak > 70 km/h fran signal 6vervakas. Restriktiv v saknas. Tavelinformation saknas.

¥

E,,,.‘v,,, o ~o=0 . :3
O Jeee[ -] [ d.g@@

2a. Kor efter yttre signaler och tavlor.

Viak > 70 km/h fran signal 6vervakas. viyg > 70 km/h, men ldgre dn vy, mottagen.
Tavelinformation saknas.

¥ ¥

o Jesel ] [ iﬂ Hoo AR T o 1

2b. Snart dags att bromsa.

Grénsen till forblinkintervallet passerad.

¥ ¥

a 2 L o —.?.- -~ OB . - —
Bl -{eee[-- OO @A oo S EEEE
2c. Borja bromsa mot vy,;.

Malpunkten nédra (grinsen till blinkintervallet passerad).

¥

@ e L o ~ OB -5 T o o -
o

Hl  Jees] .- I;I ENE o 0 L E e R E

3 Kor efter yttre signaler och tavlor.
Viak > 70 km/h fran signal. v 7vénta stopp” passerad

¥ ¥

£l . I SRV 4 ~O= T4

Ol feee - O OOo o [ E 5 #e B

=
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4 Kor efter yttre signaler och tavlor.

Viak < 70 km/h frén signal. V3 "vénta stopp" passerad.

¥ ¥ -

—_ B ‘ - — 9 { -h- == T . ? T —
 feee | 10 a ij O o [ [ e ]

6.6.3 Fullstandigt utrustat omrade (ATC-omrade)
1. Takhastighet

150 —

140 —

1a. Viak = 130 km/h

¥

Pl B2 x O
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C
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1b. For hog hastighet.
(v hogre dn 135 km/h). Bromsa till 130 km/h. f2 fortsétter att ljuda tills v ater under
135 km/h.
P 2w

ET Jees[ 50 - i [ o e

(«C—1% f2,2 tonstétar/s

1c. ATC-broms utlost (driftbroms). For hog hastighet (140 - 144 km/h).
Vid v = 145 km/h eller mer utloser ATC nddbroms.

(«C—1d 2,2 tonstotarss

1d. Tégets hastighet under 140 km/h.
ATC-bromsen kan hévas, tryck pa knappen.

vyyy
O[] e ew([iF0 % D EOo o D= e R & R

(«C—1d 2,2 tonstotarss é

oj1,
-

@K

le. Tagets hastighet ater under 135 km/h.

B e

1f. ATC-bromsen hivd.
Fortsétt med 130 km/h tills ny information tas emot.

.:v

H T Jeeel5d O 0 | [ i
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2. Séankt hastighet
\%
(km/h)
A
130 — :‘- )
100 — : :
70 - i i | .
koér 130/vanta 70 ' : 1 | : kr 70
—3—> | | I
: . L L
Fig 20.

5 [524 I%

2b. Snart dags att bromsa

Fordonet har kommit in 1 forblinkintervallet.

i3

E X o= ., T J ? P < ~8c v
SPRE 0 g oo o U E B4 B°
% r2.05s
2c¢. Mailpunkten nira.
Fordonet har kommit in i blinkintervallet. Borja bromsa mot 70 km/h.
E B 2 — b o= ., P J ? T — e —8- v
O Jeee] OO B O o o NEEE @ &°

«C— f2,05s
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Fordonet passerar in i tonintervallet

2d.
Bromsa omedelbart.

Erwpszr q_z--o-l._.e —

O Jeee] 17 H OB 0o [EENERCEEEENE

(«C—1) 2,2 tonstotar

2e. Insatskurvan for fullbroms passerad.
Forarens bromsinsattning ej tillrdcklig. ATC-broms utldst (fullbroms)

Y
B 2 o= -, 7P )
Bl Jeee] W0 b B Ho o

2f. Tégets hastighet under 80 km/h.
ATC-bromsen kan hdvas om foraren trycker pA LOSSNING
o B

B2 ? =B = ©° 4 = T —
0 % DEOo o 0EEE R 5 =

lj-aee
A

ATC-bromsen hiivd.
Fortsétt med 70 km/h tills ny information tas emot

T e [0 I

@y

2g.

.‘v
E al [ o [ I

i;l [ Jeee] 1

Huvudsignalen passerad.
ATC-beskedet kor 70/véanta 70 har tagits emot. vy, = 70 km/h

2h.
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3a. Bortflyttad malpunkt mot vixel (A-bortflyttning).
Vtak =130 km/h, Vm§1 =70 km/h.
E,,,';V,,, q_r-o-l-_.‘b‘-l:] 3 — e = v
[ Aleee [z 00 o o [ H 5= & & °
3b. Bortflyttad milpunkt mot vixel (A-bortflyttning).

Fordonet har kommit in 1 forblinkintervallet. Snart dags att bromsa mot 70 km/h.
E,,,"V,,, q{-o-l-_.‘n‘ J? 3  — e —Bc v
A Aeee [ U H B O o0 o D A EE A
{«C— f2.05s

3c. Bortflyttad malpunkt mot vixel (A-bortflyttning).

Fordonet har kommit in 1 blinkintervallet. Bérja bromsa mot 70 km/h.
E,,,"V,,, q_z--o-l-_.‘n'.l? 3 e —8 v
O Jeee] 17 H 0B 0o o OEF R RL°
(e f2.05s

Bortflyttad malpunkt mot signal (P-bortflyttning).

4a.
Viak = 130 km/h, V5 = 70 km/h.

E,,,"‘v,,, X, o= ., P I ::I T o e —8c v

O 7leee[E 0B 0o o O HEEHEE|°
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4b. Bortflyttad malpunkt mot signal (P-bortflyttning).
Fordonet har kommit in 1 forblinkintervallet. Snart dags att bromsa mot 70 km/h.

E,,,':V,,, X, o= -, P I ::I S —8 v
OJ 7Fleee[EH 00 B 0o o O] HEEEH "
(«Cd f2.05s
4c. Bortflyttad malpunkt mot signal (P-bortflyttning).
Fordonet har kommit in 1 blinkintervallet. Borja bromsa mot 70 km/h.
i ."V,,, v_;—-o-l-_.'v.l:] T e —B v
G H 0@ 0o o O]FEEE &= B °

H T Jeee

(«C— f2,05s

Bortflyttad malpunkt mot signal (P-bortflyttning).

Sa.
Vtak =130 km/h, Vm§1 = (0 km/h.

@K

=] i3 e —
9

R el I

Sb. Bortflyttad malpunkt mot signal (P-bortflyttning).
Fordonet har passerat signal som visar vénta stopp”, dvs. ingen bortflyttning langre.

@x

=1 T gy —
9

[ e i B

Handbok BVH 544.30002



=< BANVERKET

ATC - operativa funktioner

Giltig frén Versionsnummer Sida
2006-02-01 1 58 (70)
6 ”Vinta stopp”, overvakning till 40 km/h

6b. Snart dags att bromsa.

Fordonet har passerat in i forblinkintervallet.

¥
SN

(«C— 2,055

6c¢. Mailpunkten nira.

Téget har kommit in i blinkintervallet. Bérja bromsa.

? 2 ? ~o= 2
SE R

(«C—) 2,055

jT—-gt-—g-

@K
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6d. Taget passerar in i tonintervallet.
Bromsa omedelbart.
I 2 v — X o . P ::I T e —B v
O rneee] 0l O Bl @ O o o O = 25 H[°

{«—1)

6e.

f2,2 tonstoétar

Forarens bromsinséttning tillracklig.

Stora nollor 1 indikatorerna - hastigheten dr 6ver ATC:ns sluthastighet. Risk for
ATC-ingrepp. Fortsitt bromsa sa att tagets hastighet understiger 40 km/h.

T

E,,,"‘V,,, X o= - P I ::I — e —~8 v
Hliiece] OO0 o A B R B]°
6f. Hastigheten iir under ATC:ns sluthastighet och ATC ingriper inte.

Stanna fore huvudsignalen om denna visar stopp.

Aven om huvudsignalen visar kor, fir man inte dverskrida 40 km/h forrin ATC-

systemet har tagit emot huvudsignalens besked.

¥

¥

i P2 — e~ - ., P ::I T e —B v
0 AN a 08 0o o OFEE &< & °
6g. Bromskurvans ”kni” har passerats.
Systemet overvakar takhastighet 40 km/h tills huvudsignalen passerats.
£ P L — - =g ., P ::I T e —B v
0 ©e©®| to H 0 E o O [ Fe Ews = °

(«C— £2,0,25s
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7. ”Vanta stopp”’, overvakning till 10 km/h.

10-6vervakning sker i princip lika som 40-6vervakning, men dvervakningen avslutas
inte forrdn vid 10 km/h (sluthastigheten). Som information till féraren visas tre nollor
istéllet for tva i indikatorerna:

¥ i

Fl B 2 v % =

[ [Gza] e e o Joo0] B 1

i3 ey B v

o [ [l [dE 1 °

all,

C

8
[
O R
© |-

I!nl

«C—1 f2.05s
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8. Hojd hastighet

A\
(km/h)

60—
50
40
30
20
10

Fig 22.

8a. Overvakning av ”kér 40/vinta stopp, 6vervaka till 10 km/h”

¥ i

P L o o=l ., P —
I;I frojeee 00D H 0@0o o EE R @ =

(«C— f2,05s

8b. Ny signal passerad.

ATC-beskedet kor 100/vianta 100” har tagits emot. Foregdende vy, dr mer restriktiv,
40 km/h, och dvervakas tills hela taget har passerat signalen.

? P2
b| [ ]eee[ D

(«C—1d 2,0.25s

8c. Forst nu kan hastigheten hojas.

Hela tdget har passerat signalen.

B 2
d-aw;j;j;j; | | [

(«C— f2,0.25s
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0. Halvutrustat hastighetsnedsittningsstille

100

80 -

60 —

401

Fig 23
9a. Viak = 100 km/h.

Vmal = 80 km/h frén orienteringstavla.

¥ ¥

@K

| S SRV X o= ., ¢ J =3 l S . 7} —Bc
Ol (@] eee [0 i Hooo o fEHE R #E R

9b. Snart dags att bromsa.

Fordonet har passerat in i forblinkintervallet.

¥

SRR

{(«C—M f2.05s
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9c. Mailpunkten nira.
Borja bromsa mot 80 km/h.
i "V,,, q_g—-c-l-_.c.':] T e — v
O eeo| Al H 08 0o o 0FEE B & B|°
{«C—H f2,05s
9d. Inga baliser har patriffats dir HT 80 km/h forvintas ligga.
Lampa HOJNING bérjar blinka.
X o= ., P I ? 3 e —8c v
O 0@ 0o o O)FHEHEE @5 H|°
\"
(kﬁ&/h)
100 100
80 _--"
| | |
60 — o :
| | |
| | |
40 + :HT 1&0 :
— |
o |
e f g
Fig 24.
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9e. En hojande tavla (HT 100) passeras (inga baliser).

Tryck pa knapp HOINING.

B L o= ., P

BT Jeee sl DB B O o o MR B #ed =

A

of, Lampa HOJNING slicks.

Annu har inte hela tiget passerat. Ingen ytterligare hastighetsnedsittning for
reducerad dvervakning ﬁnns lagrad.

T i [EE I

9g Hela taget forbi HT 100.
Inga fler hastighetsnedséttningar finns lagrade. vi,x = 100 km/h.

B e

{t—% 12,0255
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10. Helutrustat hastighetsnedsittningsstille
(krrY/h)
A

90 |
80 |

70 H

3
© O

10b. Inga baliser har patriffats dir hastighetstavla 70 km/h forvintas ligga.
Lampa HOJNING téinds

B 2 v

bl-eee;:*z*:

10c. Hastighetstavlebaliserna har nu pétriffats (inom mélavstand + 20 %).

Lampa HOJNING slicks. Baliser finns dven vid hojande tavlan. Knapptryckning
behandlas ej. Eventuell tidigare knapptryckning annulleras.

?—o- T+ 3
B i -E@Qﬁ

Om hastighetstavlan patriffas vid eller fore malpunkten, tinds inte HOJNING.
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11. Vixling.
11a. Fore vaxlingsrorelse, tryck pa knappen (vid stillastdende).

e L o o -~ oW .. B 1 = T
o

EI L eee[ |00 OO0 © © OJFEFEE o S R
A

11b. Vixling forbi signal i stopp tillaten.
Viak = 40 km/h 6vervakas.

2 L v

o®®

[T |«

11c. Vixling har pagatt i 850 m.

Viixlingsrorelsen avslutas om 50 m. Viéxlingslage kvarstér trots att lampa
VAXLING blinkar. Om vixling ska fortsétta, tryck pa knappen.

? L [ ] B J 1
EI l]eee[ g pDBEOO O
A

J1m]

“CY 2,055

11d. Vixling forbi signal i stopp tillaten.
Viak = 40 km/h 6vervakas.

e L v - T am A an=

SOl . B Jd
. Jeee[ OB 0o o [ & E

@K

[T |<d

11e. Vixlingsrorelse avslutad.
Kontrollera tumhjulens instillning. Mata in tdgdata, tryck pd INMATNING.

2 L v

v
O ]eee[ .
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6.7 Funktion vid storningar
1a. Passage av signal i stoppstallning.

Vmal Vinta stopp, dvervaka till 10 km/h. For att utan ATC-ingrepp kunna passera
signalen maste foraren halla STOPPASSAGE intryckt under signalpassagen.

¥

2 L v s

v
B [ Jeee]ums] O L

oy

N

1b. Signalen har passerats.

Foraren kan slédppa knappen. vy = 40 km/h 6vervakas.

P 2 L v ?

[ Jeee[og [ v I B

(k¥ 2055

2a. Passage av signal i stoppstallning.

Vmal vanta stopp, overvaka till 40 km/h. For att utan ATC-ingrepp kunna passera
signalen méste foraren halla STOPPASSAGE intryckt under signalpassagen.

I —
[ Jeee] s [ L

o

=N

2b. Som 1.2. Signalen har passerats.
Foraren kan slédppa knappen. Vi = 40 km/h dvervakas.

] 2 L -.2.-* o
E| T leee| O ij ij

ey 2,055

E o 7 B [

o)
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3. Signal i stopp, med tind surrogatsignal passerad (hogst 60 km/h).

viak = 60 km/h 6vervakas om inte mer restriktivt besked finns.

i

o 2 L v P - B R - R . -

lleee[ld OO OO o o LT e E

@K

4a. Signal i stopp har passerats utan knapptryckning.
ATC-broms utlost (nédbroms).

o 2 L v

E [ ]eee [0z

4b. Téget star stilla.

Nodbromsen kan lossas om man trycker pa knappen

a 2 L v ? ~ oW — &
B Jeee [ 7 bl O p
A

4c. Om forhillandena pa banan tilliter kan man kora vidare.
Viak = 40 km/h 6vervakas.

¥

a 2L v o _~ -0~

-— + J
O Jeee[fiO0O0@goo

[1m]

[1m]
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Sa. Balisfel (Balisinformationsfel).

Overvakningsgraden éndras beroende av vilken information som gétt forlorad. Se
BVH 544.30003. Vid intréffat balisfel 6ver 80 km/h ldggs en bromskurva mot v, 80
km/h ut. Foraren har 5 s pé sig att inleda driftbroms.

Y ¥ Y

] e L v -.n-k_/--o'-l_'iJ;El I - ~

wEwE [rf [ERH [mEnERE %

O JexelFe] 0B OO

{«C—1d f2.2s, 3ganger

Sb. Utebliven eller otillricklig driftbroms.
ATC ingriper med 100 kPa driftbroms.

Vv ¥V ¥ i

-] 2 L v A o ol

- ]
H JexeFell O B O 0 o D] B e

Sc. Hastigheten under 80 km/h.
Foraren kan hdva bromsen genom att trycka pa LOSSNING.

i i

] e L v R ol - B Jd ;EI - B
B JexsJ B 0 o o DfJrE T e e I

e |«

5d. Bromsen hivd.

Annu ingen signal passerad. Kor efter yttre signaler. Lampa MINDRE FEL lyser
tills foraren har stéllt in 91 pé hastighetstumhjulen, och avlist felkoden
(se BVH 544.30003).

¥ ¥

a 2 L v o _~ =00

T Jexe[ 0D HEDOO O

1]
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Se. Signal passerad, men dnnu inte all information som fordras for fullstdndigt

utrustat omrade.

Kor efter yttre signaler.

@ 2 L v ?
O Jeee[ -

5f1. Overvakning som i fullstindigt utrustat omrade.
Viak = 130 km/h.

[a] 2 L ~v
O Jeee[D

«C—) 2,05
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