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Inledning

Denna bilaga innehaller bestimmelser om hur den som uppticker
en fara eller en olycka ska agera. Den innehaller aven bestimmelser
om hur foraren och tigklareraren ska agera vid en evakuering.

Med fara avses i bilagan en uppmirksammad risk for en hindelse
som kan leda till skada pa manniskor, miljo eller egendom. Med
olycka avses i bilagan en intriffad hindelse som skadar minniskor,
miljo eller egendom. Evakuering innebir att resande méste limna
taget oplanerat pa en annan plats 4n vid en plattform.

I infrastrukturférvaltarens och jirnvigsforetagens sikerhetsbestim-
melser kan det finnas kompletterande regler for att hantera fara,
olycka och evakuering.

Med foraren eller tillsyningsmannen menas i den hir bilagan féraren
vid en tagfard och tillsyningsmannen vid en sparrfird eller vixling.
Foraren vid en spirrfird eller vixling ska hjalpa tillsyningsmannen
med dennes uppgifter si langt det ar mojligt.

Fara och Olycka
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1 Fara

Vid en fara ska trafiken stoppas sd snart som maojligt.

Den som uppticker en 6verhingande livsfara, en risk for allvarliga
personskador eller en risk fér omfattande egendomsskador far ut-
fora de atgarder som han bedéomer som ofrankomliga for att forhin-
dra att en olycka intriffar, aven om de strider mot dessa foreskrifter.

Den som upptéacker en fara
e stoppar om mojligt trafiken
e kontaktar tigklareraren.

N
Tagklareraren
e stoppar om mojligt trafiken genom att till
exempel
- stalla signalerna till stopp
- se till att kontaktledningen blir spanningslos
- kontakta foraren
e underrittar foraren om anledningen till att
firden har stoppats.
—

1.1 SPANNINGSLOS KONTAKTLEDNING

Om kontaktledningen blir spinningslés och spinningen inte
aterkommer inom kort ska foraren eller tillsyningsmannen sinka
hastigheten till halv siktfart och direfter stanna firden pa en
ldmplig plats. Om det dr mojligt ska foraren stanna firden pa en
plats dir ingen plankorsning spirras och dir eventuella resande kan
evakueras. Foraren ska kontakta tigklareraren for att fi besked om
vad som har orsakat att kontaktledningen 4r spinningslés och om
vidare atgirder.

1.2 HJULSKADOR OCH FOREMAL PA BANAN

Den som upptacker en hjulskada eller ett frimmande féremal pa
banan som kan leda till fara ska kontakta tagklareraren. Om tag-
klareraren har fatt besked om att en fird har harda slag fran hjul
eller nagot annat fel som kan medféra att till exempel vixlar skadas
ska tagklareraren stoppa firden utanfor nista driftplats och orderge
foraren om att den storsta tillatna hastigheten ar 10 km/tim.

Nar en forare eller tillsyningsman far reda pa att ett fordon har fatt
en hjulplatta pa ett hjuls lopyta galler foljande:
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¢ Om hjulplattan ar 40—60 millimeter ling eller bestar av en hjul-
ringsbeliggning som ar hogst 1 millimeter hog far fordonet ga
som lingst till transportens destination och dir lossas eller tom-
mas. Direfter far fordonet gd olastat eller tomt till en verkstad.
Om det ar kallare an —10 °C far hastigheten vara hogst 10 km/tim.
Om det ar varmare dn —10 °C krivs ingen hastighetsnedsittning,
men foraren ska undvika att kora i 15-45 km/tim.

¢ Om hjulplattan ar langre 4n 60 millimeter eller bestar av en hjul-
ringsbeldggning som dr hogre dan 1 millimeter far fordonet endast
gd till nirmaste driftplats dir fordonet kan vixlas ur firden och
stillas upp. Hastigheten far da vara hogst 10 km/tim.

Tagklareraren ska i foljande fall begira att infrastrukturforvaltaren

avsynar banan:

« om tagklareraren misstinker att storre foremal (till exempel en
buffert, ett fjaderpaket eller en del av lasten) befinner sig pa sparet

 om ett fordon med hjulringsbrott har gatt pa strackan

 om ett fordon med en skada pa hjulets 16pyta som ar lingre dn 60
millimeter eller bestar av en hjulringsbeliggning som 4r hogre dn
1 millimeter har gitt pa strickan

o om det ar kallare dn —10 °C och ett fordon med en skada pé hju-
lets 16pyta som 4r minst 40 millimeter eller bestar av en hjulrings-
belidggning har gitt pa strickan i hogre hastighet an 10 km/tim.

Infrastrukturforvaltaren ska vid behov samrada med tagklarera-
ren och jirnvigsforetaget om hur ling stricka av banan som ska
avsynas. Innan banan avsynas ska tgklareraren orderge samtliga
berorda farder om att den storsta tillitna hastigheten dr 30 km/tim
pé strickan.

1.3 FORAREN ELLER TILLSYNINGSMANNEN UPPTACKER
ETT FEL PA BANAN

Om foraren eller tillsyningsmannen uppticker ett fel eller ett hinder
pé banan som kan orsaka en olycka ska han omedelbart stanna
farden.

Foraren eller tillsyningsmannen
Foraren eller tillsynings- e stannar omedelbart firden

mannen ska utfora dessa o utfor foljande atgirder om felet eller hindret kan utgéra fara for
atgérder sa snart han

uppticker felet. intilliggande spar:
- sinder nodmeddelande

- tinder om mojligt blinkande frontljus
- kortsluter spirledningen pa intilliggande spar
e larmar tagklareraren

e ansvarar for att det sitts upp hindertavlor cirka 400 meter fram-
fér och bakom det aktuella omradet.
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Tagklareraren
e avsparrar berorda spar

e underrittar infrastrukturférvaltaren om felet
eller hindret.

Foraren eller tillsyningsmannen upptécker fel pa spar

Om foraren eller tillsyningsmannen upptacker fel pa ett spar som
kraver hastighetsnedsittning ska han omedelbart kontakta tag-
klareraren.

Om foraren eller tillsyningsmannen har meddelat tigklareraren att
det felaktiga stillet kan passeras med 30 km/tim eller hogre hastig-
het ska tigklareraren delge alla berérda firder en order om att den
storsta tillatna hastigheten dr 30 km/tim. Darefter ska tagklareraren
meddela infrastrukturforvaltaren.

Om foraren eller tillsyningsmannen har meddelat tigklareraren att
det felaktiga stillet kan passeras med ligre hastighet 4n 30 km/tim
eller att det inte kan passeras alls ska tigklareraren stoppa trafiken
och avspirra sparet. Direfter ska tigklareraren meddela infrastruk-
turforvaltaren.

Kontroll och atgarder

Infrastrukturférvaltaren ska kontrollera sparanliggningen. Om
infrastrukturforvaltaren konstaterar att sparanlaggningen ome-
delbart behover atgardas ska infrastrukturforvaltaren se till att ett
A-skydd anordnas 6ver platsen.

Om infrastrukturforvaltaren konstaterar att det i stillet behovs en
hastighetsnedsattning ska infrastrukturférvaltaren och tag-
klareraren vidta atgirder for ordergivning om hastighetsnedsatt-
ning.

Tagklareraren ska direfter orderge om hastighetsnedsittningen.
Om infrastrukturforvaltaren konstaterar att varken avspirrning
eller hastighetsnedsittning behovs ska infrastrukturférvaltaren
meddela tagklareraren detta.
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2 Olycka

Den som upptacker en olycka ska omedelbart larma tagklareraren.
Foraren eller tillsyningsmannen ska aven vidta atgarder for att
forhindra ytterligare olyckor. Infrastrukturforvaltaren ska se till att
ett A-skydd anordnas i den utstrickning det behovs.

Foraren eller tillsyningsmannen
o utfor foljande atgirder om olyckan kan utgora fara for intillig-
gande spar:
- sander nodmeddelande
- tinder om mojligt blinkande frontljus
- kortsluter sparledningen pd intilliggande spar
e larmar tagklareraren

o sitter upp hindertavlor cirka 400 meter framfér och bakom det
aktuella omradet

o ser till att skada pa grund av skadad elledning forebyggs

o kontrollerar om firden medfor farligt gods och om méjligt ifall
nigon vagn med farligt gods ir skadad

o ser till att alla personer pa olycksplatsen varnas om en vagn med
farligt gods har skadats

o underrittar tigklareraren nirmare om olyckan.

Tagklareraren

e avspirrar alla huvudspar pd den berérda
bevakningsstrickan eller de berérda huvud-
sparen pa den driftplats som anmalan giller

e underrittar samhillets riddningstjinst.

Om ett fordon brinner och det finns risk for att elden sprider sig
ska brinnande fordon om majligt skiljas fran évriga fordon och
sikras mot rullning.

Om en person har blivit pikérd eller om det finns skil att anta att
en person har blivit pakord, ska den berorda firden omgaende
stoppas. Alla andra fiarder forbi den aktuella platsen ska ocksa stop-
pas tills undersokning och eventuella atgirder ar utforda.
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3 Evakuering

Evakuering innebdr att resande maste limna taget oplanerat pd en
annan plats an vid en plattform.

Foraren ir 6vergripande ansvarig vid en evakuering. Jirnvigs-
foretagets sikerhetsbestimmelser ska ange hur evakuering ska
genomforas. Bestimmelserna kan dven ange att en annan funktion
dn foraren ar ansvarig for vissa uppgifter.

3.1 ORGANISERAD EVAKUERING
Organiserad evakuering innebar att resande limnar taget efter
beslut av foraren.

Infor en organiserad evakuering ska foraren kontakta tagklareraren
for att samrada om evakueringen och fa medgivande till den. Som
stod vid ett sddant samrdd ska foraren och tagklareraren anvinda
sig av checklista Evakuering i bilaga 5.

Efter samradet beslutar féraren om att evakuering ska ske.
Om foraren inte far kontakt med tagklareraren far taget endast

evakueras vid akut fara. Foraren ska gora upprepade forsok att na
tagklareraren.

Ve

Foraren

e samrader med tagklareraren om var, nir och hur tagsittet ska
evakueras.

Tagklareraren

e avspirrar de spér dir resande kan komma att
vistas eller passera

e samrader med eldriftledaren i de fall kon-
taktledningen ir nedriven, se vidare under
rubriken 3.2 Nedriven kontaktledning

o meddelar foraren att evakueringen kan borja.
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Foraren

o ser till att tunnelbelysningen ar tind om evakueringen sker i en
tunnel

e ansvarar for att de resande meddelas om hur evakueringen ska
ga till
o ser till att skada pd grund av skadad elledning forebyggs
e utfor foljande dtgirder om det finns risk for att resande vistas pa
intilliggande spar:
- kortsluter i forsta hand sparledningen pa de spar som de re-
sande korsar

- kortsluter om mojligt sparledningen pa de spar dir de resande
av andra skil kan vistas

- ansvarar for att de resande meddelas om risken for att det kan
komma tag pa intilliggande spar.

En evakuering ska avslutas pa féljande sitt:

Foraren
o forvissar sig om att alla resande har limnat sparomradet

e ansvarar for att kortslutningen upphivs pa berérda spar

meddelar tagklareraren att evakueringen ar avslutad.

Tagklareraren

e antecknar att evakueringen ir avslutad och hiver avsparrningen.

Om evakueringen ska ske till ett annat tag far evakueringen inte
borja forran det andra taget har stannat vid platsen.

Om foraren bedomer att trafik 4r mojlig pa spar som inte berdrs av
evakueringen ska tagklareraren orderge berord trafik om en storsta
tillaten hastighet pa 40 km/tim.

3.2 NEDRIVEN KONTAKTLEDNING

Om kontaktledningen ar nedriven ska tigklareraren innan han
medger evakuering samrada med eldriftledaren och fi klartecken
att eldriftledaren i samrid med foraren har gjort beddmningen att
evakueringen kan utforas sikert.
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Foraren och eldriftledaren ska gora foljande:

¢ Eventuell vindpaverkan av kontaktledningen ska kontrolleras av
foraren i samrad med eldriftledaren.

e Frankoppling av kontaktledningen ska bekriftas av eldriftledaren
till foraren. Foraren far inte limna fordonet innan eldriftledaren
gett klartecken till detta.

o Foraren ska fran forarplatsen kontrollera kontaktledningens lige
sdval framdt som bakat.

¢ Om kontaktledningsskadans borjan och slut inte befinner sig i
fordonets omedelbara nirhet ska foraren gi ut och gora en liges-
bedémning.

o Evakueringsvigen ska viljas bort fran nedfallsplatsen.

3.3 SPONTANEVAKUERING

Spontanevakuering innebir att resande limnar tiget och gir ut i
sparomradet utan medgivande fran foraren. Spontanevakuering
innebir stora risker. Foraren ska dirfor forsoka forhindra sponta-
nevakuering genom att vidta foljande atgirder:

« uppmana de resande att stanna kvar i tdget och upplysa om att
det ar livsfarligt att ga ut pa sparet
« informera upprepade ganger om varfor tdget star stilla

o informera upprepade ganger om varfor det ar livsfarligt att spon-
tant lamna taget.

Om det 4ndd uppstar en spontanevakuering ska foljande atgirder
vidtas:

Foraren

o ser till att tunnelbelysningen tinds om evakueringen sker i en
tunnel

e kontaktar tagklareraren

e kontaktar trafikledningen eller samhillets raiddningstjanst om
han inte far kontakt med tagklareraren

o ser till att skada pa grund av skadad elledning férebyggs

o utfor foljande atgirder om det finns risk for att resande vistas pa
intilliggande spar:
- tinder om m&jligt blinkande frontljus

- kortsluter om mojligt sparledningen pa de spar som de resande
korsar

- kortsluter om mojligt sparledningen pa de spar dir de resande
av andra skal kan vistas.
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Tagklareraren

e avsparrar de spar dir resande kan komma att
vistas eller passera

o meddelar foéraren att avspirrningen har utforts.

En spontanevakuering avslutas pa samma sitt som en organiserad
evakuering.
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