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1 Syfte

Denna standard ingar i serien Grundlaggande signaleringskrav. Denna serie av standarder &r amnade
att utgora underlag for utformning av signalanlaggningar. Ma grupper for dessa standarder &r personer
som

» hosinfrastrukturforvaltaren tar fram underlag for anléggningarnas utformning

e projekterar signalanlaggningar

» sdkerhetsgranskar signalanlaggningar

» ibruktagandebesiktigar signalanléggningar.

Denna standard reglerar de grundldggande kraven for placering av och signalering med yttre signaler
och tavlor.

Andringinformation

2002-11-11  Versionl

2004-05-07  Version 2

2007-11-01  Version 3 & andrad med anledning av nya ERTMS niva 2 och niva 3 principer.

2009-09-30  Version 4 uppdaterad med regler for system E och termer fran JTF. Huvudsakligen andringar i

avsnitten 2, 4, 6.3 (kravet pa att den signalerade strackan inte far vara sparrad borttaget), 6.4, 8,
10. Avsnitt 9.6.3 &r nytt.

Magnus Karstrom, CLASt

2 Omfattning

Nya anlaggningar ska utformas enligt kraven i denna standard, en eventuell dispens fran kraven kan
sokas av anlaggningsomradet enligt avsnitt 5.1 i BV F 544.94001 Teknisk sakerhetsstyrning. Arbete
med signal anlaggningar.

For @dre anlaggningar i vilka éndringar gors ska kraven infdras efter bedémning och bedut av chefen
for anlaggningsomradet. Bedomningen ska baseras pa &tminstone andringens storlek och art, hur
komplicerat det &r att inférakraven i aktuell anlaggningstyp och att anldggningen ska uppférasig
konsekvent mot tagklarerare, forare och underhallspersonal .

Standarden ska tillampas pa banstrackor dér fordonsrorel ser regleras med yttre signalering eller med
en kombination av yttre signalering och ATC eller ERTMS.

UtOver dessa grundlaggande krav kan det fOr enskilda anléggningar krévas ytterligare normer och
anvisningar for att uppnarétt sékerhet.

For stréckan Lindkdping — Vastervik galler kompletterande krav (se BV F 544.98003, Signal system for
radioblockering pa stréackan Linkoping — Vastervik).
For rangeranldggningar géller andra krav.

3 Definitioner och forkortningar

3.1 Definitioner

| detta dokument anvands begrepp enligt Jarnvagsstyrelsens Trafik Foreskrifter och BV S 544.93100
Sgnaltekniska termer och definitioner.

Reducerad signalering Yttre signalering pa system E1. En rod och en gron ljusoppning i
huvudljussignalen och endast en grén till vanster i huvuddvéargsignalen.
Hastighet for outrustade fordon 40 kmvh. Bla méarkskylt.

3.2 Forkortningar
JTF Jarnvagsstyrel sens TrafiksékerhetsForeskrifter
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4 Ansvar

Chefen for berort anlaggningsomrade ansvarar for att reglernai denna standard tillampas enligt avsnitt
2 vid byggnation av nya signalanldggningar och andring i befintliga signalanléggningar.

5 Allmanna regler

5.1 Placering relativt spar

Som huvudregel angesi de foljande avsnitten den placering relativt sparet som normalt ska tillampas.
Som alternativ anges den placering som far tillampas om den i forhalande till huvudregeln innebér
praktiska eller ekonomiska férdelar eller ger béttre sikt.

Tvaspar ansesliggaintill varandrai foljande fall:
1. Nér sparavstandet & mindre dn 10 m (oberoende av om nagot av sparen &r sidospar).

2. Nér sparen tillhor en dubbel sparig linjestracka &ven om sparavstandet 6verstiger 10m.

Om det, paen driftplats, finns en plattform som & minst 5 m bred mellan sparen, anses sparen inte
liggaintill varandra &ven om sparavstandet understiger 10 m.

Dér det finns mer an tvaintilliggande spar benamns de spar som ligger mellan de tva yttersta sparen
mellanliggande spar

Signaler som géller for samma spar bor inte placeras nérmare varandra &n 100m.

Ljussignaler skainbordes placeras pa ett sadant sétt att risken for sammanblandning eller forvaxling
gors saliten som mgjligt.

Tavlor och skyltar som inte hér samman med en ljussignal ska placeras pa minst 50 m avstand fran
narmaste ljussignal .

5.2 Siktkrav

| foljande avsnitt anges ett normal varde samt ett minimivarde som inte far underskridas. Om det

medfor orimligt hoga kostnader att uppna normalvardet, far chefen for anlaggningsomréadet besluta om

kortare siktstracka. | vissafall krévs ocksa sérskild information till forarna om kort siktstrécka.

Sarskild information kan 1amnas pa nagot av foljande sétt:

1. Uppgift i linjeboken. Denna metod anvands huvudsakligen pa bangardar och andra stéllen déar det
beddms som olampligt att sétta upp signaler eller tavior.

2. Extraorienteringstavlia med avstandsinformation, enligt avsnitt 10.2.1. Extra orienteringstavlia ska
huvudsakligen anvandas palinjen.

3. Repeterforsignal med avstandsinformation, placeras sa att den syns minst 300 minnan
huvudsignalen. Om det gar bor den placeras s att antingen huvudljus- eller forsignal syns
kontinuerligt frén det langsta avstand som & mdjligt att uppna pa platsen.
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5.3 Samspel med hyttsignalering
Hastighetsinformation som lamnas av yttre signaler och tavlor géller for fordon som kor utan besked i
hytten fran ATC- eller ETCS-system.

Yttre signaler kan i praktiken signalera tva hastighetsnivaer forutom " stopp”, némligen 40 knvh och
80 km/h. Den senare & en konsekvens av att fordon som kor utan ATC-besked far framforas med
hogst 80 km/h inom ATC-omrade.

Y ttre signaler med reducerad signalering formedlar hastigheten 40 km/h vilket & en konsekvens av att
fordon som kor utan besked i hytten pa system E1 far framfdras med hogst 40 km/h.

For fordon som kdr med ATC- eller ETCS-besked géller den hastighetsinformation som ldmnas i
hytten &ven om denna avviker fran den hastighetsinformation som ldmnas av yttre signaler och tavlor.
For dessafordon anger de yttre signalinréttningarna stoppunkten vid signalbeskedet " vanta stopp”. De
yttre signalerna ger ocksa tag som har stannat vid en signal i stoppsté Ining tillstand att starta.

Regler for hur yttre signalbesked far kombineras med AT C-besked aterfinnsi BV S 544.98015.

5.4 Signalbesked vid fel

Ett tekniskt fel som omajliggor att onskat signalbesked ges far aldrig resulterai att ett mindre
restriktivt besked |amnas dn om utrustningen varit felfri. Om korbesked inte kan 1amnas pa grund av
ett tekniskt fel, ska beskedet "stopp" |amnas. Vid reducerad signalering kan beskedet "kor pa sikt”
lamnas om fel aktiga sparledningar &r orsak till att kor inte kan lamnasi signalen

5.5 Lampkontroll

Teknisk lampkontroll av det réda skenet krévs altid i dutpunktsstopplykta. FOr stopplyktavid
stoppbock krévs aldrig teknisk lampkontroll.

Lampkontroll av det roda skenet i signal skafinnasi foljande fall om detta & tekniskt mojligt:
1. siktstrackan for signalen & kortare &n normalvardet

2. andrasignder finnsi signalens narhet, s placerade att det finns majlighet att missta sig pa vilken
signal som géller for en viss rorelse

3. signalen & sa placerad att det finnsrisk att andra signaler maskerar signalen nar den &r dlackt

4. signalen star i ett omrade utan ATC.

Lampkontroll av det réda skenet i signal ska ocksa 6vervagasi foljande fall:
om minst tva av ovanstéende kriterier & naraatt uppfyllas
om signalen &r en huvuddvargsignal.

For signaler med reducerad signalering krévs aldrig teknisk lampkontroll.
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6 Huvudsignal

Huvudsignaler f&r bara finnas for huvudspar. Signalerna ska forses med markskylt enligt avsnitt 10.5 .
Maérkskylt ska ange signalens beteckning enligt BV F 544.20002.

6.1 Kategorier av huvudsignaler

6.1.1 Infartssignal

Anvandning Reglerar rorelser fran linjen in padriftplatsen

Placering Vid driftplatsgrénsen

Maérkning Fyrkantig gul (blavid reducerad signalering) mérkskylt med signalens beteckning

6.1.2 Mellansignal

Anvandning Reglerar rorelser inom driftplatsen eller rorelser mellan driftplatser som gréansar till
varandra utan mellanliggande linje

Placering Pa driftplats, vid gransen mellan tva signalstréckor, eller vid borjanpunkt for
tagvég fran lokal frigivningsomrade

Maérkning Fyrkantig gul (blavid reducerad signalering) mérkskylt med signalens beteckning

6.1.3 Utfartssignal

Anvandning Reglerar rorelser fran driftplatsen till linje som saknar linjeblockering

Placering Pa driftplats, sistasignal vid eller innanfor driftplatsgrans

Mérkning Fyrkantig gul markskylt med signalens beteckning

6.1.4 Utfartsblocksignal

Anvéndning Reglerar rorelser fran driftplatsen till linje med linjeblockering

Placering Padriftplats, sistasignal vid eller innanfor driftplatsgrans

Maérkning Rund gul mérkskylt med signalens beteckning

6.1.5 Mellanblocksignal

Anvandning Reglerar rorelser till nésta blockstrécka

Placering Palinje, vid gransen mellan tva blockstrackor

Mérkning Rund gul mérkskylt med signalens beteckning

6.1.6 Linjeplatssignal

Anvandning Reglerar rorelser forbi en linjeplats palinje som saknar linjeblockering

Placering Fore en linjeplats, som regel omedelbart fore

Mérkning Tillaggsskylt " Forreglar vaxel”

6.2 Typer av huvudsignaler

Det finns tvatyper av huvudsignaler, namligen huvudljussignal och huvuddvéargsignal. En
huvuddvargsignal ar en kombinerad vaxlingsdvéargsignal och huvudsignal. Bada typerna av signaler
finns ocksai ett utforande med reducerad signalering.

6.2.1 Huvudljussignal

Anvandning Far anvandas for alla kategorier av huvudsignal
Placering Vid ett spar — Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger.
8 (32)
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Siktkrav

Vid fleraintilliggande spér:

For sparet langst till vanster eller mellanliggande spar — Huvudregel till

vanster. Alternativ till htger med piltavlia.

For sparet langst till hoger — Huvudrege till hoger. Alternativ till vanster.
For kategoriernainfarts-, mellan-, linjeplats- och mellanblocksignal, normalt 300
m, minimum 50 m, om siktstréckan &r kortare &n 200 m ska sérskild information
om detta lamnastill foraren, enligt avsnitt 5.2. Fér annan signalkategori normalt
200 m och minimum 50 m.

6.2.2 Huvuddvargsignal

Anvandning

Placering

Siktkrav

Far endast anvandas som mellansignal padriftplats, dock inte som slutpunkt om
foregaende huvudljussignal givit signalbesked "kor” med en gron om den inte
samtidigt & borjanpunkt for en tagvag signalerad med " kor”.

Allatyper av sparkonfigurationer — Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger
med piltavla.

Huvuddvargsigna kan placeras |agt (under 0,76 m Gver rok) eller hogt
(signalcentrum ca 3 m 6ver rok). Om det &r kort avstand till nasta huvudsignal
(enligt tabell 3 och 4) eller om andra skal pakallar det bor signalen placeras hogt.

Far inte placeras mellan fristdende forsignal och efterfoljande huvudljussignal.

Normalt 200 m, minimum 50 m. Om siktstrackan &r kortare an 100 m ska sarskild
information om dettalamnas till foraren enligt avsnitt 5.2.

6.3 Signalbesked i huvudsignal

6.3.1 Definition av besked i huvudljussignal

K 6rbesked utan forsignalbesked i en huvudljussignal ges genom att |amna nagot av signalbeskeden
"kor, 80" (en gron)
"Kkor, 40, varsamhet” (tva grona)
"kor, 40, kort vag” (tre gréna).
Signalbeskedet " kor, 80" kan ocksa kombineras med nagot av forsignal beskeden " vanta kor, 80" (vit
blink), ”vanta kor, 40" (tva grona blink) eller "vanta stopp” (gron blink).

6.3.2 Definition av besked i huvudljussignal med reducerad signalering

En huvudljussignal med reducerad signalering har en réd och en gron ljusdppning och ska kunna
lamna féljande korbesked

"kor” (grén)

"kor, vanta stopp” (gron blink)
"kor pasikt” (rod blink).

6.3.3 Signalbesked i huvudljussignal

| detta avsnitt behandlas signalbesked som kan 1dmnas av huvudljussignaler. Kraven for "kor, 80" i
kombination med olika forsignalbesked aterfinnsi avsnitt 7.3.

6.3.3.1 Krav for signalbeskedet "kér, 80"
Signalbeskedet géller till narmaste huvudljussignal.
Signalbeskedet "kdr, 80" kraver, férutom vad som angesi avsnitt 6.3.9, 6.3.10 eller 6.3.11, att

den tilltna hastigheten pa den signalerade strackan ska vara minst 80 kmvh om inte |agre hastighet
anges av hastighetstavlor.

huvudljussignal med inbyggd forsignal skaléamna forsignal besked.
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6.3.3.2 Krav for "kor, 80" utan forsignalbesked

Signalbeskedet "kor, 80" utan forsignalbesked kréver, férutom vad som angesi avsnitt 6.3.3.1, att ett
av foljande krav ar uppfyllt

nasta huvudljussignal forsignalerasi en mellanliggande fristaende férsignal, och eventuella
mellanliggande huvuddvérgsignaler fram till den fristaende forsignal en ska lamna signal beskedet
"kor, 80"

nasta huvudljussignal 1amnar ocksa besked "kor, 80", och eventuella mellanliggande
huvuddvérgsignaler fram till nasta huvudljussignal skalamna signalbeskedet "kor, 80”.

6.3.3.3 Krav for signalbeskedet "kor, 40, varsamhet”
Signalbeskedet géller till den nédrmaste av féljande
huvudsignal
ténd slutpunktsstopplykta
stoppbock.
For "kor 40, varsamhet” gdler inga andrakrav 8n de som angesi avsnitt 6.3.11

6.3.3.4 Krav for signalbeskedet "koér, 40, kort vag”
Signalbeskedet géller till den nédrmaste av féljande
huvudsignal
tand sl utpunktsstopplykta
stoppbock.
For "kor 40, kort vag” galler inga andra krav én de som angesi avsnitt 6.3.11

6.3.3.5 Signalbeskedet "“stopp”

| dlaandrafall &nh de som angesi avsnitt 6.3.3.1, 6.3.3.2, 6.3.3.3 eller 6.3.3.4 ska huvudljussignal er
Iamna signal beskedet ” stopp” (en rdd).

6.3.4 Signalbesked i huvudljussignal med reducerad signhalering
| detta avsnitt behandlas samtliga signalbesked som kan lémnas av signalen.

6.3.4.1 Krav for signalbeskedet "k&r”
Signalbeskedet gdller till nérmaste huvudsignal.
Signalbeskedet "kor” kraver att nésta huvudsignal [amnar besked "kor” eler "koér, vanta stopp”.

6.3.4.2 Krav for signalbeskedet "kor, vanta stopp”
Signalbeskedet géller till den nédrmaste av féljande
huvudsignal
ténd slutpunktsstopplykta
stoppbock.
For "kor, vanta stopp” géller inga andra krav &n de som angesi avsnitt 6.3.11

6.3.4.3 Krav for signalbeskedet "kér pa sikt”
Signalbeskedet géller till den nédrmaste av féljande
huvudsignal
tand dlutpunktsstopplykta
stoppbock.
For "kor pasikt” gdller forutom kraven i avsnitt 6.3.11 att tagklareraren ska kvittera véglasningen.

6.3.4.4 Signalbeskedet “stopp”

| dlaandrafall an de som angesi avsnitt 6.3.4.1, 6.3.4.2 eller 6.3.4.3 ska huvudljussignaler med
reducerad signalering lamna signalbeskedet ” stopp” (réd).
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6.3.5 Definition av besked i huvuddvargsignal

Korbesked i en huvuddvéargsignal ges genom att [amna ndgot av signalbeskeden
« "kor, 80" (gron till hoger)

"kor, 80, varsamt” (gron blink till hdger)

"kor, 40" (gron till vanster)

"kar, 40, varsamt” (gron blink till vanster).

6.3.6 Definition av besked i huvuddvargsignal med reducerad signalering

En huvuddvérgsignal med reducerad signalering ska kunna lémna foljande kdrbesked
"kor” (gron till vanster)
"kor, vanta stopp” (gron blink till vanster).
"kor pasikt” (rod blink).

6.3.7 Signalbesked i huvuddvargsignal
For dvargsignal beskeden som [dmnas med de vita skenen, se avsnitt 8.1.

6.3.7.1 Krav for signalbeskedet "kor, 80"
Signalbeskedet gdller till nérmaste huvudsignal.
Signalbesked "kor, 80" kréver, férutom vad som angesi avsnitt 6.3.11, att

den tillatna hastigheten pa den signal erade stréckan ska vara minst 80 km/h, om inte lagre hastighet
anges av hastighetstavlor

nésta huvudsignal skal&mna signalbeskedet " kor, 80”.

6.3.7.2 Krav for signalbesked "“kér, 80, varsamt”
Signalbeskedet géller till nérmaste huvudsignal.
Signalbesked "kor, 80, varsamt” kraver, forutom vad som angesi avsnitt 6.3.11 att

den tillatna hastigheten pa den signal erade stréackan ska vara minst 80 km/h, om inte lagre hastighet
anges av hastighetstavlor

om nasta huvudsignal & en huvuddvérgsignal, sa ska denna ldmna signal beskedet ”kor, 80" eller
"kor, 80, varsamt”.
6.3.7.3 Krav for signalbeskedet "kor, 40"
Signalbeskedet gdller till ndrmaste huvudsignal.
Signalbesked "kor, 40" kréver, férutom vad som anges i avsnitt 6.3.11 att nasta huvudsignal skaléamna
ett korbesked.
6.3.7.4 Krav for signalbeskedet “kér, 40, varsamt”
Signalbeskedet géller till den nédrmaste av féljande
huvudsignal
tand dlutpunktsstopplykta
stoppbock (kompl etterad med stopplykta).
Signalbeskedet "kor, 40, varsamt” kraver inga andra villkor 8n vad som angesi avsnitt 6.3.11.

Signalbeskedet " stopp”

| dlaandrafall an de som angesi avsnitt 6.3.7.1, 6.3.7.2, 6.3.7.3 och 6.3.7.4 ska huvuddvargsignal er
I&mna signal beskedet ” stopp” (en rod).
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6.3.8 Signalbesked i huvuddvargsignal med reducerad signalering
| detta avsnitt behandlas samtliga signalbesked som kan |émnas av signalen.

6.3.8.1 Krav for signalbeskedet "k&r”
Signalbeskedet géller till nérmaste huvudsignal.
Signalbeskedet "kor” kraver att nasta huvudsignal |[amnar besked "kor” eler "koér, vanta stopp”.

6.3.8.2 Krav for signalbeskedet "kor, vanta stopp”
Signalbeskedet géller till den nédrmaste av féljande
huvudsignal
ténd slutpunktsstopplykta
stoppbock.
For "kor, vanta stopp” géller inga andra krav &n de som angesi avsnitt 6.3.11
6.3.8.3  Krav for signalbeskedet "kér pa sikt”
Signalbeskedet géller till den nédrmaste av féljande
huvudsignal
tand dlutpunktsstopplykta
stoppbock.
For "kor pasikt” gdller forutom kraven i avsnitt 6.3.11 att tagklareraren ska kvittera véglasningen.

6.3.8.4 Signalbeskedet "“stopp”
| dlaandrafall &n de som angesi avsnitt 6.3.8.1, 6.3.8.2 eller 6.3.8.3 ska huvuddvérgsignaler med

reducerad signalering lamna signalbeskedet ” stopp” (réd).

6.3.9 Krav for signalbesked i utfartssignal

For att en utfartssignal skafalamna korbesked kravs att foljande villkor helatiden &r uppfyllda

1. signalen skavara dutpunkt for en 1ast tdgvag som g & under manuell upplasning, eller signalen
ska fa en separat begaran om korbesked (LIK- eller VUT-mandver)

2. dlaeventuellalinjeplatser med vaxel utan medriktad linjeplatssignal skavarai kontroll och
frigivning ska varaférhindrad.

signalen far inte vara sparrad i stoppstallning
4. a&minstone forsta sparledningen utanfor driftplatsgransen ska vara obelagd

5. tagklarerarens kvittens av att taganmalan eller motsvarande har utvaxlats (K 15-mandver) ska
foreligga’ samtidigt som krav 1 till 4 & uppfyllda, om signalen gér till stopp krévs en ny kvittens
for att fa korbesked.

6.3.10 Krav for signalbesked i linjeplatssignal

For att en linjeplatssignal ska falamna korbesked kravs att eventuell linjeplats med véaxel skavarai
kontroll och frigivning ska vara forhindrad.

1 Kuvittensen & endast giltig for en rérelse och ska annulleras automatiskt da utfartssignalen passeras eller d&

tagvagen utloses.
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6.3.11 Krav for signalbesked i infarts-, mellan-, utfartsblock- och
mellanblocksignal

For att en signal av dessa kategorier ska falamna korbesked krévs att
1. frontskydd och skyddsavstand enligt BV S 544.98009 ska finnas

2. den signalerade strackan, dess sidoskyddsomrade och frontskyddsomrade ska vara tekniskt
kontrollerat friafran fordon (galler g for besked "kor pasikt” vid reducerad signalering)

konflikt med andra rorel sevagars eller lokal frigivningsomradens skyddsavstand far inte finnas
vagskydd ska uppfyllakraven i BV'S 544.70001
plattformsanldggningar ska uppfyllakraven i BVF 544.70007

o 0 &~

avstand till andra signaler, med hansyn till de signalbesked dessalamnar, ska vara uppfyllda enligt
avsnitt 6.4 och 6.5

sidoskydd for den signalerade stréckan ska finnas enligt BV S 544.98001

~

8. den signalerade strackans sidoskyddsomrade far inteingai ett |3st lokalfrigivningsomréde

9. rorligaobjekt pa den signalerade strackan skavarai kontroll i farbart 1age och oml&ggning vara
forhindrad

10. signalen fér inte vara sparrad i stoppstalning.

For att en utfartsblocksignal ska falamnakaorbesked krévs det, férutom vad som angesi punkterna 1

till 11 ovan, att

11. signalen skavara slutpunkt for en 1ast tdgvag som g & under manuell upplasning, eller signalen
ska fa en separat begaran om korbesked (LIK- eller VUT-mandver)

12. ett kormedgivande ska finnas fran linjeblockeringen som innebér att villkoren for trafik fran
driftplatsen till linjen & uppfyllda, enligt BV S 544.98023.

For att en infarts- eller mellansignal ska falamna korbesked krévs det, forutom vad som angesii
punkterna 1 till 11 ovan, att

13. signalen skavara borjanpunkt i en 1ast tAgvag som € & under manuell upplasning

14. medriktade dvéargsignaler pa samma plats som den aktuella huvudsignalen och pa den signalerade
stréckan ska lamna signal beskedet " rorel se tillaten, fri vag” (vid reducerad signalering med besked
"kor pasikt” aven signalbeskedet "rorelse tillaten hinder finns), teknisk kontroll av
signallamporna erfordras inte, se avsnitt 8.1.1 och 8.1.2

15. om
det finns en normal startplats for tag fore den aktuella huvudsignalen, och
det saknas huvud- eller dvérgsignal vid startplatsen, och
det finns en vaxel pa strackan mellan startplatsen och huvudsignalen
sa ska dennavaxel varai kontroll i rétt |age och omlaggning ska vara forhindrad.

For att en mellanblocksignal ska falamna korbesked krévs det, forutom vad som angesi punkterna 1
till 11 ovan, att kdrmedgivande finns fran linjeblockeringen enligt BV S 544.98023.
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6.3.12 Andring av kérbesked

Ett korbesked som kan ha formedlatstill en forare far aldrig vaxlatill ett annat kérbesked som ar mer
restriktivt. | sadant fall ska signalbeskedet vaxlatill "stopp”. Det &r dock tillatet att ett korbesked
vaxlar till ett annat som & mindre restriktivt.

Andring frén fast till blinkande sken i samma lampai en huvuddvargsignal &r till&ten.

For att en signal som stoppstalltstill f6ljd av ovanstdende krav anyo skatilltas att |amna ett
korbesked, kravs att nagot av foljande villkor & uppfyllt:

1. villkoren & uppfylldafor att signalen ska kunna visa ett korbesked som inte & mer restriktivt an
det som visades innan signalen vaxladetill " stopp”

2. for en signal paen bevakad driftplats galler att den aktuella tdgvagen ska ha atertagits och ny
tagvag ska hablivit 1ast

3. signalen har varit stoppstélld minst den tid som kravs for manuell upplasning av tégvag enligt
BV S 544.98027 (géller aven blocksignal).
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6.4 Krav pad avstand fran huvudljussignal till annan medriktad
huvudsignal eller slutpunktsstopplykta

Observera att om det fore efterfoljande huvudljussignal finns en eller flera huvuddvéargsignaler maste
dels avstandet till efterféljande huvudljussignal uppfyllakraven i tabell 1 och dels avstandet till varje
mellanliggande huvuddvérgsignal uppfyllakraven i tabell 2. Dessutom ska varje mellanliggande
huvuddvargsignal uppfyllakraveni avsnitt 6.5.

Dér lutningen & mindre 8n—5 %o eller dar andralokala forhdllanden motiverar detta skalangre
avstand an de hér angivna anvandas eller hastigheten sankas, sa att jarnvagsfordon som framférs utan
ATC-besked kan genomfora erforderlig hastighetssankning.

Tabell 1  Minstatillatna avstand fran en huvudljussignal till nésta medriktade huvudljussignal.

Till | "kor, 80" | "kor , 40, | "kor, 40, | "stopp”
Fran varsamt” | kort vag”
"kor, 80" 100m |qtill&et V| g tilldtet V| g tilldtet ¥
"kor, 80" med 100 m 650 m 650 m 800 m
forsignal besked
"kor 40, varsamhet” 100 m 100 m 200m 450 m
"kor 40, kort vag” g till&tet | ¢ tilldtet | ¢ till&et | 250 m?

1) Tillaet om mellanliggande fristaende forsignal anvands
2) 175 minom omraden dar sth 30 km/h géller

Tabell 2 Minsta tillatna avstand fran en huvudljussignal till nasta medriktade huvuddvargsignal

eller stopplykta.
Till | "kor, 80 "kor, 80, "kor 40" " stopp” 2
varsamt” eller

Fran "kor 40, varsamt”
”kor, 80” 100 m g tilldtet g tilldtet g tillatet
"kor, 80, vanta kor, 80" 100 m g tillatet g tillatet g tillatet
"kor 80, vanta kor 40" 100 m 100 m g tillatet g tillatet
eller
"kor, 80, vanta stopp”
"kdr 40, varsamhet” 100 m 100 m 100 m 450 m
"kér 40, kort vag” o tilldtet 100 m 100 m 250 m

1) 175 minom omraden dér sth 30 knvh galler
2) aveni dutpunktsstopplykta och stopplykta vid stoppbock

Tabell 3 Minstatillatna avstand fran en huvudsignal till nasta medriktade huvudsignal eller
stopplykta vid reducerad signalering.

Till | "kér, 40" | "kér , 40, " stopp”
Fran vanta stopp”
"kor, 40 100 m 200m Y 450 m?
"kér, 40, véanta stopp” 100 m 100 m 250 m?

1) Omtillsignal & en huvuddvargsignal tillats 200 m.
2) Endast tillatet om mellanliggande signal med forsignal besked anvands
3) Omfrénsignal & en huvuddvargsignal tillats 100 m.
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6.5 Krav pd avstand fran huvuddvargsignal till annan medriktad
huvudsignal eller slutpunktsstopplykta.

Dér lutningen & mindre 8n—5 %o eller dar andralokala forhdllanden motiverar detta skalangre
avstand an de hér angivna anvandas eller hastigheten sankas, sa att jarnvagsfordon som framférs utan
ATC-besked kan genomfora erforderlig hastighetssankning.

Tabell 4 Minstatillatna avstand fran en huvuddvéargsignal till ndsta medriktade huvudljussignal.

Till "kor, 80" "kor 40, varsamhet” " stopp”
(&ven i kombination eller
Fran med " vanta stopp”) "kor 40, kort vag”
"kér, 80" 100 m g tilldtet ? g tilldtet ?
"kor, 80, varsamt” 100 m 100 m 200m?
"kor 40" 100 m 100 m g tillatet
"kor 40, varsamt” 100 m 100 m 200m?

1) Nertill 100 m om siktstrackan pa huvudljussignalen & minst 300 m. Se &ven avsnitt 6.2.2.
2) Tillatet om mellanliggande fristdende férsignal anvands

Tabell 5 Minstatillatna avstand fran en huvuddvargsignal till nasta medriktade huvuddvargsignal

eller stopplykta.
Till | "kor, 80 "kor, 80, "kor 40" " stopp”
varsamt” eller
Fran "kor 40, varsamt”
"kor, 80" 100 m g tillatet g tillatet g tillatet
"kor, 80, varsamt” 100 m 100 m g tilltet g tillatet
"kor 40" 100 m 100 m 100 m g tillatet
"kor 40, varsamt” 100 m 100 m 100 m 200m P

1) Nertill 100 m om siktstrackan pa huvuddvérgsignalen eller stopplyktan & minst 300 m. Se avsnitt 6.2.2.

For krav pa avstand fran huvuddvéargsignal vid reducerad signalering se tabell 3.
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7 Forsignal

7.1 Anvandning, placering och markning

7.1.1 Fristdende forsignal

Anvandning Informerar om signalbeskedet i nérmast efterféljande huvudljussignal. Ska
anordnas dar sth > 40 km/h fram mot efterféljande huvudljussignal och dér yttre
forsignal besked inte gesi nérmast foregaende huvudljussignal .

Placering Vid ett spdr — Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger.
Vid fleraintilliggande spér:
» FOr sparet langst till vanster och mellanliggande spar — Huvudregel till vanster.
Alternativ till hoger med piltavla.
» FOr sparet langst till htger — Huvudregel till hoger. Alternativ till vanster.

Pa foreskrivet avstand till nastkommande huvudljussignal, se avsnitt 7.4.

Maérkning En fristdende forsignal till infartssignal ska mérkas med driftplatssignatur enligt
avsnitt 10.5.3. Om avstandet till huvudljussignalen & 1 100 meter eller mer ska
forsignalen ocksa forses med en tillaggsskylt " avstand” enligt avsnitt 10.5.6.

Siktkrav Bygger pa att féraren ska kunna se étta stycken blinkar. Se tabell 6ver hastighet och
k_rav D%l ) km/h 130 120 110 100 90 80
s ‘E‘I?ra‘:ka her m 220 200 185 170 150 140

For banor med ATC baseras siktkravet pa hastigheten 80 knvh eftersom det & den
hogsta hastighet som fordon utan fungerande ATC far framforas med.

7.1.2 Fristdende forsignal anvand som repeterforsignal

Anvandning Informerar om signalbeskedet i nérmast efterféljande huvudljussignal. Anordnas
dar signalbeskedet behdver repeteras pa grund av till exempel siktskal eller
planerade uppehdll.

Placering Kan placeras pa kortare avstand till néstkommande huvudljussignal @n vad som
foreskrivsi avsnitt 7.4.

Mérkning Repeterforsignalen ska vara forsedd med en till ggsskylt som anger avstandet till

huvudljussignalen. Nagon tavla med trafikplatsens signatur krévsintei dettafall.

7.2 Forsignalbesked fristdende forsignal
Observera att forsignalbeskedet géller for néasta huvudljussignal (g huvuddvérgsignal).

7.2.1 Krav for forsignalbeskedet "vanta kor, 80" (vit blink)
Forsignalbeskedet " vanta kor, 80" kraver att nasta huvudljussignal lémnar signal beskedet " kér, 80".

7.2.2 Krav for forsignalbeskedet “"vanta kor, 40” (tva grona blinkar)
Forsignalbeskedet " vanta kor, 40" kraver att nasta huvudljussignal 1dmnar signal beskedet " kor, 40,
varsamhet” eller "kér, 40, kort vég'”.

7.2.3 Forsignalbeskedet “vanta stopp” (gron blink)

| dllaandrafall &n vad som angesi avsnitt 7.2.1 och 7.2.2 ska fristaende forsignaler lamna
signalbeskedet " vanta stopp”.

17 (32)
BVS 544.98011 Yttre signalering. Grundlaggande signaleringskrav. Version 4.0



% BANVERKET Verksamhet ssystemet

7.3 Forsignal inbyggd i huvudljussignal

Signalbeskedet "kor, 80" kan, om kraven i avsnitt 6.3.3.1 ar uppfyllda, kombineras med
forsignalbesked enligt foljande. Signalen skai samtliga situationer som "kor, 80" visas ocksa lamna ett
forsignal besked.

7.3.1 Krav for forsignalbeskedet "vanta kor”
Forsignalbeskedet " vanta kor, 80" kraver att nasta huvudljussignal lamnar signal beskedet " kér, 80".

7.3.2 Krav for forsignalbeskedet “"vanta kor, 40”

Forsignalbeskedet " vanta kor, 40" kraver att nasta huvudljussignal 1dmnar signal beskedet " kor, 40,
varsamhet” eller "kér, 40, kort vég'”.

7.3.3 Krav for forsignalbeskedet “vanta stopp”

| dlaandrafall &h de som angesi avsnitt 7.3.1 och 7.3.2 ska huvudljussignaler med inbyggd forsignal
lamna férsignal beskedet " vanta stopp” .

7.4 Avstand fran forsignal eller orienteringstavia for
huvudsignal till foljande huvudsignal

For en fristaende forsignal eller en forsignal inbyggd i huvudljussignal dér ett férsignal besked |amnas

for forsta gangen géller att avstandet fran forsignalen till nasta huvudljussignal ska vara minst 800 m,

om signalbeskedet " stopp” ska forsignaleras. K ortare avstand kan tilldtas om sth & mindre &n 80
km/h, se BV S 544.98007. Repeterforsignaler far sta pa kortare avstand.

Vaxlar éler huvuddvéargsignaler far inte forekomma mellan en fristaende férsignal och den
huvudljussignal som den férsignalerar.

Om avstandet fran en blocksignal till nasta huvudsignal & mindre an 1 400 meter ska alltid
huvudsignalen forsignalerasi blocksignalen.

Tabell 6 Avstand fran en forsignal for huvudsignal till foljande huvudsignal.

Till | Infartssignal Mellan-, Mellan- Linjeplatssigna
utfarts- och blocksignal
utfartsblock-
Fran signal
Fristdende forsignal 800-1000 m* | 800-1000 m* | 800-1000 m* | 800-1000 m'
Forsignal inbygod i 800-3000 m* | 800-3000 m*® | 800-3000 M | ¢ tillampligt
huvudljussignal

1) Dér lutningen & mindre &n — 10 %o eller dar andralokala férhallanden motiverar detta skalangre
avstand &n de hér angivna anvéndas eller hastigheten sankas, sa att jarnvagsfordon som framférs
utan ATC-besked kan genomfora erforderlig hastighetssankning.

2) Kombineras med en orienteringstavla fér huvudsignal placerat 800-1000 m * fére den
huvudsignal som férsignaleras.

3) Kombineras med en orienteringstavla fér huvudsignal placerat 800-1000 m * fére den
huvudsignal som forsignaleras om avstandet Gverstiger 1500 m.
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8 Vaxlings- och medgivandedvargsignaler

Anvandning Styr vaxlingsrorel ser inom en driftplats eller utgdr skydd for rorel sevagar.
Vaxlingsdvargsignal kan finnas aven pa sidospar.

Placering Allatyper av sparkonfigurationer — Huvudregel till vanster. Alternativ till htger med

piltavia. Medgivandedvérgsignal behdver inte piltaviaom den placerastill hoger
invid hogerplacerad huvudljussignal.

Dvérgsignalen kan placeras |agt (under 0,76 m 6ver rok) eller hogt (signalcentrum ca
3 m 6ver rok). Om siktskal eller andra skél pakallar det bor signalen placeras hogt.
P& minimiavstand enligt avsnitt 5.1.

Maérkning Fyrkantig vit mérkskylt med signalens beteckning.

Siktkrav Normalt 200 m, minimum 50 m. Om siktstréckan &r kortare an 100 m ska sarskild
information om detta lamnastill foraren, enligt avsnitt 5.2.

Nedanstdende krav avser dvargsignal beskeden i huvuddvérg-, medgivande och vaxlingsdvérgsignaler.
Dvérgsignal besked |&mnas med vita sken.

8.1 Andra dvargsignalbesked an “"stopp”

Signalbeskeden ska géllatill det ndrmaste av fdljande objekt

e huvudsigna

» tavlahuvudsignal punkt

e véxlingsdvérgsigna

e dvérgsignaldluttavia

* tand slutpunktsstopplykta
* tavla”gransfor vaxling’

»  stoppbock.

8.1.1 Krav for dvargsignalbeskeden "lodratt” och “snett vanster”

Dvérgsignalbeskeden "lodrétt” och " snett vanster” i en dvargsignal kraver att foljande villkor &r

uppfyllda:

1. dvérgsignalen skavaraborjanpunkt i en |ast rorelsevég som inte & under manuell upplasning eller
ocksa skadvargsignaleningai en |ast tAgvag som inte & under manuell upplasning

2. rorligaobjekt pa den signalerade strackan skavarai kontroll i farbart 1age

3. portar, hoj/sénkbara stoppbockar och andra liknande anordningar ska inta sadant l1&ge sa att de inte
hindrar vaxlingsrorel sen, och oml&ggning av anordningen ska vara forhindrad

4. den signalerade strackans sidoskyddsomrade far inteingai ett 13st lokalfrigivningsomrade
5. skyddsavstand enligt BV S 544.98009 ska finnas
6. signalen far inte varasparrad i stoppstalning.

8.1.2 Speciella krav for signalbilden "lodratt”
Signalbilden "lodrétt” kraver, férutom vad som angesi avsnitt 8.1.1, att féljande villkor &r uppfyllda:

1. sidoskydd enligt BV'S 544.98001 ska finnas for alla vaxlar och korsningar pa den signalerade
strackan

2. frontskydd och skyddsstracka enligt BV S 544.98009 ska finnas

3. den signalerade strackan, dess sidoskyddsomrade och frontskyddsomrade ska vara tekniskt
kontrollerat friafran fordon.
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8.1.3 Speciella krav for signalbilden “snett vanster”

Signalbilden " snett vanster” kraver, férutom vad som angesi avsnitt 8.1.1, att féljande villkor &r

uppfyllda

1. sidoskydd enligt BV'S 544.98001 ska finnas for alla vaxlar och korsningar pa den signalerade
stréckan, hinderfrihet for sidoskyddsomradet kravs inte.

2. frontskydd och skyddsstréacka enligt BV S 544.98009 ska finnas om nasta signal visar " stopp”
eller " snett hoger”, hinderfrihet for frontskyddsomrade kravs inte.

Signalbilden " snett vanster” ska ocksa anvandas for att informera forare om forhallanden som kraver

extra uppmarksamhet. Exempel pa sddana kan vara:

1. omdet & kort avstand fran dvérgsignalen till efterféljande dvargsignal och sikten pa denna ar
skymd

2. omdet & kort avstand pa ett av sparen efter nasta motvéaxel till ett fast hinder

3. om sparet efter dvargsignaen leder in mot lokstall, vagnhall eler dylikt.

8.1.4 Speciella krav for signalbilden “snett hoger”

Signalbilden " snett hdger” kraver att féljande villkor & uppfyllda:

1. dvéargsignaen skastavid gransenin mot eller inuti ett 13st |okalfrigivningsomrade, som inte &
under upplasning

2. rorligabroar paden signalerade strackan skavarai kontroll i farbart [age, och brodppning ska vara
forhindrad

3. portar och andraliknande anordningar skainta sddant |&ge sa att de inte hindrar vaxlingsrorel sen,
och omléggning av anordningen ska vara férhindrad

4. signalen far inte varasparrad i stoppstaining
5. véaxlar paden signalerade stréckan ska antingen inta farbart 1age och omléggning vara forhindrad
eller varafrigivnafor lokal mandvrering

6. centrat omlaggbara sparsparrar pa den signalerade stréckan ska varai avldge och omlaggning ska
vara forhindrad

7. lokalt omlaggbara sparsparrar pa den signalerade stréckan ska vara lokalfrigivna
8. skyddsavstand enligt BV S 544.98009 ska finnas.

8.1.5 Krav pa signalbilden "snett hoger” nar den ingdr i en SR-tagvag i
system E2/E3
Signalbilden " snett hdger” i SR-tagvag kraver att foljande villkor & uppfyllda
1. dvéargsignalen skaingai (inte utgora borjanpunkt) en |ast SR-tagvag som inte & under manuell
upplésning
2. rorligabroar pa den signalerade strackan skavarai kontroll i farbart 1age, och brodppning skavara
forhindrad

3. skyddsavstand enligt BV S 544.98009 ska finnas.
4. signalen far inte varasparrad i stoppstalning.

8.2 Dvargsignalbeskedet “"stopp”

| andrafall & de som angesi avsnitt 8.1.2, 8.1.3 och 8.1.4 ska dvérgsignaler [lamna
dvargsignal beskedet " stopp”.

En medgivandedvargsignal kan utforas sa att de ar sléackt nar den skulle havisat ” stopp”.
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9  Ovriga signaler

9.1 Stopplykta

Anvandning  Stopplyktafar anvandasi foljande funktioner:
1. dSlutpunkt for tagvag signalerad med "kor 40" (slutpunktsstopplykta)
2. skydd for rorelsevagar, fasta hinder etc.
3. skredvarningsstopplykta.

Placering Padriftplats. Stopplykta far inte placeras mellan en fristaende férsignal och den
huvudljussignal som forsignal eras.

Rott fast sken i en stopplykta betyder stopp for tag, sparrfard och vaxling. Slackt stopplykta har ingen
signalbetydel se.

9.1.1 Stopplykta som skydd

Placering Allatyper av sparkonfigurationer — Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger med
piltavia
Siktkrav Normalt 200 m, minimum 50 m.

Stopplyktor kan anvandas for att skydda rorelsevagar, aterfjadrande véxlar, vagnhallsportar,
hoj/sankbara stoppbockar med mera. En stopplykta ska alltid finnas vid stoppbock som utgér slutpunkt
for tagvag. Den ska vara placerad pa eller omedel bart bakom stoppbocken och altid vara tand.

9.1.2 Slutpunktsstopplykta

En slutpunktsstopplykta ska ha en ljusdppning pa minst 200 millimeter. Det roda skenet ska vara
tekniskt kontrollerat i signalstallverket.

Placering Vid ett spdr — Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger.
Vid fleraintilliggande spar:
» For sparet langst till vanster eller mellanliggande spar — Huvudregel till vanster.
Alternativ till hdger med piltavlia
» FOr sparet langst till htger — Huvudregel till hoger. Alternativ till vanster

Siktkrav Normalt 300 m, minimum 50 m, om siktstrackan &r kortare an 200 m ska sérskild
information om detta lamnastill foraren enligt avsnitt 5.2.

Mérkning Slutpunktsstopplykta ska mérkas med en fyrkantig vit méarkskylt med stopplyktans
beteckning.

Krav for téand slutpunktsstopplykta
Slutpunktsstopplyktan ska varaténd

1. nér den utgor slutpunkt for en |3st rorelsevag, samtidigt som ingen vidare rorelsevag &r 13st bortom
slutpunktsstopplyktan

2. nér den utgor sidoskydd enligt BV S 544.98001

3. nér den utgdr frontskydd enligt BV S 544.980009.

Krav for dackt slutpunktsstopplykta

Slutpunktsstopplyktan ska vara slackt

1. nér deningdr i medriktad rorelsevég, som strécker sig bortom slutpunktsstopplyktan

2. nar deningdri ett lokalfrigivningsomréde

3. nar sparavsnitten pa bada sidor om slutpunktsstopplyktan ar sparrade, och den g ska vara tand
enligt avsnitt O.
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9.2 Skredvarningssignaler

Skredvarningssignaler ska séttas upp vid skredvarningsanldggningar och utgors av
skredvarningsstopplyktor samt skredvarningsforsignaler.

9.2.1 Skredvarningsstopplykta
Anvandning Vid skredvarningsanl ggning.
Placering Vid ett spdr — Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger.
Vid fleraintilliggande spar:
» For sparet langst till vanster eller mellanliggande spar — Huvudregel till
vanster. Alternativ till htger med piltavla
» For sparet langst till hoger — Huvudregel till hoger. Alternativ till vanster
Ska placeras fore det skredfarliga omradet.

Maérkning Fyrkantig gul tavla med texten ” Skredvarning” och skredvarningsstopplyktans
beteckning.
Siktkrav Normalt 300 m, minimum 50 m, om siktstréckan &r kortare an 200 m ska sarskild

information om dettalamnas till foraren enligt avsnitt 5.2.

Skredvarningsstopplyktan ska normalt vara déckt men ska téndas med fast rétt sken nar
skredvarningsanl &ggningen detekterar ett skred. Signallamporna ska kontinuerligt vara vervakade av
en kontrollutrustning som ger larm vid lampfel.

9.2.2 Skredvarningsforsignal
Anvandning Indikerar nér efterfdljande skredvarningsstopplykta ar tand.
Placering Vid ett spar — Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger.

Vid fleraintilliggande spar:

»  FOr sparet langst till vanster eller mellanliggande spar — Huvudregel till
vanster. Alternativ till hdger med piltavia.

»  FOr sparet langst till hoger — Huvudregel till hoger. Alternativ till vanster
Pa forsignalavstand fore en skredvarningsstopplykta, se BV S 544.98007.

Mérkning Fyrkantig gul tavla med texten " Fsi skredvarning” och tillhdrande
skredvarningsstopplyktas beteckning.

Siktkrav Bygger pé att f('jrgren ska kunna km/h 130 120 110 100 90 80
Se dita stycken blinkar. Se tabell m 220 200 185 170 150 140

over hastighet och krav pa
siktstracka hér intill.

For banor med ATC baseras siktkravet pa hastigheten 80 knvh eftersom det & den
hogsta hastighet som fordon utan fungerande ATC far framforas med.

Skredvarningsforsignalen ska normalt vara siéckt men ska visa gult blinkande sken nér efterféljande
skredvarningsstopplykta &r téand. Signallamporna ska kontinuerligt vara 6vervakade av en
kontrollutrustning som ger larm vid lampfel.
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9.3 Repetersignal
Anvandning En repetersignal ska finnas dar dlafdljande villkor & uppfyllda:
 nasta huvudsignal synsinte fran normal uppehalsplats
« fristdende forsignal saknas eller synsinte fran normal uppehallsplats
 startplatsen finns pa en driftplats.
Placering Vid ett spar — Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger.
Vid fleraintilliggande spér:
»  FOr sparet langst till vanster eller mellanliggande spar — Huvudregel till
vanster. Alternativ till hdger med piltavia
e For sparet langst till hoger — Huvudregel till hoger. Alternativ till vanster.

Repetersignaler far inte placeras sa att det finns en tagvégsskiljande vaxel mellan
repetersignalen och den huvudsignal vars signalbesked repeteras (om inte punkt 16
i avsnitt 6.3.11 &r uppfylld).

Maérkning Repetersignaler behdver inte vara méarkta.
Siktkrav Skavara synlig fran tags normala uppehallsplats.

Signalbeskedet " nérmaste huvudsignal visar kor, 40 eller kor” kraver att nasta huvudsignal |amnar
korbesked. | dvrigafall skasignalen vara dléackt.

9.4 Signaler vid vagskyddsanlaggningar

Obs! | detta avsnitt ges endast en orientering om kraven pa yttre signalering for jarnvagsfordon vid
plankorsningar forsedda med vagskyddsanl&aggning. Detaljerade projekteringskrav och
anvisningar for signalering mot banan finnsi BVF 544.70001.

Signalering mot banan vid végskyddsanlaggningar sker med vagkorsningssignaler och
vagkorsningsférsignaler.

9.4.1 Vdagkorsningssignal

Anvéndning Rott fast sken fran en vagkorsningssignal betyder ” stopp fore plankorsningen” for
tag, sparrfard och vaxling. Visas nar anlaggningen inte & korrekt aktiverad.
Vitt fast sken betyder " Passera” och visas enligt kraven i BV S 544.70001.

Placering Ska placeras vid ala plankorsningar med vagskyddsanlaggningar, med undantag av
vissa forenklade anléggningar och anlaggningar for endast gang- och cykeltrafik.

Maérkning Mérkning enligt JTF.

9.4.2 Vagkorsningsforsignal

Anvandning Orangefargat blinkande sken fran en vagkorsningsforsignal betyder ” stopp fore
plankorsningen”.
Orangeférgat fast sken betyder " Passerd’.

Placering Ska placeras fore vagkorsningssignalen enligt de anvisningar som finnsi BVS
544.70001.
Mérkning Saknar normalt markning, men kan forses med tillaggsskylt enligt BV S 544.70001.
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9.5 Brosignal
Anvandning Brosignal anvands for att visaom en rorlig bro &r farbar eller inte.
Fast vitt sken betyder " Passera’ och innebér att den rorliga bron &r last i farbart
lage.
Fast rétt sken betyder " stopp” och galler for tag, sparrfard och vaxling.
Placering Vid ett spdr — Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger.
Vid fleraintilliggande spér:
» For sparet langst till vanster eller mellanliggande spar — Huvudregel till
vanster. Alternativ till htger med piltavia.
» For sparet langst till hoger — Huvudregel till hoger. Alternativ till vanster
Ska placeras 20-40 m fran ett rorligt brospann, pa bada sidor.
Maérkning Ska vara forsedd med gul kvadratisk skylt med symbol enligt avsnitt 10.5.5.
Siktkrav Normalt 200 m, minimum 100 m.

9.6 Tabldsignaler

Gemensamt for dessa signaler &r att en tabla visar en bokstav eller en symbol med en speciell
betydelse. Foljande typer av tablasignaler far forekomma.

9.6.1 Avgangssignal

Anvandning A-signa anvands vid plattform pa driftplats och indikerar " avgang” for tag samt
"stopp” for tag. Bokstaven ”A” med blinkande gult sken indikerar "avgang”.
Signalen far visa” A” endast under forutséttning att tgvagens borjanpunkt ger
korbesked eller gjorde det fér maximalt 10 s sedan.
Signalen visar blinkande rétt sken frén en eller fleraljusdppningar for att indikera
"stopp” for tag.

Placering Vid ett spdr — Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger.
Vid fleraintilliggande spar:
»  FOr sparet langst till vanster eller mellanliggande spar — Huvudregel till

vanster. Alternativ till hdbger med piltavia.

» For sparet langst till hoger — Huvudregel till hoger. Alternativ till vanster
Siktkrav Synlig fran tags normala startpl ats.

9.6.2 Bromsprovssignal

Anvandning Anvands for signalering till forare vid provning av bromsar.
Bromsprovssignalen har fast gult sken och kan visa:
Bokstaven " T" — betyder "bromsa”
Bokstaven "L” — betyder "l ossa bromsen”
Bokstaven "K” — betyder " bromsprovet klart”
Bromsprovssignaler fungerar oberoende av andra signal system.

9.6.3 Riktningssignal

Anvandning Pa platser dar en felaktigt lagd tgvag kan innebara fara eller kraftig ol dgenhet.
Kombineras med en huvudsignal. Vid kor i huvudsignalen visar riktningssignalen,
med pil eller bokstav, vilken tagvéag som &r 1ast. Kan ocksa kombineras med
forsignal for att i god tid visariktningen.
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10 Signaltavior och skyltar

10.1 Hastighetstavlor

Hastighetstavlor ska finnas pa platser dar banans storsta tilldtna hastighet forandras.

Hastighetstavlor far &ven finnas for att upprepa ett hastighetsbesked. Upprepat hastighetsbesked ska
finnas senast vid driftplatsgransen pa driftplatser varifran tag utgar, samt pa knutpunktsdriftplatser.
En hastighetstavla kan vara forsedd med en tillaggsskylt som anger ndgon inskrankning i
hastighetstavlans giltighet, till exempel om denna bara galler for vissatagslag eller huvudspar.

Placering Vid ett spar — Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger.
Vid fleraintilliggande spér:

»  FOr sparet langst till vanster eller mellanliggande spar — Huvudregel till
vanster. Alternativ till hdger med piltavia.

»  FOr sparet langst till hoger — Huvudregel till hoger. Alternativ till vanster
Siktkrav Minimum 50 m.

Foljande typer av hastighetstavlor anvénds:

10.1.1 Hastighetstavla med siffror
Denna hastighetstavla anvands
« inom ATC-omréde, dar hastigheten & under 160 kmv/h I

 generellt inom omréde utan ATC

» i ATC-arbetsomrade patidigare g utrustade stréckor.

10.1.2 Hastighetstavia med siffror och
tillaggsskylt "ATC-6verskridande”

Denna hastighetstavla anvands dar hogre hastighet &r tillaten for vissatag. 6

ATC-beskedet kan da vara hogre an vad siffrorna visar. '

10.1.3 Hastighetstavla "pilspets uppat”

Denna hastighetstavla anvandstill att ange hdjning av hastigheten till ett vérde som ar
160 km/h eller hogre. Hastigheten framgar endast av AT C-beskedet.

10.1.4 Hastighetstavla "pilspets nedat”

Denna hastighetstavla anvands till att ange sankning av hastigheten till
ett varde som &r 160 knvh eller hogre. Hastigheten framgar endast av
ATC-beskedet.
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10.2 Orienteringstavior

Placering Vid ett spar — Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger.
Vid fleraintilliggande spér:
» For sparet langst till vanster eller mellanliggande spar — Huvudregel till
vanster. Alternativ till hdger med piltavia.
» For sparet langst till hoger — Huvudregel till hoger. Alternativ till vanster
Siktkrav Normalt 200 m, minimum 100 m.

10.2.1 Orienteringstavla for huvudsignal

a) En orienteringstavla for huvudsignal ska finnas minst 800 meter fore de
huvudljussignaler som saknar fristdende forsigna enligt reglernai avsnitt
7.4. Om blockstrackan fore huvudsignalen &r 800 meter eller kortare ska
dock orienteringstavlan, forsedd med tillaggsskylt " avstand”, placeras
strax efter nérmast féregaende blocksignal. Om orienteringstavlan placeras
1100 m eller langre fran tillhorande huvudsignal ska den vara férsedd med
en tillaggsskylt "avstand” enligt avsnitt 10.5.6.

Om orienteringstavlan orienterar om en infartssignal ska den vara forsedd
med en tillaggsskylt "tpl signatur” enligt avsnitt 10.5.3 som anger
trafikplatsens signatur.

b) En orienteringstavla for huvudsignal far ocksa anvandas for att orientera om en huvudljussignal
med kort siktstracka enligt avsnitt 5.2. Orienteringstavlian skai dessafall placeras pacirka 300 m
avstand fore huvudljussignalen och vara forsedd med en tillaggsskylt som anger avstandet. Nagon
markskylt "tpl signatur” enligt avsnitt 10.5.3 med trafikplatsens signatur kravsintei dettafall.

10.2.2 Orienteringstavla for lagre hastighet
En orienteringstavla for lagre hastighet ska finnas 1 000 — 1 200 m fdre en hastighetstavlia som anger
l&gre hastighet.

Orienteringstavlan kan placeras pa kortare avstand &n 1 000 m om forbeskedsavstandet &r tillrackligt,
enligt minimitabellen i BV'S 544.98007, och ska da vara forsedd med en tillggsskylt som anger
avstandet.

Orienteringstavlan kan &ven vara férsedd med en tilléggsskylt som anger en inskrankning i
orienteringstavlans giltighet, till exempel om den bara géller vissatagslag eller huvudspar.
Om hastigheten ska sankas fran 40 km/h eller [&gre behtvs dock ingen orienteringstavia
Orienteringstavlor for 18gre hastighet finns i foljande typer:

a) Orienteringstavlia med siffror

Denna orienteringstavla anger den hogsta tillatna hastighet (sth) som
medges vid tillhérande hastighetstavla. Den anvéandsi foljande fall:

- inom ATC-omrade for orientering om hastighet under 160 km/h
- generellt inom omréde utan ATC 70
- i ATC-arbetsomréde patidigare g utrustade stréckor. H

b) Orienteringstavla med siffror och tillaggsskylt " ATC-
Overskridande’

Denna orienteringstavla anger att AT C-beskedet kan vara higre 70
an vad siffrornavisar. Den anvands dar hdgre hastighet r tillaten

for vissatag.
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c) Orienteringstavla med " pil spets nedat”

Denna orienteringstavla anger att hastigheten kommer att sénkas
till 160 kmv/h eller hogre. Hastigheten framgar endast av ATC-
beskedet.

10.2.3 Orienteringstavla for vagskyddsanldaggning

Orienteringstavla for vagskyddsanl aggning kan
finnas fore en vagskyddsanl&ggning och placeras
enligt de regler som angesi BVS 544.70001.

10.3 Tavlor inom system E2 och E3

10.3.1 Tavla "huvudsignalpunkt”

Anvandning: Tavlan ersétter de huvudsignaler och stopplyktor som
anvands vid konventionell signalering.
Tavla”huvudsignal punkt” skaforses med en mérkskylt

som anger dess beteckning. Markskyltarna ska utformas
och anvandas enligt avsnitt 10.5.

Tavla”huvudsignalpunkt” finnsi tva storlekar. Den mindre anvands pa platser
dér den stérre varianten inte ryms, t ex i kombination med en medgivande-
dvérgsignal dér den placeras tillsammans med markskylt under signalen.

Placering: Tavla”huvudsignal punkt” placeras sa att pilen pekar mot det spar tavlan géller for.
Reglernafor placering &r i 6vrigt desamma som reglerna fér placering av
huvudsignaler férutom att minsta avstandet mellan tavliorna far vara 50 meter.

Siktkrav Normalt 200 m, minimum 50 m. Om siktstréckan & kortare &n 100 m ska sérskild
information om detta lamnastill foraren, enligt avsnitt 5.2.

10.3.2 Orienteringstavla huvudsignalpunkt

Orienteringstavla huvudsignal punkt anvands for att orientera om en tavla huvudsignal -
punkt med kort siktstracka enligt avsnitt 5.2. Orienteringstavlan skai dessafall placeras
pa cirka 200 m avstand fore huvudsignal punkten och vara forsedd med en tillaggsskylt
som anger avstandet.

10.3.3 Tavla "radiosignalering”

Anvandning: Tavlan géller for fard ini system E2 och E3 och betyder att <<<< >>>>
radiosignalering borjar. Se vidare BV S 544.98019. T
Placering: Tavlan placeras pa den plats dér radiosignalering paborjas.
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10.4 Tavlor for information om platser och granser

10.4.1 Systemgranstavlor

Néarmare beskrivning av utformning av granser och placering av tavlor finnsi BVS
544.980109.

Gransmot trafikeringssystem E1, E2 och E3

Anvandning: Systemgranstavla for granstill trafikeringssystem Siffran anger
vilken typ av ERTM S-system som finns i omradet.
Placering: Systemgranstavlian E1 placeras tillsammans med den forsta

huvudsignalen med reducerad signalering och granstavlia E2 och
E3 placeras tillsammans med den férsta tavlan
"huvudsignalpunkt” i omréde med ERTMS.

Gransmot trafikeringssystem M
Anvandning: Systemgranstavla for granstill trafikeringssystem M.
Placering: Vid gransen till trafikeringssystem M.

Gransmot trafikeringssystem H

Anvandning: Systemgranstavla for granstill trafikeringssystem H ska placeras
vid grénsen mellan omradet med ERTMS och trafikeringssystem
H.

Placering: Vid gransen till trafikeringssystem H.

= B8R

Fler systemgranstavior finns att finnai Jarnvagsstyrel sens trafikeringsf éreskrifter (JTF).

Orienteringstavlafor grans mot trafikeringssystem E2/E3

Anvandning: Informerar om en kommande grans till trafikeringssystem E2 eller

E3. Sevidare BV S 544.98019.
Placering: Enligt placeringsregler i BV S 544.98019. Vid orienteringstavlian

ska foraren paborja bromsning om radiouppkoppling inte fungerat..

10.4.2 Gréans for ATC-omrade — ATC borjar — ATC slutar

¢

Anvandning: Tavlan"ATC borjar” ska placeras vid gransen till ATC-omrade och tavla
"ATC dutar” vid samma gransi riktning fran ATC-omradet..
Placering: Placeras tillsammans med hastighetstavla vid gransen till
ATC-omrédet.
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10.4.3 Trafikplats och driftplatsdel

Orienteringstavlafor trafikplats

En orienteringstavla for trafikplats ska finnas minst 800 meter fore en hdllplats
eller linjeplats. Far vid behov &ven anvandas fore ett hallstélle.

Om avstandet & 1 100 meter eller mer ska orienteringstavlian forses med en
tillaggsskylt " avstand” enligt avsnitt 10.3.6.

Orienteringstavlan ska &ven vara forsedd med till&ggsskylt "tpl signatur” enligt
avsnitt 10.5.3 som anger trafikplatsens signatur.

Tavla" gransmot driftplatsdel”

Finnsvid en driftplats som &r indelad i flera driftplatsdelar. Placeras vid gransen till
driftplatsen samt i gransen mellan olika driftplatsdelar.

10.4.4 Tavlor vid ATC-arbetsomrade
Foljande tavlor anvénds vid AT C-arbetsomrade.

Tavla" starta ATC"

Placeras pa plats dar start av ATC-utrustning inom ett Starta
AT C-arbetsomrade har medgivits. ATC

Tavla" ATC-arbete borjar”
Placeras vid gransen mellan ett ATC-omrade och ett AT C-arbetsomrade.

Tavla" ATC-arbete dutar"

Placeras vid gransen mellan ett AT C-arbetsomrade och
ett ATC-omrade. Alternativt kan hastighetstavlan
utforas med pilspets upp eller ned. ATC-

arbete

slutar
1

Tavlor "ATC borjar/ATC-arbete borjar"
Placeras vid gransen mellan ett omrade utan ATC och ett ATC-arbetsomrade.

Kua

GRO
dpldel

ATC-
arbete
borjar

ATC
borjar

Vid gransen mellan ett ATC-arbetsomrade och ett omréde utan

ATC-

arbete

borjar
]

ATC placerastavla” ATC-dlutar” enligt avsnitt 10.4.2.

10.4.5 Tavla "grins for vixling” Q

Tavlan "grans for vaxling” skafinnas for att markera véxlingsgrans.
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10.5 Markskyltar och tillaggsskyltar
Foljande méarkskyltar och tillaggsskyltar anvands.

10.5.1 Fyrkantig méarkskyilt

En gul fyrkantig mérkskylt ska finnas painfartssignaler, mellansignaler och
utfartssignaler samt motsvarande tavla huvudsignal punkt. Markskylten anger
signalens beteckning. | system E1 & markskylten bla.

En vit fyrkantig mérkskylt ska finnas pa véaxlingsdvargsignaler och
slutpunktsstopplyktor. Vid behov kan den ocksa finnas pa évriga stoppl yktor
och repetersignaler.

4

131

10.5.4 Tillaggsskylt "kontrollbekriftar vaxel”

Tillaggsskylten “forreglar vaxel” ska finnas palinjeplatssi gnaler samt pa utfartssignaler
och blocksignaler om signalen i korstallning kontrollerar nagon véaxel palinjen.

10.5.5 Tillaggsskylt "kontrollbekriaftar rorlig bro”

Tillaggsskylten “forreglar rérlig bro” skafinnas pa

10.5.2 Rund markskyit

En rund mérkskylt ska finnas pa utfartsblocksignaler och mellanblocksignaler .
samt motsvarande tavla huvudsignal punkt. Méarkskylten anger signalens @
beteckning. |
linjeplatssignaler samt pa utfartssignaler och

blocksignaler om signalen i kdrstalining kontrollerar

10.5.3 Tillaggsskylt "tplsignatur”
nagon rérlig bro palinjen.

En gul fyrkantig tavlia som anger trafikplatssignaturen ska finnas pa

10.5.6 Tillaggsskylt "avstand”

Tillaggsskylten “avstand” kan finnas som komplement till orienteringstavior och
anger avstandet till det objekt som tavlan orienterar om.

fristéende forsignaler till infartssignaler och pa orienteringstavlor Avky
enligt avsnitt 10.2.1.

Tillaggsskylten kan ocksa finnas vid fristaende forsignaler och anger da
avstandet till den huvudljussignal som forsignaleras. Avstandet ska alltid
avrundastill nérmast 1&gre 100-tal meter.

1200

10.5.7 Tillaggsskylt "forsignalering”

Tillaggsskylten “forsignalering” kan finnas pa
infartssignal och mellansignal. Den visar att signalen
nar den lamnar "kor” i huvudsignalen ocksa ska
lamna ett forsignalbesked och att huvudsignalen inte
gar automatiskt till " stopp” vid fel pa forsignal skenet.

30 (32)
BVS 544.98011 Yttre signalering. Grundlaggande signaleringskrav. Version 4.0



% BANVERKET Verksamhet ssystemet

10.6 Diverse tavlor och skyltar
Pilskylt

Pilskylt anvandsi kombination med en signal eller signaltavla, den &r vit med svart pil med spetsen
snett neddt mot det spar som signalen eller tavlan géller for.

Pilspets pekande saval & hoger som at vanster kan férekomma Pilskylten ska

finnas vid viss alternativ placering och i féljande fall:

- dasignaler eller tavlor & placerade mindre &n 100 m fran varandra och stér pa
samma sida om ett visst spar men géller for olika spér,

- pavégkorsningssignal som &r placerad mellan spar och endast géller for det [
enaav sparen, 0

- paU-tavlaoch stopplatstavia som &r placerad mellan spar. Om dessa tavlor ska géllafor bada
sparen kan en tavla med vagrét pil med dubbla spetsar anvandas.

Dvérgsignalsluttavlia

En dvérgsignaldluttavla ska finnas vid dutet av en signalerad strédcka som borjar vid en dvérgsignal

som kan visa”lodrétt” eller " snett vanster” om inte signal strackan slutar vid

e enannan dvargsignal

* en huvudsignal
* en stoppbock
* entavla”gransfor vaxling’

eller driftplatsgransen mot linjen.

M edgivandetavla

Kan placerasi kombination med en huvudljussignal.

Stopp i huvudljussignalen upphéavs av tavlan och den signalbild som visadesi
foregaende dvargsignal galler fortsatt.

Malpunktstavla

En mdl punktstavla ska finnas vid mal punkten for en A-
bortflyttning om inte mal punkten ligger vid den forsta
tagvagsskiljande motvaxeln.

Forvarningstavlia

En forvarningstavla ska finnas dar ATC-besked om l&égre hastighet lamnas fére
orienteringstavlan for 1&gre hastighet. Forvarningstavlan ska vara placerad minst
1300 m fdre den punkt dér hastighetsnedséttningen borjar.

Tavla”férsignalbaliser”

Tavlan “forsignalbaliser” skafinnas dar AT C-forbesked for en
viss huvudsignal lamnas for forsta gangen, om det inte pa
samma plats finns en forsignal.

Tavla”repeterbaliser”

Tavlan “repeterbaliser” kan finnas dér baliser som uppdaterar tidigare erhallet
forbesked & anordnade.
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Uppehallstavla (U-tavla) och stopplatstavia

Placering Vid ett spar — Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger.

Vid fleraintilliggande spar:

» FOr sparet langst till vanster eller mellanliggande spar — Huvudregel till
vanster. Alternativ till hoger med piltavla (piltavia med vagrét pil kan
anvandas).

»  FOr sparet langst till hoger — Huvudregel till hoger. Alternativ till vanster

Siktkrav Minimum 100 m.

Uppehdllstavlan ska finnas dar det foreligger behov av att ange stopplatsen for
U resandetdg. UppehdIstavlan visar antingen bokstaven ”U”, eller siffror som anger

taglangden i meter.
240

For att markera sparavsnitt dar det, pa grund av ATC-balisernas placering, ar

olampligt att stanna med resandetdg anvands blatavia med vita siffror. Betydelsen av
dennatavla &r att ett fordon som inte kan stannafore tavlan, bor kora fram till nasta
tavla

Stopplatstavlan kan finnas for att ange stopplatsen for tag med upp till den langd i
meter som anges patavlan. Tavlan géller inte for resandetdg med uppehdl for
trafikutbyte.

240

Tavla”Fortsatt kortillstédnd”

Avsedd att placeras dar det finns huvudspérsskiljande vaxlar mellan tgs normala
uppehdllsplats och tagvagens slutpunkt med betydelsen att om foregdende huvudsignal
visade kor géller detta som fortsatt kortillstand fram till tagvagens slutpunkt.

Obs! Tavlan far bara anvandas om det inte finns en funktion for upplasning av tagvagen
med tidsfordrojning pa den plats dér fordonet stannar eller om det bortom nasta
huvudsignal inte gar inte att |asa rorel sevagar for andrarorel ser inom rorel sevagens
skyddsavstand.

11
11.1

Hjalpmedel och referenser

Referenser

BVF 544.20002
BVS 544.70001
BVF 544.70007
BV S 544.93100
BVS 544.98001
BVF 544.98003
BV'S 544.98007
BV'S 544.98009
BV S 544.98015
BVS 544.98019
BV S 544.98027

Beteckningar pa signaltekniska objekt pa driftplatser och linjer

V &gskyddsanl &ggningar - Signalering mot banan

Signalsystem - Projektering av plattformsanl&ggningar
Signaltekniska termer och definitioner

Grundléaggande signaleringskrav - Sidoskydd

Signalsystem for radioblockering pa stréckan Linkoping - Vastervik
Grundlaggande signal eringskrav - Forbeskedsavstand
Grundlaggande signaleringskrav - Skyddsavstand, skyddsstréckor och frontskydd
Grundlaggande signaleringskrav - ATC-signalering

Granser system E

Grundlaggande signaleringskrav - Rorel sevagar
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