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1 Syfte

Denna standard ingdr i serien Grundlaggande signaleringskrav. Denna serie av standarder &r amnade
att utgora underlag for utformning av signalanlaggningar. Ma grupper for dessa standarder &r personer
som

* hos sparinnehavaren framstaller underlag for anléggningarnas utformning
e projekterar signalanlaggningar

» sdkerhetsgranskar signalanlaggningar

» ibruktagandebesiktigar signalanléggningar.

Denna standard reglerar de grundlaggande kraven pa hur skyddsavstand, skyddsstrackor, frontskydd
och frontskyddsomraden ska utformas.

Andringsinformation

1998-06-15 Version 1

1999-04-23 Version 2

2002-11-11 Version 3

2004-05-07 Version 4.

2007-11-01 Version 5.

2009-09-30 Version 6, andringar med avseende pa JTF termer, system E och under avsnitt 2 och 4. | avsnitt 6 har
linjeliknande avsnitt och bel agt frontskyddsomréde infarts.

Magnus Karstrom, CLASt

2 Omfattning

Nya anlaggningar ska utformas enligt kraven i denna standard, en eventuell dispens fran kraven kan
sokas av anlaggningsomradet enligt avsnitt 5.1 i1 BV F 544.94001 Teknisk sakerhetsstyrning. Arbete
med signal anl&ggningar.

For @dre anlaggningar i vilka éndringar gors ska kraven infdras efter bedémning och bedut av chefen
for anlaggningsomradet. Bedomningen ska baseras pa &minstone andringens storlek och art, hur
komplicerat det &r att inférakraven i aktuell anlaggningstyp och att anldggningen ska uppférasig
konsekvent mot tagklarerare, forare och underhallspersonal .

Utdver dessa grundlaggande krav kan det for enskilda anléggningar krévas ytterligare normer och
anvisningar for att uppnarétt sékerhet.

For stréckan Lindkdping — Vastervik galler kompletterande krav (se BV F 544.98003, Signal system for
radioblockering pa stréackan Linkoping — Vastervik).
For rangeranldggningar géller andra krav.

3 Definitioner och forkortningar

3.1 Definitioner

Nedanstaende symboler anvandsi detta dokument

Rorelsevag i pilens riktning med slutpunkt vid pilspetsen. Symbolen betyder ocksa
tagrorelse palinjen.

— Signalinréttning eller tavla huvudsignal punkt som kan utgéra frontskydd (generell
symbol)

| Skyddande bangéardsobjekt (generell symbol)

—

———— Fordon pa spar med fardriktning i pilensriktning

| dvrigt anvands termer enligt BV S 544.93100, Sgnaltekniska termer och definitioner.
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3.2 Forkortningar
JTF Jarnvagsstyrel sens TrafiksékerhetsForeskrifter

4 Ansvar

Chefen for berort anléggningsomrade ansvarar for att reglernai denna standard tillampas enligt avsnitt
2 vid byggnation av nya signalanldggningar och andring i befintliga signalanl&ggningar.

5 Principer for skyddsavstand

For att minska risken for kollision mellan fordon i rorelse ska det finnas ett skyddsavstand for varje
blockstracka, varje rorel sevag och varje signal/tavla huvudsignal punkt som avgransar ett
lokalfrigivningsomrade. Krav pa skyddsavstandet framgar av avsnitt 8.

Kravet paskyddsavstand foljer den vag vaxlarnaligger. Om en motvaxel inom skyddsavstandet &r ur
kontroll eller frigiven for lokal mantvrering stélls krav pa skyddsavstand i bada vaxelldgena.

En sparsparr i ursparningsriktningen inom skyddsavstandet for |okal frigivningsomrade separerar detta
fran andrarorelser om den &r i lage pa. Om sparspéarren inte & kontrollerad i rétt 1age ska krav pa
skyddsavstand galla sparet bortom sparspéarren.

Om en slutpunktsstopplykta som ar last som slutpunkt gar ur kontroll betraktas paf6ljande huvudsignal
eller tdnda slutpunktsstopplykta som slutpunkt och skyddsavstand ska da finnas bortom denna.

5.1 Skyddsavstand for SR-vag i system E

En SR-vag (Staff Responsible — pa forarens ansvar) kan varalast 6ver vaxlar som &r ur kontroll eller
lokalfrigivna. For att |asa krévs att ett skyddsavstand etablerasi det, fran den |asta vagen, avvikande
sparet i en sddan motvaxel. Skyddsavstandet ska projekteras salangt att det strécker sig forbi forsta
medriktade huvudsignal punkt. Om vaxelns |age avviker fran den lasta SR-véagen upphor det muntliga
kortillstandet att gélla vid denna huvudsignal punkt.

Last SR-vag
<
. | — /Vaxel ur kontroll
«—
«—
Projekterat skyddsavstand

figur 1 Princip for hur skyddsavstand ska projekteras for véxel ur kontroll i SR-vag
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6 Principer for skyddsstracka, frontskydd och
frontskyddsomrade

For att minska risken for kollision med stillastdende fordon eller fast hinder ska det finnas ett
frontskyddsomrade for varje blockstracka och rorel sevag. Frontskyddsomrédets utstrackning styrs av
kraven pa skyddsstracka som framgér av avsnitt 9.

Pa linjeliknande sparavsnitt kréavs frontskyddsomrade bortom signal endast om det under normal drift
kan finnas fordon pa skyddsstréackan, till exempel beroende pa att

 sparavsnittet anvands for uppstalining av fordon eller vaxling
« det pa sparavsnittet finns en plattform dér tag stannar
 avstandet till nasta huvudsignal &r kortare &n 850 m.

| system E2/E3 erfordras ingen fysisk skyddsstracka pa linjeliknande sparavsnitt, systemet kanner av
fordonens riktning och l1&ge och signalerar i enlighet med detta.

Frontskydd ska forhindra att korsande och motriktade rorelser kan kérain i frontskyddsomradet eller
rérelsevagen enligt principernai figur 2. For att godkénnas som frontskydd i rérel sevégens
forlangning ska ett objekt finnas bortom skyddsstrackan. Frontskydd som inte &r i rérelsevagens
forlangning far finnas vid den hinderfria signal punkten.

skyddsstracka
—————— Fo ntskydd

' . —
figur 2 Principer for skyddsstrécka, |

frontskydd och fordon » Frontskydds-
frontskyddsomrade omrade

Frontkydd

Sparomradet fran sutpunkten till frontskydden kallas frontskyddsomrade och ska tekniskt kunna
kontrolleras fritt fran fordon. Né&r frontskyddsomradet ska vara fritt fran fordon, géller dettainte

1. for ett korsande spar i frontskyddsomradet, om
a. det korsande sparet inte befinner sig inom skyddsstrackan och

b. fordon som befinner sig pa det korsande sparet inte kan kommain i ndgon annan del av
frontskyddsomradet an galva korsningen.

2. for hela frontskyddsomradet
a.  om frontskyddsobjekten bestar av enbart vaxlar eller sparsparrar i skyddande l&ge och
b. frontskyddsomradet var fritt fran hinder nar objekten intog det skyddande |&get och
c. inget av frontskyddsobjekten har lagts om efter att omradet detekterats fritt fran hinder.

Ett sparavsnitt som &r frontskyddsomrade for en rorelsevag eller blockstrécka kan samtidigt utgora
frontskyddsomrade for andra rorelsevagar eller blockstrackor enligt figur 3.

—>
M
—> . H +—
frontskyddsomrade

— > -
figur 3  Exempel pa gemensamt frontskyddsomrade for flera rorelsevagar.
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6.1 Typer av frontskydd

Frontskydd kan utgéras av ndgot av foljande:

o vaxel i skyddande l&ge (g lokalfrigiven)

» tunganordning i skyddande l&ge (vid byggspar, € lokalfrigiven)

«  sparsparr med klossar pa badarédernai lage pa (¢ lokalfrigiven)

» fast hinder (vid byggspar)

« huvudljussignal i stopp (huvudljussignalen far inte ha medgivandetavla)
» tavla huvudsignal punkt

e huvuddvérgsignal i stopp

o vaxlingsdvérgsignal i stopp

e stopplyktatekniskt kontrollerad i stopp

« spardut, skai riktning in betraktas som en véxel i skyddande 1&ge.

Motriktad signal eller tavla huvudsignalpunkt i rorelsevagens forlangning eller i spar parallellatill
denna far inte utgora frontskydd om de &r borjanpunkt for eller ingar i en 1ast rorelsevag.

7 Krav pa skydd

7.1 L3st tagvag, 13st sarskild tadgvag och rorelse pa linje
Frontskydd ska utformas enligt principer i avsnitt 6. Skyddsavstand bortom slutpunkt ska finnas enligt
avsnitt 8. Skyddsstrécka ska finnas enligt avsnitt 9.

7.2 Last vaxlingsvag

Frontskydd ska utformas enligt principer i avsnitt 6. Skyddsavstand bortom slutpunkt gentemot |ast
tagvag och linje skafinnas enligt avsnitt 8. Om foljande villkor & uppfyllda kan chefen for berort
anlaggningsomrade besluta om avsteg fran kravet pa skyddsavstand. Bed utet ska dokumenteras.

1. Samforstand med trafikledningsfunktionen rader i fragan.
2. Signalinréttningen vid vaxlingsvagens slutpunkt & val synlig paminst 100 m avstand.

3. Signalinréttningen vid vaxlingsvagens slutpunkt &r placerad paen plats dar forarna normalt kan
rékna med att finna en sadan.

4. Avsevéarda hinder for verksamheten pa driftplatsen uppstar om skyddsavstand anordnas.

5. Sth for tagvag som ligger inom det normala skyddsavstandet, det vill sagainom 100 m efter
vaxlingsvégens sutpunkt, far inte 6verstiga 40 knvh.

7.3 Lokalfrigivhingsomrade

Skyddsavstand bortom avgransande signal gentemot |ast vaxlingsvég, |ast tagvag och linje skafinnas
enligt avsnitt 8. Skyddsstrécka och frontskydd erfordras inte.
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8 Krav pa skyddsavstand

Signal- och Skyddsavstand med avseende pa
ATC-besked korsande eller motriktad ... (m)

som [&mnas for
fard mot :g’ L3
slutpunkten D = o3
g |2g| £ |55 ¢
e (23| % | 22| ©
T 88| S |9 | 3
Bortom huvudsignal i stopp mot "Kér, 80" eler 1
vilken rorelse sker patégvag eller | "Koar, 40 200 | 200 ) 100 | 100 200
linje "Kor, 40" med
10-6vervakning| 100 100 0 0 100
i ATC?
Bortom slutpunkt for tagvag i
system E2 och E3 — 100 100 50 50 100
Bortom dlutpunkt for sarskild
tigvig i system E2 och E3 — 200 200 | 100 100 200
Bortom slutpunkt fér vaxlingsvag — 100° [ 100°| O 0 100°
Bortom avgrénsande objekt for . 100— 100 0 i 100 —
lokalfrigivningsomréde * 500° 500°

1) Géler aven signa i stopp bortom vilken ett lokalfrigivningsomrade palinjeplats finns.
2) Vid 10-6vervakning av annat sk&l &n kort skyddsavstand, kan 10-6vervakningen kombineras med signal beskedet “kor”.
3) Ominte avsteg bedlutats enligt avsnitt 7.2.
4)  Minimikrav pa skyddsavstand fran
avgransande objekt for ett 18st temporért lokal frigivningsomrade
avgransande fysiskt objekt for ett permanent |okal frigivningsomrade, nar objektet inte & kontrollerat i rétt 14ge.
5) Omen vagn fran lokafrigivningsomrédet kan rullain i sidan pa ett skyddat spar:
« 100 mom sth pa skyddat spér < 40 km/h
200 m om sth p skyddat spér < 80 kmv/h
« 500 m om sth pa skyddat spér > 80 knvh.
100 m om en vagn fran lokal frigivningsomradet inte kan rullain i sidan pa ett skyddat spar.

9 Krav pad skyddsstrackor
Foljande skyddsstrackor ska projekteras

Signalbesked for rorelsevag eller linje. Skyddsstracka bortom signal i stopp (m)
Mot fordon | Mot fast hinder och dvrigafall

"Kor, 80" 100 50

"Kor, 40" 50 50

"Kor, 40", med 10-6vervakningi ATC 0 0

"Lodrétt” eller ” Snett vanster” 0 0

FS-MA och OS-MA med

frisl ppningshastighet 40 system E * 50 50

FS-MA och OS-MA med 0 0

fris@ppningshastighet 15 i system E
Sarskild tagvag i system E2 och E3 100 0

1) Frisl&ppningshastigheten sanks av systemet till 15 km/h om skyddsstréckan &r belagd.
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10 Nodbromskurvans utnyttjande av skyddet

Ett korbesked i system E2/E3 med full 6vervakning (FS-MA) medger att nédbromskurvan pekar pa en
punkt bortom slutpunkten, Danger Point (DP). Olika rorelsevagars nodbromskurvor far inte utnyttja
samma sparavsnitt samtidigt.

For varje dutpunkt ska en fast distans till DP projekteras. | bilden nedan visas principen fér hur
distanserna kan séttas for olika slutpunkter vid en vaxel. Distansen till DP ska projekteras salang som
m&jligt men den maste vara mindre eller lika med skyddsstréckan. Om det medfor en effektivare
trafikering kan skyddsstréckan, och darmed stréckan till DP, projekteras langre &n de i avsnitt 9
angivna strackorna.

}_
I -

P O —

_{

Om en signal finnsi narheten av en plankorsning ska distansen till DP projekteras sa att DP forlaggs
minst 20 m innan korsningen.

»
»

10.1 Frislappningshastighet och Danger Point i system E

Frid@ppningshastigheten i system E2/E3 ska géras beroende av distansen till DP. Om skyddsstrackan
& minst 50 m och distansen till DP understiger 10m ska frisl&ppningshastigheten projekterastill 20
km/h

11 Hjadlpmedel och referenser

11.1 Hjalpmedel
Intet

11.2 Referenser

BVS544.93100 Signaltekniskatermer och definitioner
BVF 544.98003 Signalsystem for radioblockering pa strackan LinkOping - Vastervik

8 (8)
BVS 544.98009 Skyddsavstand, skyddsstracka och frontskydd. Grundldggande signaleringskrav. Version 6.0



