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1 Syfte

Denna standard ingar i serien Grundlaggande signaleringskrav. Denna serie av standarder &r amnade
att utgora underlag for utformning av signalanlaggningar. Magrupper for dessa standarder &r personer
som

e g0r underlag for anlaggningarnas utformning

e projekterar signalanlaggningar

» sdkerhetsgranskar signalanlaggningar

» ibruktagandebesiktigar signalanléggningar

Hér finns de grundldggande kraven for anordnande av AT C-arbetsomraden pa driftplatser och linjer.

Andringsinformation
2002-11-11 Version 1
2008-01-28 Version 2.

2009-09-30 Version 3, andringar med avseende p& JTF termer, system E och under avsnitt 2 och 4.

Magnus Karstrom, CLASt

2 Omfattning

AT C-arbetsomrade kan tillampas vid ATC-installation i omraden utan ATC, samt vid
forandringsarbeten i ATC-omraden.

Eventuell dispens frén kraven kan sokas av anl&ggningsomradet enligt avsnitt 5.1 i BV F 544.94001
Teknisk sdkerhetsstyrning. Arbete med signalanlaggningar.

For stréckan Linkoping - Véastervik géller kompletterande krav. Se BV F 544.98003 Signal system for
radioblockering pa strackan Linkoping - Vastervik..

3 Definitioner och forkortningar

3.1 Definitioner

| detta dokument anvands foljande definitioner och férkortningar:

BA-balisgrupp Balisgrupp, kodad “ ATC-arbetsomrade borjar”. (Kallas for BU-baliser i ATC-
handboken.)

OTG-balisgrupp ~ OT-balisgrupp med speciell kodning, som i samband med AT C-arbetsomrade
anvands for att begransa hastigheten inom ett AT C-arbetsomrade.

SA-balisgrupp Balisgrupp, kodad “ AT C-arbetsomrade slutar” . (ATC-handboken anvander
begreppet SUbalis.)

| 6vrigt anvands sadanatermer och forkortningar som finns definierade i BVF 900.3, BV S 544.93100
och BVH 544.3.

3.2 Forkortningar

JTF Jarnvagsstyrel sens Trafi ksékerhetsForeskrifter

4 Ansvar

Projektledaren for ATC-arbetet ansvarar for att reglernai denna standard tilldmpas om man valt att
anvanda AT C-arbetsomrade under arbetet.
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5 Allmant om ATC-arbetsomrade

ATC-arbetsomrade & en bendmning pa ett avgransat och med tavlor markerat omrade, inom vilket det
pagar arbete i signalanlaggningen. Inom ett AT C-arbetsomrade regleras tagtrafiken enbart genom yttre
signaler och tavior. Inga ATC-besked lamnasttill foraren. Hastigheten inom ett ATC-arbetsomrade ska
begrénsas och dvervakas genom att OT G-balisgrupper anordnas fore granserna mot arbetsomradet.

Syftet med ett AT C-arbetsomrade &r att fordonens ATC-utrustning ska vara passiv inom
arbetsomradet. Detta gors genom att man vid arbetsomradets gréanser |agger ut balisgrupper med
speciell kodning som gor fordonens AT C-utrustning passiv (BA-balisgrupp) respektive aktiv (SA-
balisgrupp).

AT C-arbetsomraden tar bort det skyddsnat som ATC-systemet normalt utgor. Darfor far de endast
anordnas nar arbeten vid en ny- eller ombyggnad av signal systemet blir s omfattande att andra
signaltekniska [Gsningar ¢ ar mojliga.

6 Planering av ATC-arbetsomrade

Ansvarsfordelning

Chefen for anl&ggningsomradet beslutar om inforande av AT C-arbetsomrade. Av beslutet ska framga
geografisk utstréckning, anvandningstid, tillatna hastigheter och eventuella extra skyddsatgarder for
ATC-arbetsomradet. Det ska ocksa framga var och hur eventuella startplatser for ATC inom ATC-
arbetsomradet kommer att anordnas.

Projektledaren lamnar underlag till trafikledningen for ordergivning till tag.

6.1 Kompetenskrav

6.1.1 Granskare

Granskningsledaren utses av projektledaren och accepteras av berdrt anlaggningsomrade.
Granskningsl edaren ska vara behorig enligt BV F 544.94007 “Behdrighet for signalteknisk granskare’”.

6.1.2 Ibruktagandebesiktningsman

Ibruktagandel edaren utses av projektledaren och accepteras av berért anléggningsomrade.
Ibruktagandel edaren ska vara behdrig enligt BV F 544.94009 “ Behdrighet for signalteknisk
ibruktagandebesiktningsman”.

6.2 Utforande

6.2.1 Sadkerhetsanalys och samrad

All projektering av AT C-arbetsomraden ska foregas av en sakerhetsanalys som ska dokumenteras och
ingdi underlaget for den kommande sakerhetsgranskningen. Sakerhetsanalysen ska genomforasii
samrad mellan deltagare med olika kompetenser, for att sikerhetsfragorna ska faen allsidig belysning.
Deltagare i samradet kan exempelvis vara

« representant for anlaggningsprojektet

« arbetdedare for den personal som ska anordna AT C-arbetsomradet
« representant for driftomradet

« representant for anlaggningsomradet

« representant for trafikutbvare.
Sakerhetsanalysen kan med fordel genomforas i métesform. | sakerhetsanalysen ska atminstone
foljande fragor bedomas och dokumenteras:

« Kan anordnandet av AT C-arbetsomrade erséttas av en annan och sakrare 16sning?
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« Ar det foreslagna arbetsomrédets geografiska utstrackning och anvandningstid begransade, sa langt
detta & praktiskt mojligt?
« Vilkahastigheter skatillatas inom arbetsomradet?

« Kravsdet speciella hastighetsnedséttningar pa grund av nedsatt sikt till signaler eller tavior inom
arbetsomradet?

« Kravsdet ndgon sarskild hastighetsanpassning for rorelser ut fran arbetsomradet pa grund av
speciellaforhadlanden pa stréckan narmast efter arbetsomradet?

« Kravsdet ndgra sarskilda sikerhetsatgarder pa grund av att 10-6vervakning bortfaller?

« Kravsdet ndgra sarskilda sikerhetsdtgarder pa grund av att ATC-6vervakning av plankorsning
bortfaller?

« Om regelméssig aktivering eller vandning av tag forekommer inom arbetsomradet, vilka speciella
atgarder behovs? (Jamfor avsnitt 6.2.2)

« Finns det anledning att testkra AT C-arbetsomradet i simulator?
« Hur sakerstdlls att ingen SA-grupp laggs ut inom arbetsomradet?

« Hur skadet praktiska anordnandet och borttagandet av arbetsomradet genomforas, och hur beaktas
avsnitt 6.2.4 i denna standard?

« Kansigna- eller ATC-besked utanfor ATC-arbetsomradet paverkas av arbetet, sa att sarskilda
atgarder for dessa kravs? (Exempelvis anordnande av fast kodade restriktiva ATC-besked.)

« Kravsdet nagra ytterligare sakerhetsdtgarder?

Arbetsomradets granser samt tilldten hastighet inom arbetsomradet ska faststél las efter genomférd
sakerhetsanalys. Hansyn maste ocksa tas till trafikledningens och trafikutévarnas krav patillgang till
sparen.

Saval sakerhetsanalys som samrad kan behova genomféras pa nytt, om forutséttningarna for ATC-
arbetsomradet forandras.

6.2.2 Villkor for att ordna startplats for ATC inom ATC-arbetsomrade

Fordonsutrustning far normalt inte goras verksam inom ett AT C-arbetsomrade. Chefen for
anlaggningsomradet far dock efter samrad med berérda trafikutovare och trafikledningen medge
undantag fran dennaregel om samtliga foljande villkor & uppfyllda:

« Medgivandet innebér en sékerhetshdjning jamfort med andra trafikeringsalternativ.
« Undantaget berér en begransad grupp av forare som &t kan nas med information.
« All berord persona pa platsen & informerad om undantaget.

« Undantaget ska vara dokumenterat.

Stallen, dar ATC fér goras verksam inom AT C-arbetsomrade, bor anordnas pa driftplatser, dér start av
ATC normalt sker inom arbetsomradet, exempelvis dar tdg normalt vander.

Om startplatsen kommer att anvandas av tagsétt med olika langd, ska den utformas med hansyn till
detta.

For att minska risken for att ATC otillborligt gors verksam inom AT C-arbetsomrade ska en likartad
och konsekvent beddmning tillampas inom Banverket for var och nér startplatser anordnas. Om en
startplats anordnas inom AT C-arbetsomrade ska den finnas kvar tills AT C-arbetsomradet avvecklas.

6.2.3 Projektering, granskning och besiktning

Innan AT C-arbetsomradet tas i bruk ska projektering, granskning och besiktning utforas enligt BVF
544.94001. Om sakerhetsanalysen visar att det behovs, sa ska projekteringen dven omfatta testkdrning
i simulator. Projekteringen ska baseras pa ett faststallt underlag.

For ett AT C-arbetsomrade ska det finnas komplett sakerhetsgranskad dokumentation, som ska bevaras
atminstone sa lange som AT C-arbetsomradet kvarstér. Utplacering och borttagande av granser for
ATC-arbetsomrade ska ske enligt faststallda underlag och géllande foreskrifter.
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6.2.4 Anordnande och borttagande av ATC-arbetsomrade

Vid anordnande och borttagande av AT C-arbetsomrade ska hénsyn tas till fordonsrorelser inom
arbetsomradet, s att man forvissar sig om att de fordon som passerat en BA-balisgrupp vid infarten
till ATC-arbetsomrédet inte [amnar arbetsomradet utan att passera en SA-balisgrupp.

7 Utformning av ATC-arbetsomraden

7.1 Allmant
Gréansernafor ett AT C-arbetsomrade ska anordnas sa att fullstéandig ATC-information erhalls vid
passage ut fran arbetsomradet, om omradet narmast efter arbetsomradet ar AT C-utrustat.

Gréansernas placering skatydligt angesi de uppgifter som anlaggningsomradet |amnar till
trafikledningen, och som utgor underlag for trafikledningens ordergivning till tag.

Om det paen driftplats, somingar i ett ATC-arbetsomrade, finns samtidiga rérel ser med kortare
skyddsavstand &n 200 m ska nagon av nedanstaende dtgarder vidtas:

« Provisoriska omkonstruktioner av signalanlaggningen, sa att kraven pa skyddsavstand och
skyddsstrackor enligt BV S 544.98009 uppfylls.

. Storstatilldtna hastighet i ATC-arbetsomradet sattstill 40 knvh, vilket d& ocksa skaangesi de
OTG-balisgrupper som omger arbetsomradet.

Baliser inom ett ATC-arbetsomréde far vara aktiva. Aven enstaka baliser och ologiskt kodade baliser
eller balisgrupper far finnas inom arbetsomradet, med féljande tva undantag:

« Balisgrupper med kodningen “SA” far inte finnasinom ett AT C-arbetsomréde.

« Lokdatorn fortsétter att utvardera balisgrupper i fem sekunder efter passage av en BA-balisgrupp.
Darfor far inga balisgrupper med ogiltig information finnas pa eller strax efter den strécka som ett
fordon passerar under dessafem sekunder.

Tavlor som ger hastighetsinformation, vilken dverskrider den hastighetsgrans som ska géllainom
ATC-arbetsomradet, ska vara Overtackta, vridna fran sparet eller forsedda med ogiltighetsmarke.

Information om tavlor som anvéands for att anordna gréanser till ATC-arbetsomrade finnsi BVS
544.98011.

7.2 Tilldtna hastigheter
Fore ett AT C-arbetsomrade som beror en tidigare ATC-utrustad strécka ska det finnas en OTG-
balisgrupp som anger den storsta tillatna hastigheten inom arbetsomradet. Den storstatillatna

hastigheten inom ett sadant arbetsomrade ska vara hogst 80 kmv/h. Lagre hastighet ska tillampas om
detta efter genomford sakerhetsanalys bedoms nodvandigt. Viss information om tilldten hastighet finns
ocksai avsnitt 7.1.

Inom ett arbetsomrade som anordnas for AT C-installation pa ett omréde dar ATC inte tidigare funnits,
far forutvarande hastigheter bibehdllas, om detta bedoms |ampligt efter genomford sakerhetsanalys.

7.3 Ombyggnad eller forandring av ATC-arbetsomrade

AT C-arbetsomradets geografiska utstréckning och anvandningstid ska begrénsas sa langt detta &r
praktiskt majligt. Som alternativ till ett storre arbetsomrade ska man alltid undersoka om mindre
arbetsomraden kan anordnas och anpassasttill de olikainkopplings- eller andringsetapperna.

7.4 Installation av ATC i omrade utan ATC

ATC-arbetsomradet bor i dettafall omfatta samtliga berorda driftplatser och linjer pa den banstracka
som berdrs av ATC-install ationen, eftersom man vill undvika att anordna flera olika arbetsomréden
efter varandra. For att sa snart som mdjligt kunna anvanda det som installeras, bor man Gvervaga att
utforainstallationen i etapper, och successivt flytta gransen till arbetsomradet.
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7.5 Utformning av omradesgrans

7.5.1 Féard i ATC-omrade in mot ATC-arbetsomrade

Fore omradesgransen ska det finnas en OTG-balisgrupp som anger den storsta tillétna hastigheten
inom arbetsomradet. Om denna hastighet innebér en nedséttning, sa ska det vid OT G-balisgruppen
finnas en orienteringstavla eller forvarningstavla for lagre hastighet. OT G-balisgruppen skavara
placerad pa sadant avstand fore gréansen mot arbetsomradet att kraven pa forbeskedsavstand enligt
BV S 544.98007 &r uppfyllda

Om hastigheten sétts ned med mer dn 40 km/h ska OT G-balisgruppen dubbleras. Avstandet mellan de
bada balisgruppernai en dubblerad balisgrupp ska vara minst 60 m. Om det finns risk for att fordon
kanar mellan OT G-balisgrupp och BA-grupp, sa att BA-balisgruppen pétraffas innan fordonets ATC-
dator har uppmétt 80% av malavstandet, kommer den hastighetsbegransning som angesi OTG-
balisgruppen inte att dvervakas inom ATC-arbetsomradet. For att forhindra detta ska man, vid
utforslutning mellan OTG-balisgrupp och BA-balisgrupp, dvervéga att ange ett nagot kortare
malavstand &n det verkligai OTG-balisgruppen.

Néagon tavla“ ATC-arbete borjar” fér inte finnas vid OT G-balisgruppen. Vid omrédesgransen ska det
finnas en tavlia med texten “ AT C-arbete borjar” och en hastighetstavla som anger den storsta tillatna
hastigheten inom arbetsomradet.

Vid omradesgransen ska det ocksa finnas en dubblerad BA-balisgrupp. Avstandet mellan de bada
balisgruppernai en dubblerad balisgrupp ska vara minst 60 m.

7.5.2  Fiard ut frdn ATC-arbetsomrade till ATC-omréde

Vid omradesgréansen ska det finnas en tavla med texten “ATC-arbete Slutar” och en hastighetstavla.
Vid omradesgréansen ska det ocksa finnas en dubblerad SA-balisgrupp. Avstandet mellan de bada

balisgruppernai en dubblerad balisgrupp ska vara minst 60 m. Vidare ska balisgrupper for
hasti ghetsbegransning finnas, enligt vad som anges for grans mot ATC-omrade i BV S 544.98015.

7.5.3 Fard frdn omrdde utan ATC in mot ATC-arbetsomrade

Fore omradesgransen ska det finnas en OTG-balisgrupp som anger den storsta tillétna hastigheten
inom arbetsomradet. Om denna hastighet innebar en nedséttning, sa ska det vid OTG-balisgruppen
finnas en orienteringstavla eller forvarningstavla for lagre hastighet. OT G-balisgruppen skavara
placerad pa sadant avstand fore gréansen mot arbetsomrédet att kraven pa forbeskedsavstand enligt
BV S 544.98007 ar uppfyllda

Om hastigheten sétts ned med mer dn 40 km/h ska OT G-balisgruppen dubbleras. Avstandet mellan de
béda balisgruppernai en dubblerad balisgrupp ska vara minst 60 m.

Om det finnsrisk for att fordon kanar mellan OT G-balisgrupp och BA-grupp, sa att BA-balisgruppen
patraffas innan fordonets ATC-dator har uppmétt 80% av malavstandet, kommer den
hastighetsbegransning som anges i OT G-balisgruppen inte att 6vervakas inom AT C-arbetsomradet.
For att forhindra detta ska man, vid utférdutning mellan OTG-balisgrupp och BA-balisgrupp,
dvervaga att ange ett ndgot kortare malavstand an det verkligai OTG-balisgruppen.

Nagon tavla“ ATC-arbete borjar” far inte finnas vid OTG-balisgruppen.

Vid omradesgransen ska det finnas en tavlia med texten “ AT C-arbete borjar”, en tavla med texten
“ATC borjar” och en hastighetstavla som anger den storsta tillatna hastigheten inom arbetsomradet.

Vid omradesgransen ska det finnas en dubblerad BA-balisgrupp. Avstandet mellan de bada
balisgruppernai en dubblerad balisgrupp ska vara minst 60 m.

7.5.4  Fiard ut frdn ATC-arbetsomréde till omrade utan ATC

Vid omradesgréansen ska det finnas en tavla med texten “ATC sutar” och en hastighetstavla som anger
den storsta tillatna hastigheten pa strackan narmast efter arbetsomradet.

Vid omradesgransen ska det finnas en dubblerad SA-balisgrupp. Avstandet mellan de bada
balisgruppernai en dubblerad balisgrupp ska vara minst 60 m.
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Vidare ska en gréns mot omrade utan ATC anordnas enligt BV'S 544.98015.

7.5.5 Exempel pd omradesgranser

Hér visas principerna for utforande av granser till AT C-arbetsomraden i ndgra vanligt forekommande
fall. Vid anvandning av orienteringstavior géller &ven reglernai BV S 544.98011. Om fOrvarningstavia
behovs, placeras OT G-balisen vid denna. Endast de balisgrupper som &r relevantafér ATC-
arbetsomradet finns med i bilderna.

ATC-utrustad linje ATC-arbetsomrade pa station
Balisgrupp fér hastighet BA BA OTG

enligt BV'S 544.98015 < ==
e S /
}7 @
% P

%\/SASA/

9

@
9]
>
vg)
>

ATC

arbete

slutar

Figur 1.  Grans mellan ett ATC-arbetsomrade pa en driftplats och ATC-utrustad linje.

XX = aktuell hastighet, Y'Y = tilldten hastighet inom AT C-arbetsomradet
a) Om hastigheten inte innebar ndgon nedséttning beh6vsingen orienteringstavla.

ATC-arbetsomréde pé station Ej ATC-utrusted linje

Figur 2. Grans mellan ett ATC-arbetsomrade pa en driftplats och en linje sominte & ATC-utrustad.

XX = aktuell hastighet, Y'Y = tilldten hastighet inom AT C-arbetsomradet
a) Om hastigheten inte innebar ndgon nedséttning beh6vsingen orienteringstavla.
b) SA- och BA-balisgrupperna kan ocksa anordnas som separata balisgrupper.

ATC-arbetsomrade pa linje g ATC-utrustad station

rn|s
joi
@

—®

OoT1G
S

<=

Figur 3. Gransmellan ett ATC-arbetsomrade pa en linje och en driftplats sominte & ATC-utrustad.
XX = aktuell hastighet, Y'Y = tillaten hastighet inom ATC-arbetsomradet

D>

SASA OTG GMO<
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ATC-utrustad station ATC-arbetsomréde pa linje
=
OTG / N
mm—

Balisgrupp for hastighet
enligt BV S 544.98015

Figur 4. Gransmellan ett ATC-arbetsomrade pa en linje och en ATC-utrustad driftplats.
XX = aktuell hastighet, Y'Y = tillaten hastighet inom ATC-arbetsomradet

7.6 Utformning av startplats for ATC inom ATC-arbetsomrade

Om chefen for anlaggningsomradet har beslutat inrétta en plats dar ATC far goras verksam inom
AT C-arbetsomrédet, ska den utformas pa foljande satt:

« Platsen dar ATC-utrustning fér goras verksam ska utméarkas med en tavlia med texten “ Starta
ATC".

« En OTG-balisgrupp och en BA-balisgrupp ska utplaceras sd att de passeras av alafordon med
nystartad AT C-utrustning.

Allabalisgrupper som finns mellan ATC-startplatsen och BA-balisgruppen ska vara
sékerhetskontrollerade.

7.7 Linjeplats med vaxel inom ATC-arbetsomrade

Om det finns en linjeplats med véxel inom ATC-arbetsomradet, ska OT G-balisgrupp och BA-
balisgrupp anordnas palinjen, pa bada sidor om véaxeln, sa att jarnvagsfordon som lamnar linjeplatsen
far information om att det kommit in i ett ATC-arbetsomréde.

8 Hjalpmedel och referenser

8.1 Hjalpmedel
Intet.

8.2 Referenser

BV S 544.92100 Ibruktagandebesiktning av signalanl &ggningar

BV S 544.93100 Signaltekniska termer och definitioner

BVF 544.94001 Sékerhetsstyrning for arbete med signalanléggningar
BV S 544.94007 Behorighet for signalteknisk granskare

BV S 544.94008 Behorighet for signalteknisk ibruktagandebesiktningsman
BVF 544.98003 Signalsystem for radioblockering pa strackan Linkoping - Véastervik
BV S 544.98007 Forbeskedsavstand

BV S 544.98009 Skyddsavstand, skyddsstréackor och frontskydd

BV S 544.98011 Yttre signalering

BV S 544.98015 ATC-signalering

BVH 544.3 ATC-handbok
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