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Forord

Detta dokument har reviderats for att passa in i den aktuella BVDOK-strukturen och for att vissa
sakuppgifter har dndrats. Dokumentet ersétter BVF 544.70002 Vagskyddsanlaggningar, Signalering
mot vagen. En del av kraven som fanns i BVF 544.70002 har flyttats till BVS 544.91150 Bommar och
signaler mot vag, Grundlaggande montagekrav for signaltekniska yttre objekt.

Dokumenttypen har dndrats fran foreskrift till standard. F6ljande sakdndringar och fortydliganden har
gjorts:

e Organisationsneutrala funktioner Infrastrukturforvaltaren respektive beslutsfattaren har forts in.

e Beslut om overskridande av rekommenderad maximal véintetid skall fattas av beslutsfattaren efter
samrad med Vigverket.

e Principer for beteckning av Gvriga yttre objekt har tillforts.
e Fortydligande har gjorts om kryssmérkens placering i stadsmiljo.
e Varningstext Vid fara. Kor igenom bommen. har inforts.

I samband med revideringen har dokumentet ocksa genomgatt en granskning och justering sa att
struktur och terminologi dverensstimmer med BVF 002, BVDOK Regelverk samt gillande
lagstiftning.

Forandringsforslag som berdr denna standard kan ldmnas till sektionen for trafikstyrning vid
Banverkets huvudkontor.

Borlénge 2007-01-30

Rune Lindberg, CB

Standard BVS 544.70002
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1 Omfattning

Denna standard beskriver projekteringsprinciper och krav for hur en vigskyddsanldggning skall
utformas nér det géller signalering mot végen, utom enkel ljussignal (E-anldggning) som behandlas i
BVS 544.70005 Vagskyddsanlaggningar, Enkel ljussignal.

Denna standard géller vid nybyggnad samt vid stdrre ombyggnad av vigskyddsanldggningar pa det
jarnvagsnit dar Banverket &r infrastrukturforvaltare.

Standarden vander sig i forsta hand till den som skall utfora eller granska den tekniska projekteringen
av en vigskyddsanliggning. Aven personal som arbetar med byggnation och ibruktagning kan ha
anvandning for standarden som dven kan anvéndas i utbildningssammanhang. Standarden kan med
fordel ldsas parallellt med BVS 544.70001 Vagskyddsanlaggningar, Signalering mot banan och

BVS 544.70003 Vagskyddsanlaggningar, Projektering av signaleringsstracka.

Mycket av det som behandlas i denna standard é&r styrt av lagar, regler och foreskrifter beslutade av
riksdagen, regeringen eller Vagverket. I kapitel 2 aterfinns en referenslista 6ver dokument som
behandlar signalering mot vigen. Dokumenten i referenslistan innehaller bl.a. de grundldggande krav
som géller for signalering mot véigen.

Nir ett krav stillt i detta dokument, grundar sig pd VMF (Viagmaérkesforordningen) eller TSVFS
(Trafiksékerhetsverkets forfattningssamling) finns dess paragraf atergiven under Banverkets text som
en kommentar i kursiv stil. Om nagon del av paragrafen dr utelimnad markeras det med - - - -”.
Dessa krav kan inte upphévas av Banverkets interna foreskrifter. Observera dock att Banverket kan
ha skérpt kravet igenom denna standard. VMF och TSVEFS finns samlade i Vigverkets publikation
RVT (Regler om vigmairken och trafik). RVT innehéller ocksa allménna rad. TSVFS gér ocksa att nd
genom Vigverkets webbplats www.vv.se.

Kommentar: TSVFS galler fortfarande trots att Trafiksékerhetsverket har upphdrt som myndighet och dess
myndighetsuppgifter har dvertagits av Véagverket. Det fanns vid utgivningen av denna standard inga VVFS
(Véagverkets forfattningssamling) som berér vagskyddsanlaggningar.
For att samla samma sorts information skall finnas i endast ett dokument har standardiserade
beteckningar pa V-signaler, V-forsignaler, sparledningar och slingor for hinderdetektor tagits med i
denna standard.

Standard BVS 544.70002
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2 Referenser

2.1 Bindande referenser

I denna standard refereras till géllande version av foljande dokument:

BVS 544.70001 Vigskyddsanldggningar, Signalering mot banan

BVS 544.70003 Vigskyddsanldggningar, Projektering av signaleringsstrécka
BVS 544.70005 Vigskyddsanldggningar, Enkel ljussignal.

BVS 544.93100 Signaltekniska termer och definitioner

RVT Regler om vigmaérken och trafik (handbok utgiven av Vigverket)
JVL Jarnvagslagen (SFS 2004:519)

VMF Viagmirkesforordningen (SFS 1978:1001)

TSVFS Trafiksédkerhetsverkets forfattningssamling

Lag om végtrafikdefinitioner (SFS 2001:559)

De olika objekt som denna standard behandlar beskrivs i f6ljande avsnitt i respektive dokument:

Vigmirken Ljussignaler | Ljudsignaler Bommar Beslut

RVT 1.1.30 X

RVT 1.1.31

RVT 1.1.32

RVT 1.1.34

RVT 1.12.1-2

MR R K|

RVT 1.12.5-9

RVT 3.1 X

RVT 12.1 X X

VMF 15§ X

VMF 47§ X X

VMF 55-63§§ X

VMF 79§ X X

VMF 80§ X

Standard BVS 544.70002
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Viagmirken Ljussignaler | Ljudsignaler Bommar Beslut

VMF 81§ X

VMF 83§ X

TSVFS 1986:76 X

TSVFS 1989:5 X

TSVEFS 1989:16 X

TSVFS 1989:17 X

TSVFS 1989:18 X

TSVFS 1989:20 X

TSVEFS 1989:63 X X

TSVES 1989:67 X X

TSVFS 1989:116 X

TSVEFS 1992:9 X

TSVFS 1992:10 X

2.2 Ovriga referenser

BVS 544.91150 Bommar och signaler mot viag, Grundliggande montagekrav for

signaltekniska ytterobjekt
BVH 701 Plankorsningar

Standard BVS 544.70002
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3 Definitioner och forkortningar

3.1 Definitioner

Definitioner av termer och som forekommer i denna standard finns dven 1 BVS 544.93100
Signaltekniska termer och definitioner.

beslut I denna standard menas med ordet beslut sidana beslut som fattas med stéd
av 79 § i VMF. Se dven BVH 701 Plankorsningar.

Enligt 79 § i Viagmarkesforordningen (VMF) skall Banverket efter samrad
med Vigverket besluta om vilken skyddsanordning en plankorsning skall
forses med oavsett vem som dr infrastrukturforvaltare respektive viaghéllare.

Kommentar: VMF 79 8 anger f6ljande:

En fraga om kryssmérken 1.1.34, signalanlaggning 12.1 eller en anordning
som avses i 55 § forsta stycke i ett visst fall skall séattas upp eller dras in prévas
av Banverket efter samrad med Végverket. | fraga om indragning av
signalanlaggning 12.1 eller en sddan anordning som avses i 55 § forsta stycket
skall samrad ske aven med lansstyrelsen.”

beslutsfattaren den som har i uppdrag att for Banverkets rikning fatta beslut med stéd av 79
§ 1 Viagmarkesforordningen (VMF)

infrastrukturforvaltaren den som forvaltar jarnvigsinfrastruktur och driver anldggningar som hor till
infrastrukturen enligt jarnvégslagen (SFS 2004:519)

kérbanekant Korbanans kant mot gangbanan dir vigen 6vergér i en gangbana (och/eller
cykelbana)

trafiksignal trafikanordning som med signal reglerar trafik eller varnar trafikanter.

Kommentar: | den har standarden avses inte signaler enligt VMF 47 §

motordrivet fordon ett fordon som for framdrivande &r forsett med motor, dock inte en sidan
eldriven rullstol eller sddant eldrivet fordon med en tramp- eller
vevanordning som &r att anse som cykel. Motordrivna fordon delas in i
motorfordon, traktorer, motorredskap och terringmotorfordon. (Lag om
vagtrafikdefinitioner, SFS 2001:559)

vigbanekant Vigrenens yttre kant nér végen har véigren.

Véagbanekant

A

A

I I
Figur 1 Vagbanekant och kdrbanekant

Standard BVS 544.70002
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3.2 Forkortningar

3.2.1 Skyddsalternativ

Inom Banverket finns ett bokstavssystem for att ange det skyddsalternativ en plankorsning ar forsedd
med, vilket beskrivs ndrmare i BVH 701 Plankorsningar. Pa vigskyddsanldggningarnas
relationsritningar och i denna BVS anvénds foljande forkortningar for olika skyddsalternativ:

A Helbomsanldggning.

Ab Helbomsanldggning som é&r konstruerad som en halvbomsanldggning nér det giller
signaleringen mot banan. Ab-anldggningen fér inte anvindas dér trafikmiljon ar stord
eller dér det finns ldngsamma eller farliga végfordon.

AF Helbomsanldggning med forléngd forringning enligt beslut.

AFH Helbomsanldggning med forlangd forringning enligt beslut och déir hela
korsningsomradet 6vervakas med hinderdetektor. Anldggningar med forlangd
forringning enligt beslut, men dér inte samtliga korbanor i korsningsomradet har
tackning av hinderdetektorn betecknas AF.

AH Helbomsanldggning dir hela korsningsomradet 6vervakas med hinderdetektor.
Anldggningar dér inte samtliga kdrbanor i korsningsomradet har tickning av
hinderdetektorn betecknas A.

B Halvbomsanlidggning. Géller d4ven om separat kdrbana for gdng- och cykeltrafik ar
forsedd med helbommar.

BF Halvbomsanlidggning med forldngd forringning enligt beslut. Géiller d&ven om separat
korbana for gang- och cykeltrafik dr forsedd med helbommar.

C Ljussignalanldggning.

CDh Ljus- och ljudsignalanlidggning.

CDGF Ljus- och ljudsignalanlidggning avsedd endast for gang- och cykeltrafik.
D Ljudsignalanldggning.

DGF Ljudsignalanlidggning avsedd endast for gang- och cykeltrafik.

Standard BVS 544.70002
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3.2.2 Variabler

I denna standard anvénds foljande variabler. Vardena for variablerna &r specifika for varje
projekterad vigskyddsanlaggning:

S = igéngsittande signaleringsstricka (m)

tr =  forringningstid (s)

te = forlangd forringningstid enligt “beslut om vagskydd” (s)

t, =  projekterad tidsfordrojning for igdngsittning (s)

t; = reaktionstid for vigskyddsanldggningens utrustning invid plankorsningen (s)

t; = tiden frén det att en trafiksignal har fatt styrsignal tills att varningssignaleringen skall
teo = teoretisk véntetid (s)

t. =  tidstillagg fororsakat av troghet i den eller de enheter som formedlar besked att

varningssignaleringen skall starta(s)

ts, =  den kortaste tilldtna tiden for varningssignalering (s)
ts = tidstilligg om avstandet mellan végljussignalen och bortersta sparmitt dr stérre 4n 8 m (s)
3.2.3 Konstanter

I denna standard anvénds foljande konstanter. Riktvirden for konstanterna framgar av den l6pande

texten.

t, = den kortaste tillatna tid innan ett jarnvagsfordon far passera en plankorsning sedan
bommarna har blivit fallda (s)

t, =  grundtid i férringningstiden (s)

ts, =  forringningstid for ingdngsbommar i en helbomsanldggning med sicksackfallning (s)

ta =  tidstillagg for att ett vigfordon skall hinna utrymma en plankorsning med hinderdetektor
utan att paverka signaleringen mot banan (s)

t; = den kortaste tiden som rétt ljus fér visas i en végljussignal (s)

thea =  gangtider for bommar fran upplage till nedlage (s)

tieo = tidstillagg nér sth for signaleringsstrackan ar storre an 160 km/h for att fler &n ett
végfordon i samma korriktning maéste stanna vid varningssignalering (s)

t;s = gangtider for bommar fran upplage till 75-graderslage (s)

Vi = dimensionerande hastighet for langsamma jérnvigsfordon (m/s)

Standard BVS 544.70002
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4 Placering av vagkur, kryssmarken och
ljussignaler

Kryssmairkesstolparna skall vara placerade enligt BVS 544.91150 Bommar och signaler mot vég,
Grundlaggande montagekrav for signaltekniska ytterobjekt sé att:

e ndgot kryssmirke ar synligt for vagtrafikanter pad minst 50 m avstand fran plankorsningen
eller plankorsningens nirmaste avstdndsmirke (RVT 1.1.32)

e si att rott ljus fran nagon ljussignal dr synligt 6ver hela vigens bredd pa avstandet 10 till
minst 25 m

Kommentar: TSVFS 1989:63 1.2 (RVT 12.1) anger féljande:
’Ljussignal skall vara uppsatt pa samma stolpe som varningsmérke 1.1.34.”

Kommentar: TSVFS 1989:63 1.3 (RVT 12.1) anger féljande:
Ljussignal skall vara placerad under varningsméarke 1.1.34 med centrum for nedersta
ljus6ppningen minst 2 meter éver marken. - - - -”

Kommentar: TSVFS 1989:20 3.1 (RVT 1.1.34) anger foljande:
”Varningsmarke 1.1.34 bor vara placerat 5 meter fran narmaste skena.”

En végskyddsanldggning skall kompletteras med en eller flera hogt monterade signaler da detta
framgar av beslutet. En hogt monterad signal far inte ha ljusoppning for vitt ljus.

Kommentar: TSVFS 1989:63 1.4 enligt TSVFS 1992:9 anger foljande:

> Om det behdvs for att 6ka synbarheten av signalanlaggningen far ytterligare ljussignal, hogt

placerad, vara uppsatt. Sadan signal behover inte vara placerad pa samma stolpe som
varningsmarke 1.1.34. Ljussignalen far inte ha ljusdppning for vitt ljus.”

Placeringen av en vagkur skall tillgodose krav pa hinderfrihet, sikt, personsidkerhet och
anvindarvénlighet enligt BVS 544.91150 Bommar och signaler mot vag, Grundlaggande
montagekrav for signaltekniska ytterobjekt.

Standard BVS 544.70002
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5 Beteckningar for yttre objekt

51 Kryssmarken, ljussignaler, ljudsignaler och bomdriv

For att 3 en enhetlig ritningsstandard som underléttar projektering, ibruktagning och forvaltning
samt hantering av kravspecifikationer skall yttre objekt i en vigskyddsanldggning betecknas enligt

foljande princip:
Ls = Ljussignal
Ld = Ljudsignal
Bd = Bomdriv
Bs = Ljussignal pa bom
Kr = Kabel till kryssmérkesstolpe (for att ansluta Ls och Ld).
Bo = Kabel till bomdriv (for att ansluta Bd och Bs).
Bm = Separat kabel for bomdrivets matning.
1= Véagkur Vag Vag

1 3 2 4

- fed N
Spar
_________ O o
4 2 3 1

Figur 2 Numrering av kvadranter vid vagskyddsanlaggningar

For att skilja pa flera objekt av samma typ skall dessa numreras. Numreringen utgar fran
plankorsningens fyra kvadranter 1, 2, 3 och 4. Det finns tvé olika utgangslagen beroende pa
vagkurens placering i forhallande till sparomradet. Se Figur 2 .

Standard BVS 544.70002



>—< BANVERKET

Giltig fran Versionsnummer Sida

2007-01-30 1 14 (35)

vy ¥y

GC |Korbana Kérbana

Vo !

Sparomrade

Figur 3. Exempel pa numrering av yttre objekt

Objekten numreras tvasiffrigt med undantag av bomdriven som numreras ensiffrigt. For tvasiffriga
numreringar anger tiotalssiffran den kvadrant dér ett objekt ar placerat. Objekt placerade pé mittrefug
skall tilldelas det ldgsta kvadrantnumret (1 eller 2). Entalssiffran dr endast ett Iopnummer som sétts
enligt principen i Figur 3. Vid flera objekt av samma typ i en kvadrant tilldelas ldgsta numret till
objekt placerade direkt till hoger om den huvudsakliga végtrafiken, sett i fairdriktningen.

For ett bomdriv anger numret den kvadrant dér bomdrivet dr placerat. Ett bomdriv som &r placerat pa
en mittrefug skall ha det l4gsta kvadrantnumret (1 eller 2).

Vid flera bomdriv i samma kvadrant tilldelas lagsta numret till objekt placerade direkt till hger om
den huvudsakliga vagtrafiken, sett i fardriktningen. Bomdrivens nummer skall vara udda i kvadrant 1
och 3 samt jamna i kvadrant 2 och 4.

iyt

T:O

N —
[\ A

Figur 4. Exempel pa numrering av ljussignaler, ljudsignaler etc

Varje ljussignal skall ha ett eget lopnummer dven da flera ljussignaler placeras pa samma
kryssmérkesstolpe. Hogt monterade signaler inordnas i numreringen, med ett hogre nummer én
ljussignaler pa normal hojd.

Standard BVS 544.70002
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Ljudsignal tilldelas samma nummer som den ldgst numrerade ljussignalen pé kryssmirkesstolpen.

Ljussignal pa en bom numreras tvasiffrigt. Tiotalssiffran anger bomdrivets nummer och entalssiffran
ar endast ett Iopnummer. Vid tva ljussignaler p4 samma bom tilldelas ljussignalen nirmast bomdrivet
det lagsta numret.

Lagg i Figur 4 mérke till att numreringen 11 géller bade for Ls 11 och Ld 11.

5.2 Slingor for hinderdetektor

Slingor for hinderdetektor tilldelas 16pande nummer med 1 ndrmast kuren och sedan med stigande
numrering bort fran kuren. Vid flera slingor i bredd tilldelas slingan mot det l4gsta km-talet det lagsta

numret.
= Ol
dL [ ]
vee M I ] e
[ ]
— 1O

Figur 5. Exempel pa numrering av slingor for hinderdetektor

5.3 V-signal

V-signaler betecknas fran ldgsta km-tal till hogsta enligt foljande princip:
Ett spar Vs

Dubbelspéar VsN, VsU

Enkelriktad V-signal Vsl, Vs2 alt VsN1, VsU2

Flera spér Vs + forsta bokstaven eller siffran i spArnamnet
(t.ex. VsH for huvud- och VsS for sidotagspar).

5.4 V-forsignal
V-forsignaler betecknas fran lagsta km-tal till hogsta enligt foljande princip:

Ett spar Vfl, V2
Dubbelspéar ViIN1, VIN2, VfU1 och VfU2
Flera spar VT (forsta bokstaven eller siffran i sparnamnet) 1,

VT (forsta bokstaven eller siffran i sparnamnet) 2
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5.5 Sparledningsbeteckningar

Pé en bana dér sparledningar finns dven for annat &ndamal dn vagskyddsanldggningen skall befintliga
sparledningsbeteckningar anvindas.

Pa en bana dér sparledningar finns enbart for vigskyddsanldggningen, betecknas sparledningarna
med borjan pa det lagsta km-talet: SIv, Sv och SIIv. En sparledning som &r beldgen mellan tva
plankorsningar och ingér i badas signaleringsstridcka betecknas: SIIv-Slv.

5.6 Ovriga yttre objekt

Ovriga yttre objekt, exempelvis detektorutrustning placerad ovan markytan, tilldelas ett ensiffrigt
nummer enligt samma princip som fér bomdriv. Om entalssiffrorna inte ricker till tilldelas objekten
istéllet ett tvasiffrigt nummer enligt samma princip som for ljussignaler. Se dven avsnitt

5.1 Kryssmarken, ljussignaler, ljudsignaler och bomdriv.
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6 Tid for varningssignalering

6.1 Kortast tillatna tid for varningssignalering (tys)

Varningssignaleringen i en plankorsning skall paga minst den tid som framgar av denna standard
innan ett jairnvégsfordon passerar plankorsningen. Signaleringstiden ar beroende av foljande termer:

e Minimitid for varningssignalering i ljussignaler, se avsnitt 8.1 Antalet ljussignaler

o Ljussignaler skall sattas upp under samtliga kryssmarken enligt avsnitt 7.1. Dessutom skall
ljussignal och kryssmérke séttas upp om inte synbarheten i avsnitt 4 Placering av vagkur,
kryssmarken och ljussignaler uppfylls.

Cykelbana skall alltid ha ljussignal pa hoger sida.
o Tid for rott ljus (tl)).

e Forringningstider for bommar, se avsnitt 10.3
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Forringningstid (tf).
e Tid for att filla bommar, se avsnitt 10.4 Gangtider for bommar (t75 och tned).

e Tid som bommarna maste vara féllda innan ett jarnvigsfordon far passera, se avsnitt 10.5 Tid
mellan falld bom och passage av ett jarnvagsfordon (tb).

o Tidstilligg nér sth for signaleringsstriackan ar storre 4n 160 km/h for att fler dn ett vigfordon i
samma korriktning maste stanna vid varningssignalering (t;40). Se d&ven BVS 544.70003
Vagskyddsanlaggningar, Projektering av signaleringsstracka.

Kommentar: Syftet med tidstillagget (ti¢0) &r att hindra ett vagfordon, som kommer till
plankorsningen strax innan ett jarnvagsfordon skall passera, att kéra genom bommarna.

For berdkning av kortast tillatna tid for varningssignalering, se d&ven BVS 544.70003
Véagskyddsanlaggningar, Projektering av signaleringsstracka.

Den kortaste tillatna tiden for varningssignalering kan vara aktuell att berdkna nar
varningssignaleringen startar for sent, vilket intrdffar nér signaleringsstrickan kopplas in nér ett
jarnvégsfordon redan befinner sig dér.

6.2 Langsta tillatna tid for varningssignalering

Det finns inte négra tvingande regler som anger hur ldnge varningssignaleringen far pagé i en
plankorsning innan ett tag passerar. Om véagtrafikanterna upplever att vantetiden ar for lang och inget
jarnvagsfordon syns fran plankorsningen dr sannolikheten stor att végtrafikanterna tar onddiga risker
och forsoker korsa spéret trots pdgdende varningssignalering. Effekten blir dd sémre sdkerhet &n den
avsedda. Detta giller sérskilt vid ljus- och ljudsignalanlédggningar och halvbomsanldggningar samt
vid plankorsningar dar gang- och cykeltrafik forekommer.

6.2.1 Verklig vantetid

Niér en vigskyddsanldggning varningssignalerar uppstar en véntetid for véigtrafikanterna, hir kallad
verklig véntetid. Den verkliga véntetiden ar svar att berdkna eftersom den beror pa olika faktorer som
kan variera fran fall till fall. Taghastigheten kan exempelvis vara olika for olika typer av
jarnvégsfordon. I en del fall paverkar endast ett jairnvagsfordon vigskyddsanldggningen och i andra
fall paverkar flera jarnvédgsfordon vigskyddsanliggningen samtidigt.

6.2.2 Teoretisk vantetid

For att kunna bedéma om vidtagna atgérder for att fa en kort verklig véantetid ér tillrdckliga, skall en
teoretisk véntetid berdknas med vissa givna forutsittningar. Genom att jamfora den teoretiska
véntetiden med de maximala riktvdrdena i Tabell 1, gér det i de flesta fall att avgéra om den verkliga
vantetiden kommer att upplevas som rimlig.
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Om det vid projekteringen konstateras att den rekommenderade maximala teoretiska vintetiden
enligt tabell 1 kommer att 6verskridas skall den ansvarige infrastrukturforvaltaren besluta om at-
gérder. Beslut om 6verskridande av rekommenderad maximal véntetid skall fattas efter samrdd med
Viégverket.

Tabell 1 Riktvaden for maximal teoretisk vantetid

A 150 s
90 s Vid separat bom for gdng och cykelbana
B 60 s vid sth < 140 km/h
80s vid sth > 140 km/h
CD 40 s
30s Vid enkelspar med enbart gdng- och cykeltrafik
50s Vid dubbelspar med enbart gang- och cykeltrafik
D 30s Vid enkelspér med enbart gdng- och cykeltrafik
50s Vid dubbelspar med enbart géng- och cykeltrafik

For att {3 tillampa ldngre véntetider dn 150 s vid A-anldggningar dér sth dr > 140 km/h géller
villkoren enligt Tabell 2.

Tabell 2 Villkor for utdkade vantetider

\Vantetid Kriterier som skall vara Atgard
uppfyllda
Max 190 s 200 motorfordon/dygn Beslut av beslutsfattaren efter

samrad med Vigverket Teoretisk

Ingen farlig GC-trafik
vintetid och motiv skall

dokumenteras 1 beslutet.

Over 190 s < 50 motorfordon/dygn Beslut av beslutsfattaren efter
Ingen farlig GC-trafik samrad med Végverket.
Teoretisk vintetid och motiv

skall dokumenteras i beslutet

6.2.3 Berakning av teoretisk vantetid (to)

Vid berékningen skall foljande formel anviandas. Dimensionerande riktvéarden finns i Tabell 3.

S
t,=——t —t —t —t
Vi u T t P

teo
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Tabell 3 Riktvarden for dimensionerande hastigheter for langsamma jarnvagsfordon

Vi = 19,4 m/s (70 km/h) Nar banans sth 6ver plankorsningen dr < 130 km/h

V) =25 m/s (90 km/h) Niér banans sth 6ver plankorsningen ér > 130 km/h

Vi =44,4 m/s (160 km/h) | For selekterat tdg vid selekterad fallning

Foljande forutsittningar skall i ovrigt géilla vid berdkningen:

e Den teoretiska vintetiden omfattar tiden fran det att varningssignaleringen startar tills ett
jarnvagsfordon nér fram till plankorsningen.

Jarnvégsfordons hastighet &r i forsta hand baserad pa linjens hastighet for 1dngsamma
jarnvigsfordon, enligt de riktvdrden som anges i Tabell 1.

e Berikningen skall goras for endast ett jarnviagsfordon, &ven om flera jarnviagsfordon kan paverka
anldggningen samtidigt.

e Tidsfordrdjningar och troghet i systemet gor att varningssignalering inte startar omedelbart.
Sédan tid skall inte rdknas in i véntetiden.

e Strickan i formeln skall vara densamma som signaleringsstrackan. Pa en station dr det den del av
signaleringsstrdckan som normalt anvénds for genomgéende jarnvagsfordon.

6.2.4 Sarskilda fall

Om det dr uppenbart att den verkliga vantetiden kommer att upplevas som oacceptabelt lang trots att
den teoretiska vintetiden understiger riktvirdet beslutar beslutsfattaren efter samrad med Végverket
om ytterligare atgéarder for att minska véantetiden. Teoretisk véntetid och motiv skall dokumenteras i
beslutet. Exempel pé faktorer som kan medfora oacceptabelt langa vintetider dr foljande:

e Persontag gor uppehall for pa- och avstigning.

e Jarnvagsfordon invintar korsignal fore eller pa en plankorsning.

e Flera jarnvidgsfordon kan samtidigt paverka varningssignaleringen.

e Hastigheten for langsamma jarnvagsfordon avviker mérkbart fran riktvardena.
e Vixling pa en linjeplats.

o Fast hastighetsnedsittning till ett virde under riktvirdet enligt Tabell 3.
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7 Kryssmarken

Kryssmaérket far inte kombineras med négot annat vigmaérke eller skylt utom i plankorsningar som
saknar bommar och ljussignaler dér det kan kombineras med RVT 1.2.50 (stopp vid véigkorsning
eller jirnvagskorsning).

Kommentar: VMF 15 § 1.2.50 anger foljande:
’Stopp vid vagkorsning eller jarnvagkorsning.

Mérket kan anvandas &ven vid en plankorsning som saknar bommar och ljussignaler

7.1  Antal kryssmarken

Det skall finnas minst ett kryssmirke pé vardera sidan av sparomradet. Dessa skall placeras i
kvadrant 1 och 2. Om inte synbarheten enligt avsnitt 4 Placering av vagkur, kryssmarken och
ljussignaler uppfylls eller om vidgbredden &r storre &n 5 meter skall kryssmérke dven séttas upp i
kvadrant 3 och 4. Kryssmirke skall 4ven séttas upp for anslutande vag, vilket dock inte &r
obligatoriskt for utfarter fran fastigheter.

En cykelbana skall alltid ha kryssmérke p& hoger sida.

Kommentar: TSVFS 1989:20 3.2 (RVT 1.1.34) anger foljande:
”Varningsmarke 1.1.34 bor ven vara placerat vid vanstra kanten av vagen

om vagen ar bredare an 5 meter
om market vid hogra kanten av vagen inte ar synligt pa erforderligt avstand™

7.2  Flera spar

Vid flera spar skall ett ”halvt” kryssmérke (upp- och nedvént ”V”’) monteras 0,1 m under
kryssmérket. Kryssmirket betecknas i RVT med 1.1.34.2A {or vagrétt montage och 1.1.34.2B for
lodrétt montage. Detta géller &ven om spéren inte ar farbara samtidigt.
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8 Ljussignaler

Rott ljus skall avges nér nagot av nedanstdende sker:

e Nar varningssignalering pakallas.

e Nair nidgon bom inte &r i upplige.

e Nir gransldgeskontakterna for upp- respektive nedléget har en inbordes felaktig kombination.

Kommentar: VMF 50 § anger foljande:

’Sakerhetsanordningar sétts i funktion da ett tag eller sparvagn narmar sig korsningen, om inte
annat foljer av 62 8.”

8.1 Antalet ljussignaler

Ljussignaler skall sittas upp under samtliga kryssmérken enligt avsnitt 7.1. Dessutom skall ljussignal
och kryssmaérke séttas upp om inte synbarheten i avsnitt 4 Placering av vagkur, kryssmarken och
ljussignaler uppfylls.

Cykelbana skall alltid ha ljussignal p& hoger sida.

8.2  Tid for rott ljus (tj;)
Rott ljus skall avges i minst:

e 20 sekunder for vigskyddsanldggningar avsedda for motordrivna fordon innan ett jairnvdgsfordon
nér plankorsningen

e 10 sekunder for CD-anldggningar med enbart gdng- och cykeltrafik innan ett jarnvigsfordon nar
plankorsningen

Kommentar: Observera att minimitider for rott ljus kan vara dimensionerande for
halvbomsanléggningar. Se dven BVS 544.70003, VVagskyddsanlaggningar, Projektering av
signaleringsstracka.

Kommentar: TSVFS 1989:63 1.1.3 (RVT 12.1) anger foljande:

’Saknas bommar i plankorsning skall det roda ljuset visas minst 20 sekunder innan tag eller
sparvagn nar korsningen samt visas tills taget eller sparvagnen passerat denna.

Vid korsning med enbart gangtrafik far dock denna tid vara lagst 10 sekunder.”
Kommentar: TSVFS 1989:63 1.1.7 (RVT 12.1) anger féljande:
| plankorsning med bomanlaggning skall det rdda ljuset visas tills bommarna ar uppféllda.”

Standard BVS 544.70002



>—< BANVERKET

Giltig fran Versionsnummer Sida

2007-01-30 1 23 (35)

8.3 Tillagg for langt avstand (tg)
For en helbomsanldggning se avsnitt 10.3.2 Tillagg for langt avstand (t8).

For alla andra anldggningar skall signaleringstiden 6kas med 1 s for varje dverskjutande meter om
avstandet mellan ljussignalen i kvadrant 1 respektive 2 och bortersta sparmitt &r mer &n 8 m

Kommentar:TSVFS 1989:63 1.1.8 (RVT 12.1) anger foljande:

’Ar avstandet i fardriktningen fran ljussignalen till sparets eller bortersta sparets mitt mer &n 8
meter, bor forsignaleringstiden enligt 1.1.2 - 1.1.4 6kas med 1 sekund for varje paborjad
Overskjutande meter.”

Kommentar: Termen forsignaleringstid i ovanstaende stycke motsvarar signaleringstid enligt
denna standard.

8.4 Ljuskontroll
Niér banans sth ar 160 km/h skall det roda ljust forses med ljuskontroll.
Ljuskontrollen skall minst omfatta:

e de ljussignaler som &r forsedda med vitt ljus enligt avsnitt 8.6 Vitt ljus och alla andra ljussignaler
som &r riktade mot den huvudsakliga trafiken

e alla ljussignaler monterade pa bommar

e alla hogt monterade ljussignaler

8.5 Separat gang- och cykelvag

Nir en géng- och cykelbana ér separerad fran vigtrafiken sker normalt igdngséttning av
varningssignaleringen samtidigt for de bdda anldggningarna. Igangsittning av varningssignalering for
gang- och cykelbana far dock ske vid annan tidpunkt, fore eller efter, 4n den som géller for
véagtrafiken om foljande tre krav ar uppfyllda:

1. Géang- och cykelbanan skall vara utrustad med bommar.

2. Géang- och cykelbana skall ha separata ljus- och ljudsignaler samt bomdriv for bada
korriktningarna.

3. Avstandet mellan gdng- och cykelbanan respektive vigbanekant skall vara sa langt att de
uppfattas, av trafikanterna bade pa gang- och cykelbanan samt kérbanan, som tva separata
anldggningar. Avstandet méste avgoras fréan fall till fall men ett riktvdrde kan vara att avstandet
mellan vigbanekanten respektive gadng- och cykelbanan bor vara minst 10 meter.

8.6 Vitt ljus

Vitt ljus har ingen definierad betydelse for végtrafiken utan anger endast att anldggningen é&r i
funktion (tekniskt sett).
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Vitt ljus skall vid ny- och ombyggnad finnas i ljussignaler placerade i kvadrant 1 och 2. En vig-
trafikant som ndrmar sig en sadan viagskyddsanldggning skall kunna se det vita ljuset i minst en
signal. Om inte ljussignalerna uppfyller detta krav skall 6vriga ljussignaler férses med vitt ljus i
tillracklig omfattning.

Hogt monterade ljussignaler far inte forses med vitt ljus.
Vitt ljus skall avges ndr ingen varningssignalering pakallas.

Ljusstyrkan for vitt ljus skall kunna justeras individuellt for varje ljussignal, for att undvika
bldndning.
Kommentar: VMF 47 § anger foljande:
vo---1211
- - - -Under de rdda ljuséppningarna skall i en korsning utan helbomsanlaggning finnas en
cikular ljusppning, fran vilken kan avges blinkande vitt ljus. Nagon ljuséppning for vitt ljus
behdvs inte i signaler som ar uppsatta pa vanster sida av vagen eller vid korsning som avses i 60
§.11
Kommentar: Banverket monterar vitt ljus aven i helbomsanlaggningar trots att VMF inte kraver
detta.

8.7 Reflexbard

Bakgrundsskirmen till en ljussignal skall ha en vit reflexbérd.

Kommentar: VMF 47 § anger foljande:

Bakgrundsskarm far forses med en vit bard.”
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9 Ljudsignaler

9.1 Ljudsignalens funktion

Ljudsignal skall borja avges nir varningssignaleringen startar. Ljudsignal skall upphora nar
e samtliga bommar i en helbomsanldggning har nétt nedldge

e bommarna i en halvbomsanlaggning borjar lyfta

e ndr varningssignaleringen upphor i anldggningar utan bommar

Ljudsignal av svagtonstyp far anvindas om infrastrukturforvaltaren sa beslutar. Dock far svagtonstyp
inte forekomma vid en AF-anldggning dir banans sth dr storre dn 140 km/h.
Kommentar: TSVFS 1989:63 2.1 (RVT 12.1) anger foljande:
| plankorsning med ljussignal skall ljudsignal avges under den tid som anges for rott ljus. |
korsning med helbomsanlaggning dock endast till dess bommarna falts.
I plankorsning som saknar ljussignal skall ljudsignal avges minst 10 sekunder innan tag nar
korsningen.”

Kommentar: Banverkets praxis ar att vid en halvbomsanlaggning avbryta ljudsignalen da
bommarna ror sig mot upplaget.

9.2 Antal ljudsignaler och deras placering

Det skall finnas minst tva ljudsignaler, en pa var sida om sparomradet. Dessa placeras i regel i
kvadrant 1 och 2. Ljudsignalerna bor dock alltid horas av gdende pé ett avstdnd av 50 m.
Ljudsignalen skall monteras ovanfor kryssmarket. Montering pa en forlangd kryssmérkesstolpe bor
undvikas.

Kommentar: TSVFS 1989:63 2.2.2 (RVT 12.1) anger foljande:
’Ljudsignal skall vara uppsatt pa vardera sidan om banvallen.”

Kommentar: TSVFS 1989:63 2.2.1 (RVT 12.1) anger féljande:
’Ljudsignal bor vara placerad éver varningsmarke 1.1.34 om sadant finns.”

En och samma ljudsignal far ticka in flera ankomststéllen for gang- och cykeltrafik. Avstandet
mellan ljudsignal och stopplatsen for den végtrafikant som skall varnas bor dock inte dverstiga 10 m.
Vid behov kan ytterligare ljudsignaler séttas upp.

Ljudsignalen bor placeras ndrmast gang- och cykelbanan nir en sddan finns och igangséttning av
varningssignaleringen ar samtidig for hela korsningsomradet (se Figur 6).
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Figur 6. Placering av ljudsignal da igangsattning av varningssignalering sker samtidigt for
kérbanan och GC-véagen

Om igangsittning av varningssignalering sker vid olika tidpunkter for gdng- och cykelbana
respektive korbana skall ljudsignalen som &r avsedd for kdrbanan placeras pa den sidan av kérbanan

som dr langst fran gang- och cykelbanan (se Figur 7).

Figur 7. Placering av ljudsignaler da igdngsattning av varningssignaleringen inte sker samtidigt for
kérbanan och GC-vagen

Standard BVS 544.70002

GC-



>—< BANVERKET

Giltig fran Versionsnummer Sida

2007-01-30 1 27 (35)

10 Bommar

Syftet med bommarna ér att forstidrka den varningssignalering som ldmnas av ljussignalerna och
ljudsignalerna. Bommarnas funktion beskrivs utforligt i BVF 544.71003 Vagskyddsanlaggningar,
Funktionsspecifikation.

10.1 Antal bomdriv

En halvbomsanldggning har tva bomdriv. Ytterligare bomdriv for gang- och cykelvigar kan
forekomma. En halvbom skall stinga av korfélten in i plankorsningen. Vid viagbredder mellan 4 och
4,5 m skall det finnas ett fritt utrymme mellan bomspetsen och kanten pé vigbanan eller kdrbanan pé
minst 2,25 m.

Rad: Vid vagbredder under 4 m ar halvbommar ett olampligt skyddsalternativ, se vidare BVH
701, Plankorsningar

En helbomsanlidggning skall ha tva eller flera bomdriv. Mer 4dn tvd bomdriv bor efterstravas for att fa
korta bomldngder och kunna minska forringningstiderna pa ingdngsbommarna genom
sicksackfillning.

Utgangsbommen skall pébdrja sin lyftning innan motsvarande ingdngsbom fér paborja sin lyftning

En vigskyddsanldggning utrustad med hinderdetektor skall i regel ha minst fyra bomdriv. Tva
bomdriv far dock forekomma om f6ljande tre villkor &r uppfyllda:

e vigbredden dr mindre &n 7 m
e det inte forekommer nagra blockerande fordon

e bomdriven dr placerade i kvadrant 1 och 2

10.2 Sicksackfallning

Vid en helbomsanldggning med flera dn tre bomdriv skall sicksackfillning ordnas dir det &r mojligt.
Sicksackfillning far inte forekomma fér bommar som kan stoppa trafik i bada fardriktningarna,
exempelvis vid en géng och cykelbana.
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10.3 Forringningstid (t)

Forringningstiden ar tiden for varningssignalering med ljus- och ljudsignaler innan bommarna bdrjar
fallas. Vid anldggningar dar bommar félls med olika starttid, dvs vid sicksackfdllning, rdknas
forringningstiden tills att sista bommen bdrjar féllas. Tiden till dess att forsta bommen bdrjar féllas
benidmns forringningstid for ingangshom.

Forringningstiden (tf) &r summan av en grundtid, forldngd forringningstid (tg) enligt beslut samt
tilldgg for langt avstand (tg) och berdknas pa foljande sétt:

tr= tfg i+t

Vid sicksackfillning skall forringningstiden (tg) for ingdngsbommarna vara 10 s och (t;) for 6vriga
bommar.

10.3.1 Grundtid (trg)

Grundtiden skall vara:

e 55 vid halvbomsanldggning

e 10 s vid ett spar och helbomsanldggning utan sicksackfallning

e 15sialladvriga fall

Kommentar: TSVFS 1989:63 1.1.4 (RVT 12.1) anger féljande:
’Finns helbomsanléaggning skall det rdda ljuset visas minst 10 sekunder innan bommarna bérjar

fallas.”

Kommentar:TSVFS 1989:63 1.1.5 (RVT 12.1) anger foljande:
”’| plankorsning med skilda bommar for franfart och tillfart skall det réda ljuset visas minst 5
sekunder innan bommarna bérjar féallas

Kommentar: Banverket utnyttjar inte mojligheten i TSVFS 1989:63 1.1.5 utan har som praxis
alltid tillampat minst 10 sekunders forringning pa ingangsbommarna vid helbomsanlaggning.

Kommentar:TSVFS 1989:63 1.1.6 (RVT 12.1) anger foljande:
’Finns halvbomsanlaggning skall det réda ljuset visas minst 5 sekunder innan bommarna bérjar

fallas.”

10.3.2 Tillagg for langt avstand (tg)
For en helbomsanldggning skall forringningstiden dkas i foljande tva fall:

e Om grundtiden (tg,) &r 10 s och om avstdndet mellan ljussignalen i kvadrant 1 respektive 2 och
sparmitt r mer &n 8 m, skall forringningstiden dkas med 1 s for varje overskjutande meter

e Om grundtiden (tg,) &r 15 s och om avstdndet mellan ljussignalen i kvadrant 1 respektive 2 och
bortersta sparmitt &r mer dn 13 m, skall forringningstiden 6kas med 1 s for varje 6verskjutande

meter
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Kommentar:TSVFS 1989:63 1.1.8 (RVT 12.1) anger foljande:

”’Ar avstandet i fardriktningen fran ljussignalen till sparets eller bortersta sparets mitt mer &4n 8
meter, bor forsignaleringstiden enligt 1.1.2 - 1.1.4 6kas med 1 sekund for varje paborjad
Overskjutande meter.”

Kommentar: Termen forsignaleringstid i ovanstdende stycke motsvarar forringningstid enligt
denna standard.

Kommentar: Observera att tg respektive t ar tva olika variabler.

10.3.3 Forlangd forringningstid enligt beslut (tg)

Om beslutat skyddsalternativ dr BF, AF eller AFH skall forringningstiden 6kas med ytterligare den
tid som angivits i beslutet. Om ingen tid dr angiven i beslutet skall forringningstiden 6kas med 5 s.

Kommentar: Observera att ts respektive t ar tva olika variabler.

10.4 Gangtider for bommar (t7s5 och theq)

Vid berdkning av gangtider for bommar fran uppléage till nedlédge bor foljande riktvérden anvéndas:
o 3 still 75°-laget (t75)

o 12 still nedlaget (tyeq)

10.5 Tid mellan falld bom och passage av ett jarnvagsfordon (t)

Den kortaste tiden innan ett jarnvagsfordon fir passera en plankorsning sedan bommarna ar fallda
skall vara:

e 10 s vid en halvbomsanldggning
e 10 s vid en helbomsanldggning som inte dr avsedd for motordrivna fordon
e 15 s vid en helbomsanldggning som &r avsedd for motordrivna fordon

Vid placering av O-tavla enligt BVS 544.70001 Signalering mot banan anses kravet pé kortaste tid
vara uppfyllt. I praktiken kan tiden vara nagot kortare i enstaka fall.
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10.6 Ljussignaler pa bommar

Ljussignalen pa en bom skall avge rott ljus enligt samma regler som géller for ljussignaler i avsnitt
8 Ljussignaler. Dubbla ljussignaler at samma riktning skall blinka véxelvis.

Minst en ljussignal pa bom skall sittas upp pa vardera sidan av sparomradet. Om det féorekommer
mittrefug eller mer dn ett korfalt per riktning skall ljussignalen placeras mitt 6ver den hogra delen av
korbanan.

Négon av ljussignalerna pa bommarna skall vara synliga 6ver hela vigens bredd pa avstdndet 10 till
25 m réknat fran bommarna.

10.6.1 Halvbom

Pa en halvbom skall ljussignalen placeras ldngst ut pA bommen, om det inte férekommer mittrefug
eller mer an ett korfalt per riktning dé placeringen skall ske enligt ”gemensamma regler” ovan.

10.6.2 Helbom
Ljussignalen skall placeras mitt 6ver korbanan dér endast en bom ticker hela korbanan.

Pé en helbom i kvadrant 1 eller 2 och som técker kdrbanan till vagmitt skall ljussignalen placeras
langst ut pd bommen om det inte forekommer mittrefug eller mer &n ett korfélt per riktning da
placeringen skall ske enligt ”’gemensamma regler” ovan.

10.6.3 Cykelbana

Vid separat cykelbana skall det finnas en extra ljussignal p4 bommen mitt 6ver cykelbanan.

10.6.4 Extra ljussignal pa bom

Vid hastigheter >140 km/h och om beslutet d&r AH- eller AFH-anlidggning skall en bom &ver
korbanan for motorfordon utrustas med tva ljussignaler at vardera riktningen. Den extra ljussignalen
pa bommen skall placeras 1 m till véinster om ordinarie ljussignal. I de fall dir den ordinarie
ljussignalen dr monterad ldngst ut pd bommen skall den extra ljussignalen monteras pé intilliggande
bom sa att det blir 1 m mellan lyktorna.

Kommentar: TSVFS 1989:116 3.2 (RVT 3.1) anger féljande:

’Lykta skall vara placerad sa att den, nar bommen ar falld, hamnar sa nara kérbanans mitt som

mojligt. Har korbanan fler an ett korfalt i samma fardriktning bor dock lyktan vara placerad sa

att den hamnar mitt 6ver hégra delen av kérbanan. Om flera bommar finns pa samma sida om
sparen behdvs lykta endast pa bom for den hogra delen av kérbanan.”

Standard BVS 544.70002



>—< BANVERKET

Giltig fran Versionsnummer Sida

2007-01-30 1 31 (35)

10.7 Avbrottskontroll
En teknisk kontroll av att samtliga bommar &r hela skall finnas vid:
e sth> 140 km/h

e anldggningar med hinderdetektor

10.8 Bomutformning och reflexer

En bom skall vara gul och ha minst tre roda reflexer mot végtrafiken.

Kommentar: TSVFS 1989:116 2.1 (RVT 3.1) anger foljande:

’Bom skall vara gul. Den sida som &r vand mot trafiken skall innehalla minst tre roda falt av
reflexmaterial godkant for vagmarken. Falten skall vara cirka 50 cm breda och 10 cm héga och
ha ett inbordes avstand av cirka 50 cm.”

For mer detaljerade anvisningar se BVS 544.91150 Bommar och signaler mot vag, Grundlaggande
montagekrav for signaltekniska ytterobjekt.

10.9 Okad observans

Om det framgér av beslutet att plankorsningen skall ha 6kad observans skall bommarna utrustas med
extra reflexer samt hiangreflexer. Plankorsningen skall ocksa forses med en blavit reflexportal. Se
vidare 544.91150 Bommar och signaler mot vag, Grundlaggande montagekrav for signaltekniska
ytterobjekt.

I eller ovanfor en reflexportal far hogt monterade ljussignaler placeras.
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11 Hinderdetektor

En vigskyddsanlaggning skall férses med hinderdetektor om detta framgéar av beslutet.

Vid detektering av ett hinder skall utfart ur plankorsningsomréadet vara mdjlig. Utfart skall vara
mojlig dven for gang- och cykeltrafik. I anldggningar med utgangsbommar skall dessa kvarhallas i
uppldge vid detektering av ett hinder. [ anldggningar utan utgdngsbommar skall fallningen avbrytas
vid 75°-laget vid detektering av ett hinder. Detta medfor att ingdngsbommarna stannar i ungefar 45°-
lage métt mot viagens horisontalplan.

Nir hindret inte ldngre finns kvar i plankorsningen skall bomfallningen fullf6ljas till nedléget.

Nar en vagskyddsanldggning dr forsedd med hinderdetektor skall fallningsstrackan forldngas sé att
ytterligare en tid (t,q) pé 5 sekunder tillgodoses. Syftet dr att inte i onddan stora tagtrafiken ifall ett
vagfordon utrymmer plankorsningen sent. Se dven BVS 544.70003 Vagskyddsanlaggningar,
Projektering av signaleringsstracka
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12 Varningsskyltar

12.1 ”Vid fara. Kér igenom bommen”

Helbommar avsedda for trafik med motordrivna fordon skall férses med en varningstext "Vid fara.
Kér igenom bommen” pa den sida av bommen som &r ndrmast sparet. Varningstexten skall placeras
mitt 6ver den hogra delen av kdrbanan.

12.2 ”Se upp for tadg”

Vid végskyddsanldggningar som saknar bommar och ar avsedda for gdng- och cykeltrafik skall
skylten ’Se upp for tag” sittas upp pé bada sidor om spdromradet. Skylten skall placeras dir den syns
bist for den som skall passera sparomradet. Den kan med fordel placeras pa gangfalla, grind etc. eller
pa separat stolpe. Skylten far dock inte placeras pa kryssmarkesstolpen.
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13 Trafiksignaler

13.1 Ansvar

Vighallarens ansvarar for installation, drifttagning och underhéll av trafiksignalanliggningar och
deras samband med en végskyddsanlédggning. Granssnittet skall vara tydligt mellan
trafiksignalanldggningen och Vigskyddsanldggningen samt reglerat i avtal mellan Banverket och
véghallaren.

13.2 Funktion

Trafiksignaler som reglerar trafiken i eller intill en plankorsning skall ha en s kallad tagfas dr
trafiksignalerna mojliggdr tomning av vigfordon i plankorsningsomradet innan
varningssignaleringen startar. Efter det att plankorsningen blivit tomd far trafiksignalen inte leda in
fordon i plankorsningsomradet sé ldnge varningssignaleringen pagar.

13.3 Tidsattning (ty)

Nir jarnvéigsfordon kommer in pé signaleringsstriackan skall igangséttningsbesked omedelbart
lamnas till trafiksignalanldggningen och ges dnda tills varningssignaleringen upphor.
Trafiksignalanldggningen skall 1dmna kontrollbesked pa att igdngsattningsbeskedet mottagits sa
lange igangsattningsbesked ges.

Tiden (1)) fran det att trafiksignalen fatt igangséttningsbesked tills varningssignaleringen startar skall
faststillas vid projekteringen. Denna tid skall vara s& kort som mojligt men inrymma den tid som
behovs for att tdgfasen skall hinna tréda i funktion och mojliggdra tomning av plankorsningen pa
fordon.

13.4 Ovrigt

Utrustning som hor till trafiksignalanldggningen far installeras i plankorsningsomradet efter
medgivande av infrastrukturforvaltaren.
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14 FoOrvarningsljus

14.1 Funktion

Om véghéllaren sa beslutat skall ”Signalanldggning for pakallande av sérskild uppméarksamhet”
enligt VMF 47§ sittas upp. Anldggningen bendmns dven forvarningsljus och bestér av tva vixelvis
blinkande gula ljus (varningsljus) och anvinds for att forstdrka en anvisning som ges med ett
vigmarke.
Kommentar: VMF 47 § 12.3 Signalanléggning for pakallande av sérskild uppmarksamhet anger
foljande:
’Bestar av en eller flera lyktor fran vilken blinkande gult ljus kan avges. Anvands for att
forstarka en anvisning som ges med ett vagmarke. Kan ocksa anvandas fristaende eller
tillsammans med anordning som avger ljud for att ge anvisning fér gaende om korsande
sparvagn eller buss.”

14.2 Ansvar
Vighallaren beslutar om uppséttning och placering av forvarningsljus.

Vighallarens ansvarar for installation, drifttagning och underhall av férvarningsljusen och dess
samband med vagskyddsanldggningen. Gréanssnittet skall vara tydligt mellan forvarningsljusen och
vagskyddsanldggningen samt reglerat i avtal mellan Banverket och véghallaren.

14.3 Tidsattning (ty)

Niér varningen skall starta och upphora bestdms av vaghallaren efter samrad med Banverket. Foljande
skall beaktas:

e Forvarningsljusen skall tindas innan varningssignaleringen startar i vigskyddsanldggningen i

ovrigt.

e Tiden (t) fran det att forvarningsljusen fatt igdngséttningsbesked tills varningssignaleringen
startar skall faststéllas vid projekteringen

e Den tidigare starten av varningsljusen skall inrymma minst den tid det tar for ett vigfordon att
forflytta sig med vagens tillatna hastighet mellan férvarningsljusen och plankorsningen.

e Forvarningsljusen skall sldckas nér varningssignaleringen i vigskyddsanldggningen upphor.
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